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REGULATIONS FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA(‘) 

PART A.-PRELIMINARY AND DEFINITIONS 

Role 1 

(a) These Rules shall be followed by all vessels and seaplanes upon the 
high seas and in all waters connected therewith navigable by seagoing 
vessels. except as provided in Rule 30. Where, as a result of their special 
construction, it is not possible for seaplanes to comply fully with the 
provisions of Rules specifying the carrying of lights and shapes, these 
provisions shall be followed as closely as circumstances permit. 

(b) The Rules concerning lights shall be complied with in all weathers 
from sunset to sunrise, and during such times no other lights shall be 
exhibited. except such lights as cannot be mistaken for the prescribed lights 
or do not impair their visibility or distinctive character, or interfere with 
the keeping of a proper look-out. The lights prescribed by these Rules may 
also be exhibited from sunrise to sunset in restricted visibility and in all 
other circumstances when it is deemed necessary. 

(c )  I n  the following Rules. except where the context otherwise requires: - 
(i) the word ‘‘ vessel ” includes every description of water craft. other 

than a’ seaplane on the water, used or capable of being used as a 
means of transportation on water; 

(ii) the word “seaplank” includes a flying boat and any other aircraft 
designed to manoeuvre on the water; 

(iii) the term ‘’ power-driven vessel ” means any vessel propelled by 
machinery; 

(iv) every power-driven vessel which is under sail and not under powei 
is to be considered a sailing vessel, and every vessel under power, 
whether under sail or not, is to be considered a power-driven 
vessel; 

. .  

(v) a vessel or seaplane on the water is ‘‘ under way ” when she is not 

(vi) the term “ height above ;he -hull ” means height above the uppermost 

(vii) the length and breadth of a ves’sel shall be her length overall and 

at . .  anchor, or made fast to the shore, or aground: 

continuous deck: 

largest breadth: 

(I) The Regulations entered into force at 1200 hours on 1 September, 1965, in  
accordance with the provisions of the Final Act of the Conference on Safety of Life 
at Sea, 1960, whereby the Conference invited the Inter-Governmental Maritime 
Consultative Organisation, when substantial unanimity had been reached as lo the 
acceptance of the revised International Regulations for Preventing Collisions at Sea, to 
fix a date on and after which they should be applied by the Governments which bad 
agreed to accept them. The, date was fixed by the Maritime Safety Committee of the 
Organisation ai its 10th session (29 April17 May, 1965)- 
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FCEGLES POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER 

P A R T E  A.-PRELIMINAIRES ET DEFINITIONS 

Rkgle 1 

(a) Les prtsentes Rtgles devront etre suivies par tous les navires et 
hydravions. dans les hautes mers et dans toutes les eaux attenantes 
accessibles aux bstiments de mer. sauf exceptions prtvues ?i la Rtgle 30. 
Lorsque. en raison de leur construction sptciale. les hydravions ne peuvent 
pas se conformer inttgralement aux dispositions des Rtgles relatives aux few. 
et aux marques, ils doivent observer ces dederes  dispositions d‘aussi pr&S 
que les circonstances le permettent. 

(b) Les prescriptions des Regles concernant les feux doivent etre observtes 
par tous les temps, du coucher au lever du soleil. Pendant cet intervalle on 
ne doit montrer aucun autre feu que ceux ne pouvant Etre confondus avec 
les feux prescrits. ou ne genant pas leur visibilitt ou leur caractere distinctif 
et n’empkchant pas d‘assurer une veille exttrieure satisfaisante. Les feux 
prescrits par les prtsentes Rkgles peuvent tgalement etre montrts, du lever 
au coucher du soleil. par visibilitt rtduite et dans toutes les autres circon- 
stances ou cette mesure est jugte nkessaire. 

(c) Dans les Rtgles suivantes. sauf autres dispositions contraires rtsultant 
du contexte: 

(i) le mot “navire” dtsigne tout engin ou tout appareil de quelque 
nature que ce soit. autre qu’un hydravion amerri, utilist ou 
susceptible d‘etre utilist comme moyen de transport sur I’eau; 

(ii) le mot ‘‘ hydravion ” designe un bateau volant et tout autre appareil 
volant susceptible de manceuvrer sur I’eau; 

( i )  I’expression ‘‘ navire ii propulsion mtcanique ” dtsigne tout navire 
mC par une machine; 

(iv) tout navire ?i propulsion mtcanique marchant ?i la voile et non au 
moyen d’une machine, doit itre considtrt comme un navire ?i 
voile et tout navire qui marche au moyen d’une machine. qu’il 
porte ou non des voiles, doit etre considtrt comme un navire ?i 

propulsion mtcanique; 
(v) un navire ou un hydravion amerri “fait route” lorsqu’il n’est ni 

ii I’ancre, ni amarrt ?i terre, ni tchout; 
(vi) I’expression “ hauteur au-dessus du plat-bord ” dtsigne la hauteur 

au-dessus du pont continu le plus tlevt; 
(vii) la longueur et la largeur d‘un navire doivent etre sa longueur hors tout 

et sa plus grande largeur: 

. 
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(viii) the length and span of a seaplane shall be its maximum length and 
span as shown in its certificate of airworthiness, or as determined 
by measurement in the absence of such certificate; 

(ix) vessels shall be deemed to be in sight of one another only when one 

(x) the word “ visible ”, when applied to lights, means visible on a dark 

(xi) the term “ short blast ” means a blast of about one second‘s duration: 

(xii) the term “prolonged blast” means a blast of from four to six 

(xiii) the word “whistle” means any appliance capable of producing the 

(xiv) the term ‘‘ engaged in fishing” means fishing with nets, lines or 

can be observed visually from the other: 

night with a clear atmosphere; 

seconds’ duration; 

prescribed short and prolonged blasts; 

trawls but does not include fishing with trolling lines. 

PART B.-LIGHTS AND SHAPES 
Rule 2 

(U) A power-driven vessel when under way shall carry:- 
(i) On or in front of the foremast. or if a vessel without a foremast then 

in the forepart of the vessel, a white light so constructed as to 
show an unbroken light over an arc of the horizon of 225 degrees 
(20 points of the compass), so fixed as to show the light 
112: degrees (10 points) on each side of the vessel. that is, from 
right ahead to 22f degrees (2 points) abaft the beam on either side, 
and of such a character as to be visible at a distance of at least 
5 miles. 

(ii) Either forward or abaft the white light prescribed in sub-section (i) 
a second white light similar in construction and character to that 
light. Vessels of less than 150 feet in length shall not be required 
to carry this second white light but may do so. 

(iii) These two white lights shall be so placed in a line with and over 
the keel that one shall be at least 15 feet higher than the other and 
in such a position that the forward light shall always be shown 
lower than the after one. The horizontal distance between the two 
white lights shall be at least three times the vertical distance. 
The lower of these two white lights or. if only one is carried, then 
that light. shall be placed at a height above the hull of not less 
than 20 feet, and. if the breadth of the vessel exceeds 20 feet, then 
at a height above the hull not less than such breadth, so however 
that the light need not be placed at a greater height above the hull 
than 40 feet. In all circumstances the light or lights, as the case 
may be, shall be so placed as to be clear of and above all other 
lights and obstructing superstructures. 
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(viii) la longueur et I'envergure d'un hydravion doivent Ctre la longueur et 
l'envergure maxima donntes par un certiEcat de navigabilitd 
atrienne. En l'absence d'un tel certiEcat. les dimensions seront 
celles prises directement; 

(ix) deux navires sont considtrts comme etant "en vue l'un de I'autre '' 
seulement lorsque l'un peut Ctre observt visuellement par l'autre: 

(x) le mot " visible ", lorsqu'il s'applique aux feux. signifie visible par 
une nuit noire avec une aunosphkre pure; 

(xi) I'expression " son bref " dtsigne un son d'une durke d'environ une 
seconde; 

(xii) l'expression " son prolong6 " dtsigne un son d'une durte de 4 6 
secondes; 

(xiii) le mot " sifflet " signiEe tout appareil capable de reproduire les sons 
brefs et prolongCs qui sont prescrits; 

(xiv) I'expression "en train de pkher"  signifie en train de pCcher avec 
des filets, lignes ou chaluts, mais ne s'applique pas i la picbe avec 
des lignes trainantes. 

PARTIE B.-FEUX ET MARQUES 
Wgle 2 

(a) Un navire i propulsion mecanique faisant route, doit porter: 
(i) au m&t de misaine ou en avant de ce mit, ou bien si le navire n'a 

pas de mit de misaine, sur la partie avant de ce navire, un feu 
blanc, dispose de manikre i projeter une lumikre ininterrompue 
sur tout le parcours d'un arc de l'horizon de 225 degrts (20 quarts 
du.compas), soit 112,s degrts (LO quarts) de cbaque cBtC du navire. 
c'est-&-dire depuis l'avant jusqu'i 22,5 degrb (2 quarts) sur l'arrikre 
du travers de chaque bord. Ce feu doit etre visible d'une distance 
d'au moins 5 milles. 

(ii) Soit i l'avant, soit i l'arrikre du feu blanc prescrit B l'alinCa (i), un 
deuxikme feu blanc de construction et de caracthe semblables. Le 
deuxihe  feu blanc n'est pas obligatoire pour les navires de longueur 
inftricure & 45,75 m. (ou 150 pieds), mais ils peuvent le porter. 

(ui) Ces deux feux blaiics doivent stre places dam un plan vertical 
au-dessus de la quille, de manikre que I'un d'eux soit plus &lev& 
que l'autre d'au moins 4,57 m. (ou 15 pieds) et dans une position 
telle que le feu avant se trouve toujours & un niveau inftrieur h 
celui du feu arrikre. La distance horizontale entre ces deux feux 
blancs doit &tre au moins le triple de la distance verticale. Le 
plus bas de ces feux blancs ou. le cas kchtant, le feu unique doit 
se trouver i une hauteur au-dessus du plat-bord qui ne soit pas 
inferieure B 6,lO m. (ou 20 pieds) et, si la largeur du navire 
dCpasse 6.10 m. (ou 20 pieds), i une hauteur au-dessus du plat- 
bord au moins tgale i cette largeur, sans qu'il soit ntanmoins 
ndcessaire que cette hauteur dtpasse 12.20 m. (ou 40 pieds). En 
toute circonstance, Ics feux ou le feu, selon le cas, doivent Ctre 
iloignts et places au-dessus des autres feux et des superstructures 
pouvant gCner leur visibiliti. 
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(iv) On the starboard side a green light so constructed as to show an 
unbroken light over an arc of the horizon of 1124 degrees (10 points 
of the compass), so fixed as to show the light from right ahead to 
22f degrees (2 points) abaft the beam on the starboard side. and 
of such a character as to be visible at a distance of at least 2 miles. 

(v) On the port side a red light so constructed as to show an unbroken 
light over an arc of the horizon of 112f degrees (10 points of the 
compass), so fixed as to show the light from right ahead to 22f 
degrees (2 points) abaft the beam on the port side, and of such a , 

character as to be visible at a distance of at least 2 miles. 
(vi) The said green and red sidelights shall be fitted with inboard screens 

projecting at least 3 feet forward from the light, so as to prevent 
these lights from being seen across the bows. 

(b) A seaplane under way on the water shall carry:- 
(i) In the forepart amidships where it can best be seen a white light. 

so constructed as to show an unbroken light over an arc of the 
horizon of 220 degrees of the compass, so fixed as to show the 
light 110 degrees on each side of the seaplane, namely, from right 
ahead to 20 degrees abaft the beam on eizher side, and of such a 
character as lo be visible at a distance of at least 3 miles. 

(ii) On the right or starboard'wing tip a green light, so constructed as to 
show an unbroken light over an arc of the horizon of 110 degrees 
of the compass, so fixed as to show the light from right ahead 
to 20 degrees abaft the beam on the starboard side, and of such a 
character as to be visible at a distance of at least 2 miles. 

(iii) On the left or port wing tip a red light, so constructed as to show 
an unbroken light over an arc of the horizon of 110 degrees of the 
compass, so fixed as to show the light from right ahead to 20 
degrees abaft the beam on the pon side, and of such a cbaracter as 
to be visible at a distance of at least 2 miles. 

rz d.- -.a . 

Rule 3 

(U)  A power-driven vessel when towing or pushing another vessel or 
seaplane shall, in addition to her sidelights, carry two white lights in a 
vertical line one over the other, not less than 6 feet apart, and when towing 
and the length of the tow, measuring from the stem of the towing vessel to 
the stern of the last vessel towed, exceeds 600 feet, shall carry three white 
lights in a vertical line one over the other. so that the upper and lower lights 
shall be the same distance from, and not less than 6 feet above or below, the 
middle light. Each of these lights shaU be of the same construction and 
character and one of them shall be camed in the same position as the white 
light prescribed in Rule 2(a)(i). None of these lights shall be camed at  a 
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(iv) A tribord, un feu vert ttabli de manikre 8 projeter une lumikre 
ininterrompue sur tout le parcours d'un arc de I'horizou de 112.5 
degrts (IO quarts du compas), c'est-idire depuis I'avant jusqu'h 
22.5 degrts (2 quarts) sur I'arrikre du travers 8 tribord. Ce feu 
doit itre visible d'une distance d'au moins 2 milles. 

(v) A bhbord, un feu rouge Ctabli de maniere B projeter uue lumikre 
ininterrompue sur tout le parcours d'un arc de I'horizon de 112.5 
degrts (10 quarts du compas) c'est-&-dire depuis l'avant jusqu'8 
22,5 degrts (2 quarts) sur I'arribre du travers 8 bibord. Ce feu 
doit itre visible d'une distance d'au moins 2 milles. 

(vi) Lesdits feux vert et rouge doivent etre munis du c8tt du navire 
d'tcrans s'avanqant au mobs de 0.91 m. (ou 3 pieds) en avant du 
feu, de telle sorte que l e u  lumikre ne puisse &re apercue de 
tribord devant pour le feu rouge et de bibord devant pour le 
feu vert. 

(b) Un hydravion faisant route sur I'eau doit porter: 
(i) A I'avant et dans le plan longitudinal milieu, 8 I'endroit ob il peut 

itre le plus visible. un feu blanc dispost de mauikre 8 projeter une 
ludere ininterrompue sur tout le parcours d'un arc de I'horizon 
de 220 degrts du compas, soit 110 degtts de chaque c6tt de 
I'hydravion; c'est-&-dire depuis I'avant jusqu'a 20 degrts sur 
l'arrikre du travers de chaque bord; ce feu doit etre visible d'unc 
distance d'au moins 3 milles. 

(U) Sur I'extrtmitt de I'aile droite ou aile tribord un feu vert ttabli de 
maniire 8 projeter une lumikre ininterrompue sur tout le parcours 
d'un arc de I'horizon de 110 degrts du compas. c'est-8-dire depuis 
I'avant jusqu'i 20 degrts sur I'arribre du travers & tribord: ce feu 
doit etre visible d'une distance d'au moins deux milles. 

(iii) Sur I'extremiti de I'aile gauche ou aile bibord un feu rouge ttabli 
de manikre i projeter une lumikre ininterrompue sur tout le 
parcours d'un arc de I'horizon de 110 de& du compas. c'est-&- 
dire depuis l'avant jusqu'8 20 degrts sur I'arrikre du travers 8 
b2bord; ce feu doit itre visible d'une distance d'au moins deux 
milles. 

RQIe 3 

(a) Un navire B propulsion mecanique remorquant ou poussant un autre 
navire ou hydravion doit porter, outre ses feux de c6t6. deux feux blancs 
places verticalement I'un au-dessus de I'autre 8 1,83 m. (ou 6 pieds) au moins 
I'un de I'autre. Lorsqu'il remorque et que la longueur de la remorque 
mesurie entre I'arrikre du remorqueur el I'arrikre du dcrnier navue remorqut 
d tpase  183 m. (600 pieds). il doit porter trois feux blancs placts verticale- 
ment I'un au-dessus de I'autre de telle sorte que le feu superieur et le feu 
infbrieur se trouvent 8 la meme distance du feu du milieu et que cette distance 
soit au moins tgale & 1,83 m. (6 pieds). Cbacun de ces feux doit itre de 
mime construction. de m h e s  caracttristiques. et itre plad dam la mime 
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height of less than 14 feet above the hull. In a vessel with a single mast, 
such lights may be carried on the mast. 

(b)  The towing vessel shall also show either the stern light prescribed in 
Rule 10 or in lieu of that light a small white light abaft the funnel or 
aftermast for the tow to steer by, but such light shall not be visible forward 
of the beam. 

(c) Between sunrise and sunset a power-driven vessel engaged in towing, 
if the length of tow exceeds 600 feet, shall carry, where it can best be seen, a 
black diamond shape at least 2 feet in diameter. 

(d) A seaplane on the water, when towing one or more seaplanes or 
vessels, shall carry the lights prescribed in Rule 2 (b) (i). (ii) and (iii); and, 
in addition, she shall carry a second white light of the same construction and 
character as the white light prescribed in Rule 2 (b) (i), and in a vertical 
line at least 6 feet above or below such light. 

Rule 4 

(a) A vessel which is not under command shall carry, where they can best 
be seen, and, if a power-driven vessel, in lieu of the lights prescribed in 
Rule 2 (U) (i) and (ii), two red lights in a vertical line one over the other not 
less than 6 feet apart, and of such a character as to be visible all round the 
horizon at a distance of at least 2 miles. By day, she shall carry in a vertical 
line one over the other not less than 6 feet apart, where they can best be 
seen, two black balls or shapes each not less than 2 feet in diameter. 

(b) A seaplane on the water which is not under command may carry. 
where they can best be seen, and in lieu of the light prescribed in Rule 2 (b) (i), 
two red lights in a vertical line, one over the other, not less than 3 feet apart, 
and of such a character as to be visible all round the horizon at a distance 
of at least 2 miles, and may by day carry in a vertical line one over the other 
not less than 3 feet apart, where they can best be seen, two black balls or 
shapes, each not less than 2 feet in diameter. 

(c) A vessel engaged in laying or in picking up a submarine cable or 
navigation mark, or a vessel engaged in surveying or underwater operations, 
or a vessel engaged in replenishment at sea. or in the launching or recovery 
of aircraft when from the nature of her work she is unable to get out of the 
way of approaching vessels, shall carry. in lieu of the lights prescribed in 
Rule 2 (a) (i) and (ii). or Rule 7 (a) (i), three lights in a vertical line one over 
the other so that the upper and lower lights shall be the same distance from. 
and not less than 6 feet above or below, the middle light. The highest and 
lowest of these lights shall be red, and the middle light shall be white. and 
they shall be of such a character as to be visible all round the horizon at a 
distance of at  least 2 miles. By day, she shall carry in a vertical line one 
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position que le feu blanc prescrit B la Rkgle 2 (U) (0. Aucun de ces feux ne 
devra se trouver B une hauteur inftrieure B 4,27 m. (ou 14 pieds) au-dessus 
du plat-bord. Les navires & un seul mfit peuvent porter ces feux sur ce mit. 

(b) Le navire remorquant doit aussi montrer soit le feu de poupe prescrit 
a la Rkgle 10, soit au lieu de ce feu, un petit feu blanc en arritre de la 
cheminie ou du m%t arrikre sur lequel gouvernent les navires remorquts. 
mais ce feu ne doit pas Stre visible sur I'avant du travers du remorqueur. 

(c) Entre le lever et le coucher du soleil, un navire B propulsion mtcanique 
qui remorque doit, si la longueur de la remorque dtpasse 183 m. (600 pieds). 
porter B I'endroit le plus visible une marque noire biconique (deux cbnes 
opposts par la base) d'au moins 0.61 m. (2 pieds) de diamitre. 

(d) Un hydravion amem lorsqu'il remorque un ou plusieurs hydravions 
ou navires doit porter les feux prescrits ti la Rigle 2 (b), (i), (ii) et (iii); il doit en 
outre porter un second feu blanc de m&me construction et caracttristiques que 
le feu blanc prescrit B la Rkgle 2 (b)  (i). Ce second feu doit etre situ6 sur 
une m&me ligne verticale que le premier feu. au moins B une distance de 
1,83 m. (ou 6 pieds) au-dessus ou au-dessous de ce dernier. 

Rkgle 4 

(U) Un navire qui n'est pas maitre de sa manceuvre doit, pendant la nuit, 
porter a I'endroit oh ils seront le plus apparents et, si ce navire est B propulsion 
mtcanique, au lieu des feux prescrits B la Rkgle 2 (a) (i) et (ii), deux feux 
rouges disposts verticalement B une distance I'un de I'autre d'au moins 
133 m. (ou 6 pieds). 11s doivent etre de caracttristiques suffisantes pour &tre 
visibles sur tout I'horizon d'une distance d'au moins deux milles. De jour, 
ce meme navire doit porter sur une ligne verticale et B 1.83 m. (ou 6 pieds) au 
moins de distance I'un de l'autre. B l'endroit ob ils sont le plus apparents. deux 
ballons ou marques noirs. de 0,61 m. (ou 2 pieds) au moins de diamktre chacun. 

(b) Un hydravion amem qui n'est pas maitre de sa manceuvre p u t  porter 
l'endroit oh ils sont le plus apparents, B la place du feu prescrit par la 

Rigle 2 (b )  (i). deux feux rouges disposis verticalement B une distance I'un 
de I'autre d'au moins 0,92 m. (ou 3 pieds); ils doivent Etre de caracteristiques 
suffisantes pour &tre visibles sur tout I'horizon d'une distance d'au moins 
deux milles. Pendant le jour, I'hydravion peut porter sur une ligne verticale 
B 032 m. (ou 3 pieds) au moins de distance I'un de I'autre, B I'eudroit oh ils 
sont le plus apparents, deux ballons ou marques noirs de 0.61 m. (ou 2 pieds) 
de diametre minimum. 

(c) Un navire en train de poser ou de relever un ckble sous-marin ou une 
bouee, ou un uavire effectuant des optrations d'hydrographie ou des travaux 
sous-marins, ou un navire effectuant un ravitaillement en mer ou occup4 B 
des opkations de dkcollage ou d'appontage d'avions et qui, en raison meme 
de ces travaux, ne peut s'tcarter de la route des navires qui s'approchent. doit 
porter, au lieu des feux prescrits a la Rkgle 2 (a) (i) et (ii) ou B la Rkgle 7 (a) (i), 
troix feux placts I'un au-dessus de l'autre sur une ligne verticale, de telle sorte 
que le feu suptrieur et le feu infirieur se trouvent B la meme distance du feu 
central et que cette distance soit au moins tgale B 133 m. (ou 6 pieds). Le 
feu supirieure et le feu inftrieur doivent &tre rouges, le feu du milieu blanc. 
11s auront des caracttristiques suffisantes pour itre visibles sur tout I'horizon 
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over the other not less than 6 feet apart, where they can hest he seen. three 
shapes each not less than 2 feet in diameter, of which the highest and lowest 
shall be globular in shape and red in colour. and the middle one diamond 
in shape and white. 

(d) (i) A vessel engaged in minesweeping operations shall carry at the 
fore truck a green light. and at the end or ends of the fore yard on the 
side or sides on which danger exists, another such light or lights. These 
lights shall be carried in addition to the light prescribed in Rule 2 (a) (i) or 
Rule 7 (a) (i). as appropriate, and shall be of such a character as to be visible 
all round the horizon at  a distance of at  least 2 miles. By day she shall 
carry black halls, not less than 2 feet in diameter, in the same position as 
the green lights. 

(ii) The showing of these lights or balls indicates that it is dangerous 
for other vessels to approach closer than 3.000 feet astern of the mine- 
sweeper or 1,500 feet on the side or sides on which danger exists. 

(e) The vessels and seaplanes referred to in this Rule, when not making 
way through the water, shall show neither the coloured sidelights nor the 
stem light. hut when making way they shall show them. 
0 The lights and shapes prescribed in this Rule are to be taken by other 

vessels and seaplanes as signals that the vessel or seaplane showing them is 
not under command and cannot therefore get out of the way. 

(g) These signals are not signals of vessels in aistress and requiring 
assistance. Such signals are contained in Rule 31. 

Role 5 

(a) A sailing vessel under way and any vessel or seaplane being towed 
shall carry the same lights as are prescribed in Rule 2 for a power-driven 
vessel or a seaplane under way. respectively, with the exception of the white 
lights prescribed therein. which they shall never carry. They shall also 
carry stern lights as prescribed in Rule 10. provided that vessels towed, 
except the last vessel of a tow, may carry, in lieu of such stern light, a small 
white light as prescribed in Rule 3 (b). 

(b) In addition to the lights prescribed in section (a), a sailing vessel may 
carry on the top of the foremast two lights in a vertical line one over the 
other, sufficiently separated -so as to be clearly distinguished. The upper 
light shall be red and the lower light shall he green. Both lights shall he 
constructed and fixed as prescribed in Rule 2 (a) (i) and shall he visible at 
a distance of at least 2 miles. 
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d'une distance d'au moins deux milles. De jour, le navire doit porter sur une 
mCme ligne verticale, B 1.83 m. (ou 6 pieds) au moins l'un de l'autre. et 
plades dans l'endroit le plus apparent, trois marques de 0.61 m. (ou 2 pieds) 
au mains de diamktre. dont la plus haute et la plus basse seront de  forme 
sphtrique et de couleur rouge, celle du milieu de forme biconique et de couleur 
blanche. 
(4 (i) Un navire effectuant des oph t ions  de dragage de mines doit portex 

un feu vert ?I la pomme du mSt de misaine et un ou deux feux verts au bout 
ou aux bouts de la vergue de misaine du bord ou des bords oh le danger est 
signalt. Ces feux doivent etre portts en plus des feux prescrits par la 
Rbgle 2 (a) (i) ou la Regie 7 (a) (i), selon le cas, et doivent avoir des 
caractiristiques telles qu'ils soient visibles tout autour de I'horizon ?I une 
distance de deux milles au moins. De jour. il doit porter trois boules noires 
d'un diambtre d'au moins 0,61 m. (2 pieds). plactes aux mCmes endroits que 
les feux verts 

(ii) Le port de ces feux ou boules indique qu'il est dangereux pour 
d'autres navires de s'approcher B moins d'un demi-mille de I'arribre du 
dragueur de mines ou B moins d'un quart de mille du bord ou des bords oh 
le danger est signalt. 

(e) Les navires et les hydravions mentionnts dans la prtsente Rkgle. 
lorsqu'ils n'ont pas d'erre. ne doivent montrer ni les feux de cBtt ni  le feu 
arribre. mais ils doivent les montrer lorsqu'ils ont de l'erre. 

(D Les feux et marques de jour prescrits par la prtsente Rbgle doivent 
Etre considtrts par les autres navires comme des signaux indiquant que le 
navire qui les montre n'est pas maitre de sa maneuvre et ne peut. en 
constquence. s'tcarter de la route. 

(g) Ces derniers signaux ne sont pas des signaux de navires en dttresse 
et demandant assistance. Ces derniers sont mentionnis B la Rbgle 31. 

Rkle 5 

(a) Tout navire B voile qui fait route et tout navire ou hydravion 
remorquts doivent porter les feux respectivement prescrits dans la Rbgle 2 
pour un navire propulsion mtcanique ou bydravion faisant route. 
I'exception des feux blancs prescrits dans la dite Rbgle qu'ils ne doivent 
jamais porter. 11s doivent aussi porter les feux arrike prescrits B la Rbgle 10. 
ttant entendu que les navires remorquk. B I'exception du dernier navire 
remorqut, peuvent porter au lieu de ce feu arribre. uu petit feu blanc ainsi 
qu'il est prescrit B la Rbgle 3 (b). 

(b) En plus des feux prescrits au paragraphe (a) un navire B voile peut 
porter B la partie sup4rieure du mi t  de misaine deux feux dispods 
verticalement I'un au-dessus de l'autre et sufiamment tcartts pour &e 
nettement distinguts. Le feu su&rieur sera rouge et le feu infirieur sera 
vert. Ces deux feux doivent Etre construits et fix6 comme il est prescrit ?I 
la Rbgle 2 (a) (i) et doivent etre visibles ?I une distance d'au mains deux milles. 
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(c) A vessel being pushed ahead shall carry, at the forward end, on the 
starboard side a green light and on the port side a red light, which shall have 
the same characteristics as the lights prescribed in Rule 2 (a) (iv) and (v) 
and shall be screened as provided in Rule 2 (a) (vi), provided that any numbe! 
of vessels pushed ahead in a group shall be lighted as one vessel. 

(d) Between sunrise and sunset a vessel being towed, if the length of the 
tow exceeds 600 feet, shall carry where it can best be seen a black diamond 
shape at least 2 feet in diameter. 

Rule 6 

(a) When it is not possible on account of bad weather or other sufficient 
cause to fix the green and red sidelights, these lights shall be kept at hand 
lighted and ready for immediate use, and shall. on the approach of or to other 
vessels, be exhibited on their respective sides in sufficient time to prevent 
collision, in such manner as to make them most visible. and so that the 
green light shall not be seen on the port side nor the red light on the starboard 
side, nor, if practicable, more than 22f degrees (2 points) abaft the beam on 
their respective sides. 

(b) To make the use of these portable lights more certain and easy, the 
lanterns containing them shall each be painted outside with the colour of the 
lights they respectively contain, and shall be provided with proper screens. 

Rule 7 

Power-driven vessels of less than 65 feet in length, vessels under oars or 
sails of less than 40 feet in length, and rowing boats, when under way shall 
not be required to carry the lights prescribed in Rules 2, 3 and 5 ,  but if 
they do not carry them they shall be provided with the following lights:- 

( U )  Power-driven vessels of less than 65 feet in length, except as provided 
in sections (b)  and (c), shall carry:- 

(i) In the forepart of the vessel. where it can best be seen. and 
at a height above the gunwale of not less than 9 feet, a white 
light constructed and fixed as prescribed in Rule 2 (a) (i) 
and of such a character as to be visible at a distance of a t  
least 3 miles. 

(ii) Green and red sidelights constructed and fixed as prescribed 
in Rule 2(a)(iv) and (v). and of such a character as to be 
visible at a distance of at least 1 mile. or a combined 
lantern showing a green light and a red light from right 
ahead to 22) degrees (2 points) abaft the beam on their 
respective sides. Such lantern shall be camed not less than 
3 feet below the white light. 
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(c) Un navire pousse en avant par un remorqueur doit porter A 
I'extrkmitk avant, un feu vert B tribord et un feu rouge a babord. presentant 
les m h e s  caractiristiques que les feux dtcrits B la Rbgle 2 (a) (iv) et (v). et 
Stre munis d'kcrans tels que ceux prescrits par la Rkgle 2 (a) (vi); &ant entendu 
que si des navires. que1 qu'en soit le nombre, sont poussts en avant en groupe. 
ils montreront les m h e s  feux que s'il n'y avait qu'un seul navire. 

(d) Du lever au coucher du soleil, un navire qui est remorqud doit porter. 
si la longueur de la remorque dipasse 183 m. (600 pieds), une marque noire 
a forme biconique d'au moins 0.61 m. de diamktre (2 pieds) placte B I'endroit 
le plus apparent. 

I 

1 

Regie 6 

(a) Lorsqu'il est impossible. du fait du mauvais temps ou pour une autre 
cause valable. de mettre B poste fixe les feux vert et rouge, ces feux doivent 
etre tenus sous la main, allumts et prBts a etre montris immkdiatement. A 
I'approche d'un autre navire ou si l'on s'approche d'un autre navire. on 
doit montrer ses feux B leur bord respectif, suffisamment B temps pour 
privenir la collision. de telle sorte qu'ils soient bien apparents et que le feu 
vert ne puisse etre a p e r p  de babord, ni le feu rouge de tribord, et. s'il est 
possible. de telle sorte qu'ils ne puissent Etre vus au-deb de 22,5 degrb 
(2 quarts) sur I'arribre du travers de leur bord respectif. 

(b) Afin de rendre plus facile et plus sGr I'emploi de ces feux portatifs. 
les fanaux doivent &tre peints extkrieurement de la couleur du feu qu'ils 
contiennent respectivement. et doivent Ctre munis d'icrans convenables. 

R&le 7 

Les navires a propulsion mkcanique de moins de 19.80 m. (65 pieds) de 
long et les navires marchant B I'aviron ou B la voile de moins de 12.19 m. 
(40 pieds) de long ainsi que les embarcations h l'aviron. lorsqu'ils font route, 
ne sont pas astreints B porter les feux prescrits aux Rbgles 2. 3 et 5; mais 
s'ils ne les portent pas, ils doivent etre poums des feux suivants : 

(a) Sous rberve des dispositions des paragraplies (b) et (c). les navires a 
propulsion m h n i q u e  de moins de 19.80 m. (65 pieds) doivent 
porter : 
(i) Sur la partie avant du navire et B I'endroit le plus apparent, et 

B 2.75 m. (9 pieds) au moins au-dessus du plat-bord, un feu 
blanc construit et fix6 comme il est prescrit B la Regie 2 (a) (i) 
et d'une intensitk suffisante pour etre visible B une distance 
d'au moins 3 milles. 

(ii) Des feux de cbtt. vert et rouge. construits et Exks comme il 
est prescrit B la Rbgle 2 (a) (iv) et (v) et d'une intensitt 
suffisante pour etre visibles d'une distance d'au moins 1 mille. 
ou un fanal combini pour montrer un  feu vert et un feu 
rouge depuis I'avant jusqu'i 22.5 degris (2 quarts) sur 
I'arribre du travers de leur bord respectif. Ce fanal ne doit 
pas &tre plack B moins de 0,91 m. (3 pieds) au-dessous du 
feu blanc. 

I 
i 
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(b) Power-driven vessels of less than 65 feet in length when towing or 
pushing another vessel shall carry:- 

(i) In addition to the sidelights or the combined lantern 
prescribed in section (a) (ii) two white lights in a vertical 
line, one over the other not less than 4 feet apart. Each 
of these lights shall be of the same construction and character 
as the white light prescribed in section (a)(i) and one of 
them shall be carried in the same position. In a vessel 
with a single mast such lights may be carried on the mast. 

(U) Either a stern light as prescribed in Rule 10 or in lieu of 
that light a small white light abaft the funnel or aftermast for 
the tow to steer by, but such light shall not be visible 
forward of the beam. 

(c) Power-driven vessels of less than 40 feet in length may carry the white 
light at a less height than 9 feet above the gunwale but it shall be 
carried not less than 3 feet above the sidelights or the combined 
lantern prescribed in section (a', (ii). /, 

(d) Vessels of less than 40 feet in length, under oars or sails, except as 
provided in section U). shall. if they do not carry the sidelights. 
carry, where it can hest be seen, a lantern showing a green light 
on one side and a red light on the other, of such a character as 
to be visible at a distance of at least 1 mile, and so fixed that the 
green light shall not be seen on the port side. nor the red light 
on the starboard side. Where it is not possible to fix this light. it 
shall be kept ready for immediate use and shall be exhibited in 
sufficient time to prevent collision and so that the green light shall 
not be seen on ,the port side nor the red light on the starboard side. 

(e) The vessels referred to in this Rule when being towed shall carry the 
sidelights or the combined lantern prescribed in sections (a) or (d )  
of this Rule, as appropriate, and a stern light as prescribed in 
Rule 10, or. except the last vessel of the tow, a small white light 
as prescribed in section (b)(ii). When being pushed ahead they 
shall carry at  the forward end the sidelights or combined lantern 
prescribed in sections (a) or (d) of this Rule, as appropriate, 
provided that any number of vessels referred to in this Rule when 
pushed ahead in a group shall be lighted as one vessel under this 
Rule unless the overall length of the group exceeds 65 feet when 
the provisions of Rule 5 (c) shall apply. 

U) Small rowing boats, whether under oars or sail. shall only be required 
to have ready at  hand an electric torch or a lighted lantern, 
showing a white light, which shall be exhibited in sufficient time 
to prevent collision. 
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(b) Quand ils remorquent ou poussent un autre navire. les navires ?I 
propulsion mtcanique de moins de 19.80 m. (65 pieds) de longueur 
doivent porter : 

(i) En plus des feux de c6tC ou du fanal combine prescrits B 
I'alinta (a) (ii), deux feux blancs placts sur une ligne 
verticale. B 1.22 m. (4 pieds) au moins l'un de l'autre. 
Chacun de ces feux doit Ctre de meme construction et de 
mCmes caracttristiques que le feu blanc prescrit ?I 
I'alinta (a) (i). et l'un d'eux doit Ctre place dans la mCme 
position. Les navires h un seul mit peuvent porter ces feux 
sur ce mat. 

(ii) Soit le feu de poupe prescrit ?i la Rltgle 10, soit, au lieu de ce 
feu, un petit feu blanc en arriltre de la cheminee ou du m&t 
arrikre sur lequel gouvernent les navires remorquts, mais 
ce feu ne doit pas Ctre visible sur l'avant du travers. 

(c) Les navires h propulsion mtcanique de moins de 12,19 m. (40 pieds) 
peuvent porter le feu blanc a moins de 2.75 m. (9 pieds) au-dessus 
du plat-bord, mais ce feu doit Ctre porte au moins B 0,91 m. (3 pieds) 
au-dessus des feux de cbtt ou du fanal combine prescrits au 
paragraphe (a) (ii). 

(d) Sauf dans les cas prtvus au paragraphe (f). les navires de moins de 
12.19 m. (40 pieds) i3 I'aviron ou a la voile s'ils ne portent pas les 
feux de cBtt. doivent porter B I'endroit le plus apparent, un fanal 
montrant un fen vert d'un c6tt et un feu rouge de l'autre. de 
caracttristiques suffisantes pour itre visibles a une distance d'au 
moins 1 mille et plact de telle sorte que le feu vert ne puisse itre 
ape ry  de bibord. ni le feu rouge de tribord. Toutefois, s'il n'est 
pas possible de fixer ce fanal, il doit etre maintenu allumt. sous 
la main et montrt assez a temps pour prevenir une collision et de 
telle facon que le feu vert ne puisse Ctre vu de bsbord. ni le feu 
rouge de tribord. 

(e) Lorsqu'ils sont pris en remorque, les navires mentionnts dans la 
prtsente Rltgle doivent porter. selon le cas, les feux de c6tt ou le 
fanal combint prescrits aux paragraphes (a) ou (d) de la presente 
Rltgle et un feu de poupe, conformCment aux prescriptions de la 
Rltgle 10, soit. B l'exception dn dernier navire remorqu.6. un petit 
feu blanc, conformtment aux prescriptions de l'alinta (b)  (ii). 
Lorsqu'ils sont poussts en avant, ils doivent porter B I'extrtmite 
avant, selon le cas, les feux de c6tt ou le fanal combiut prescrits 
aux paragraphes (a) ou (d) de la prtsente Rkgle. ttant entendu 
que si les navires auxquels s'applique cette Rltgle, que1 qu'en soit 
le nombre, sont poussts en avant en groupe. ils montreront les 
mCmes feux que s'il n'y avait qu'uu seul navire rLgi par cette mCme 
Rltgle, sauf si la longueur totale dn groupe dtpasse 19.80 m. 
(65 pieds), auquel cas. les prescriptions de la Rkgle 5 (c) doivent 
Ctre appliquees. 

(f) Les petites embarcations B l'aviron ou B la voile ne snnt soumises qu'h 
l'obligation d'avoir sous la main une lampe tlectrique ou un fanal 
blanc allum.6. prets B Ctre montrts 8 temps pour prtvenir une 
collision. 
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(g) The vessels and boats referred to in this Rule shall not be required 
to carry the lights or shapes prescribed in Rules 4 (a) and 11 (e)  
and the size of their day signals may be less than is prescribed 
in Rules 4 (c) and 11 (c). 

Role 8 

(a) A power-driven pilot-vessel when engaged on pilotage duty and 

(i) Shall carry a white light at the masthead at a height of not less than 
20 feet above the hull. visible all round the horizon at a distance 
of at least 3 miles and at a distance of 8 feet below it a red light 
similar in construction and character. If such a vessel is of less 
than 65 feet in  length she may carry the white light at a height of 
not less than 9 feet above the gunwale and the red light at a distance 
of 4 feet below the white light. 

under way:- 

(ii) Shall carry the sidelights or lanterns prescribed in Rule 2 (a) (iv) 
and (v) or Rule 7 (a) (ii) or (4. as appropriate, and the stern light 
prescribed in Rule 10. 

(iii) Shall show one or more flare-up lights at intervals not exceeding 
10 minutes. An intermittent white light visible all round the 
horizon may be used in lieu of flare-up lights. 

(b)  A sailing pilot-vessel when engaged on pilotage duty and under 

(i) Shall carry a white light at the masthead visible all round the horizon 
at a distance of at least 3 miles. 

(ii) Shall .be provided with the sidelights or lantern prescribed in 
Rules 5 (a) or 7 (4, as appropriate, and shall, on the near approach 
of or to other vessels, have such lights ready for use. and shall 
show them at short intervals to indicate the direction in which she 
is heading, but the green light shall not be shown on the port side 
nor the red light on the starboard side. She shall also carry the 
stern light prescribed in Rule 10. 

(iii) Shall show one or more flare-up lights at intervals not exceeding 
10 minutes. 

(c) A pilot-vessel when engaged on pilotage duty and not under way shall 
carry the lights and show the flares prescribed in sections (a)  (i) and (ii) or 
(b)  (i) and (iii). as appropriate, and if at anchor shall also carry the anchor 
lights prescribed in Rule 11. 

(d) A pilot-vessel when not engaged on pilotage duty shall show the 

way:- 

I /  

. .  

lights or shapes for a similar vessel of her length. 
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(g) Les uavires et embarcations mentionnb dans la prbsente Rkgle ne 
sont pas obligb de porter les feux on marques prescrits par les 
Rkgles 4 (a) et 11 (e) et la dimension des signaux de jour peut 
Etre moindre que celle qui est prescnte dans les Regles 4 (c) 
et 11 (c). 

Regle 8 

(a) Un bateau-pilote 
pilotage et fait route. doit: 

propulsion mtcanique qnand il est en service de 

(i) Porter un feu blanc en t&e de m5t qui ne doit pas etre placb ii une 
hauteur inf6rieure ii 6,lO m. (20 pieds) au-dessns du plat-bord et 
doit &re visible sur tout l’horizon une distance d‘au moins 3 milles, 
et porter a 2.40 m. (8 pieds) au-dessous du dit feu, un feu rouge de 
mEme construction et mEmes caractbristiques. Si le bateau-pilote a 
une longueur de moins de 19.8 m. (65 pieds) il peut porter le feu 
blanc ?I une hauteur qui ne soit pas infirieure ii 2.65 m. (9 pieds) 
au-dessus du plat-bord et le feu rouge a une distance de 1,22 m. 
(4 pieds) au-dessous du feu blanc. 

(i) Porter les feux de cBtb et les fanaux prescrits a la Rkgle 2 (a) (iv) et (v) 
ou ii la Rkgle 7 (a) (ii) ou (d), selon le cas. ainsi que le feu de poupe 
prescrit a la Rkgle 10. 

(i) Montrer un ou plusieurs feux provisoires intermittents “ flare-up 
lights ” ii des intervalles ne dtpassant pas IO minutes, Un feu blanc 
intermittent visible sur tout l’horizou peut &tre utilisb au lien des 
“ flare-up lights ”. 

(b) Un bateau-pilote ii voile quand il est en service de pilotage et fait route 

(i) Porter en tEte de mit un feu blanc visible sur tout l’horizou a uue 
distance d‘au moins 3 milles. 

(i) Etre bquipb de feux de cBtt ou du fanal prescrit ii la RQIe 5 (a) ou 
7 (d) selon le cas. Si1 s’approche d‘un autre navire ou s’il en voit 
un s’approcher, il doit avoir ces feux pr&ts a servir et doit les 
dtmasquer ii de courts intervalles, pour indiquer la direction de sou 
cap; mais le feu vert ne doit pas paraitre de bibord ni le feu rouge 
de tribord. Ce navire doit tgalemeut porter le feu de poupe prescrit 
ii la Rkgle 10. 

(i) Montrer un ou plusieurs flare-up lights” des intervalles ne 
dtpassaut pas 10 minutes. 

(c) Un bateau-pilote en service de pilotage lorsqu’il ne fait pas route, doit 
porter les feux et montrer les “ flare-up lights ’’ prescrits aux paragraphes (a) (i) 
et (ui) on (b) (i) et (iii), selon le cas. Lorsqu’il est mouillb, il doit 
porter igalement les feux de mouillage prescrits a la Rkgle 11.  

(d) Un bateau-pilote doit. lorsqu’il n’est pas en service.de pilotage. porter 
les feux ou marques prescrits pour les navires semblables de mEme longueur. 

17 
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Rule 9 

(a) Fishing vessels when not engaged in fishing shall show the lights or 
shapes for similar vessels of their length. 

(b)  Vessels engaged in fishing, when under way or at anchor, shall show 
only the lights and shapes prescribed in this Rule, which lights and shapes 
shall he visible at a distance of at least 2 miles. 

(c) (i) Vessels when engaged in trawling, by which is meant the dragging 
of a dredge net or other apparatus through the water, shall carry two lights 
in a vertical line, one over the other, not less than 4 feet nor more than 
12 feet apart. The upper of these lights shall be green and the lower light 
white and each shall be visible all round the horizon. The lower of these 
two lights shall be carried at a height above the sidelights not less than twice 
the distance between the two vertical lights. 

(ii) Such vessels may in addition carry a white light similar in 
construction to the white light prescribed in Rule 2 (a) (i) but such light shall 
he carried lower than and abaft the all-round green and white lights. 

(d) Vessels when engaged in fishing, except vessels engaged in trawling, 
shall carry the lights prescribed in section (c) (i) except that the upper of the 
two vertical lights shall he red. Such vessels if of less than 40 feet in length 
may carry the red light at a height of not less than 9 feet above the gunwale 
and the white light not less than 3 feet below the red light. 

(e)  Vessels referred to in sections (c) and (d), when making way through 
the water, shall carry the sidelights or lanterns prescribed in Rule 2 (a) (iv) 
and (v) or Rule 7 (a) (ii) or (d), as appropriate, and the stern light prescribed 
in Rule 10. When not making way through the water they shall show neither 
the sidelights nor the stern light. 

03 Vessels referred to in section (d) with outlying gear extending more 
than 500 feet horizontally into the seaway shall carry an additional all-round 
white light at a horizontal distance of not less than 6 feet nor more than 
20 feet away from the-vertical lights in the direction of the outlying gear. 
This additional white light shall be placed at a height not exceeding that 
of the white light prescribed in  section (c) (i) and not lower than the 
sidelights. 

(g) In addition to the lights which they are required by this Rule to 
carry, vessels engaged in fishing may, if necessary in order to attract the 
attention of an approaching vessel, use a flare-up light, or may direct the 
beam of their searchlight in the direction of a danger threatening the 
approaching vessel, in such a way as not to embarrass other vessels. They 
may also use working lights hut fishermen shall take into account that 
~~ 

NOTE:- Vessels fishing with trolling lines are not “engaged in fishing ’* as defined in 
Rule I(c) (xiv). 
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Regie 9 

(U) Les bateaux de g c h e  lorsqu’ils ne sont pas en train de ptcher doivent 
montrer les feux ou marques prescrits pour les navires semblables de 
leur longueur. 

(b) Les bateaux en train de pecher doivent, lorsqu’ils font route ou 
lorsqu’ils sont au mouillage. montrer seulement les feux ou marques prescrits h 
la prtsente Rbgle qui doivent ttre visibles au moins i une distance de 2 milles. 

(c) (i) Les bateaux occupts h chaluter c’est-&-dire trainant un chalut ou 
autre appareil immergt doivent porter deux feux disposts verticalement I’un 
audessus de I’autre et skparts par une distance de 1.22 m. (4 pieds) au moins 
et de 3.65 m. (12 pieds) au plus. Le feu suptrieur doil itre vert et le feu 
inftrieur blanc, chacun d‘eux devant ttre visible tout autour de I’horizon. Le 
feu inftneur doit ttre p l ad  au-dessus des feux de cBtC, B une hauteur au moins 
double de la distance qui stpare les deux feux disposts verticalement. 

(U) Ces bateaux peuvent en outre porter un feu blanc de mtme 
construction que le feu blanc prescrit a la Rbgle 2 (a) (ii) mais ce feu doit ttre 
port6 ?i me hauteur inftrieure aux feu1 vert et blanc visibles sur tout I’horizon 
et sur I’arribre de ces feux. 

( d )  Les bateaux en train de ptcher, ?I I’exception des bateaux qui 
chalutent. doivent porter les feux prescrits au paragraphe (c) (i); toutefois. 
celui des deux feux placts verticalement qui occupe la position suptrieure 
doit ttre rouge. Ces bateaux si leur longueur est infdrieure & 12,19 m. 
(40 pieds) peuvent porter le feu rouge i une hauteur d‘au moins 2.74 m. 
(9 pieds) au-dessus du plat-bord, le feu blanc &ant plact B 1.83 m. (3 pieds) au 
moins audessous du feu rouge. 

(e) Les bateaux mentionnts aux paragraphes (c) et ( d )  lorsqu’ils ont de l’erre 
doivent porter les feux de cBtC ou fanaux prescrits par la Rkgle 2 (a) (iv) et (v) 
ou i la Rkgle 7 (a) (U) et (d),  selon le cas, ainsi que le feu de poupe prescrit 
par la Rkgle 10. Lorsqu’ils n’ont pas d‘erre, ils ne doivent montrer ni les feux 
de kbt.4 ni le feu de poupe. 

(f) Les bateaux mentionnts au paragraphe (4, ayant un appareil au dehors 
s’itendant horizontalement i une distance suptrieure B 153 m. (500 pieds) 
doivent porter un feu blanc additionel, visible sur tout I’horizon, a une 
distance horizontale de 1.83 m. (6 pieds) au moins et de 6.10 m. (20 pieds) 
au plus en dehors des feux disposts verticalement et dans la direction de 
l’appareil qui s’6tend au dehors. Ce feu blanc additionel doit etre p lad  B 
une hauteur qui ne sera pas suptrieure i celle du feu blanc prescrit au 
paragraphe (c) (i) ni infkrieure i celle des feux de cbtt. 

(g) Outre les feux qu’ils sont tenus de porter, aux terms de la prtsente 
Rbgle. les bateaux en train de pCcher peuvent en cas de ntcessitt en vue 
d‘attirer l’attention d’un navire qui s’approche, montrer un “ flare-up light ” 
ou peuvent orienter le faisceau de leur projecteur en direction du danger qui 
menace le navire qui s’approche, de telle faqon que ce faisceau ne puisse gtner 
les autres navires. 11s peuvent en outre faire usage des feux de travail; les 

. 

Nm.-Les navires @chant avu: des limes trainantesne son1 pas “en train de +her” 
au sens de la Re& I (c) (xi”). 
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specially bright or insufficiently .screened working lights may impair the 
visibility and distinctive character of the lights prescribed in this Rule. 

(h) By day vessels when engaged in Eshing shall indicate their occupation 
by displaying where it can best be seen a black shape consisting of two cones 
each not less than 2 feet in diameter with their points together one above the 
other. Such vessels if of less than 65 feet in length may substitute a basket 
for such black shape. If their outlying gear extends more than 500 feet 
horizontally into the seaway vessels engaged in fishing shall display in 
addition one black conical shape, point upwards, in the direction of the 
outlying gear. 

Rule 10 

(a) Except where otherwise provided in these Rules, a vessel when under 
way shall carry at  her stem a white light, so constructed that it shall show 
an unbroken light over an arc of the horizon of 135 degrees (12 points of 
the compass). so Exed as to show the light 67f degrees (6 points) from right 
aft on each side of the vessel, and of such a character as to be visible at a 
distance of at least 2 miles. 

(b) I n  a small vessel, if it is not possible on account of bad weather or 
other su5cient cause for this light to be Exed. an electric torch or a lighted 
lantern showing a white light shall be kept at  hand ready for use and shall, 
on the approach of an overtaking vessel, be shown in sufficient time to prevent 
collision. 

(c) A seaplane on the water when under way shall carry on her tail a 
white light. so constructed as to show an unbroken light over an arc of the 
horizon of 140 degrees of the compass. SF Exed as to show the light 70 degrees 
from right aft on each side of the seaplane, and of such a character as to be 
visible at a distance of at least 2 miles. 

Role 11 

(a)  A vessel of less than 150 feet in length. when at anchor, shall carry 
in the forepart of the vessel, where it can best be seen, a white light visible 
all round the horizon at  a distance of at  least 2 miles. Such a vessel may 
also carry a second white light in the position prescribed in section (b) of 
this Rule hut shall not be required to do so. The second white light, if 
carried, shall be visible at a distance of at  least 2 miles and so placed as to 
be as far as possible visible all round the horizon. 

(b)  A vessel of 150 feet or more in length. when at  anchor, shall carry 
near the stem of the vessel. at  a height of not less than 20 feet above the hull, 
one such light. and at or near the stem of the vessel and at such a height 
that it shall be not less than 15 feet lower than the forward light, another 
such light. Both these lights shall be visible at a distance of at least 3 miles 
and so placed as to be as far as possible visible all round the horizon. 
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p&heurs doivent tenir compte du fait que les feux de travail particulikrement 
lumineux ou insukamment masquts risquent de diminuer la visibilitt des feux 
prescrits par la prtsente Rkgle ou de rendre moins net leur caractkre distinctif. 

(h) De jour. les bateaux en train de pPcher doivent indiquer qu'ils sont en 
op6ration en montrant ?i l'endroit le plus visible une marque noire formte de 
deux &nes ayant cbacun au moins 61 cm. (2 pieds) de diamktre et rtunis par 
la pointe, l'un au-dessus de l'autre. S'ils ont moins de 19.80 m. (65 pieds) de 
long, ces navires peuvent remplacer cette marque noire par un panier. Si 
leur appareil s'ttend horizontalement au dehors ?i une distance de plus de 
153 m. (500 pieds). les bateaux en train de pecher doivent montrer en plus 
un cBne noir. la pointe en haut, dans l'alignement de l'appareil qui se trouve 
dehors. 

! 
i 
, 
[ 

Regie 10 

(a) Sauf dispositions contraires des prtsentes Rkgles, un navire qui fait 
route doit porter ?i son arrikre un feu de poupe blanc consuuit, 6x6 et muni 
d'tcrans. de manikre ?i projeter une lumikre ininterrompue sur un arc 
d'horizon de 135 degrts (12 quarts du compas). soit 67.5 degrks (6 quarts) de 
chaque bord ?i partir de l'arrikre. Ce feu doit Ptre visible d'au moins deux 
milles. 

(b) A bord des petits bitiments. lorsqu'il n'est pas possible ?i cause du 
mauvais temps ou pour toute autre raison suffisante de maintenir ce feu en 
place, on devra avoir sous la main et prCt ?i servir une lampe ilectrique ou un 
fanal blanc allumt. qui sera montr& suffisamment ?i temps pour tviter un 
abordage ?i l'approche de tout navire qui le rattrape. 

(c) Un hydravion amerri et faisant route doit porter sur sa queue un feu 
blanc 6tabli de manikre ?i projeter une lumikre ininterrompue sur un arc 
d'horizon de 140 degrts, placd de telle facon qu'il puisse etre visible sur 
70 degrts de chaque bord et B partir de l'arrikre. Ce feu doit &tre visible d'une 
distance d'au moins deux milles. 

R y e  11 

(a) Un navire de moins de 45.75 m. (150 pieds) de longueur, lorsqu'il est 
au mouillage. doit porter ?i l'avant B l'endroit le plus apparent, un feu blanc 
visible sur tout l'holizon ?i une distance d'au moins 2 milles. Ce navire peut 
kgalement porter un second feu blanc B l'endroit prescrit au paragraphe (b)  de 
la prtsente Rkgle. mais n'est pas obligt de le faire. Dans le cas oh il est port& 
le second feu blanc doit Ctre visible ?i une distance d'au moins 2 milles et place 
de telle fa$on qu'il soit autant que possible visible sur tout l'horizon. 

(b) Un navire de 45.75 m. (150 pieds) de longueur ou plus, lorsqu'il est au 
mouillage. doit porter prks de l'ttrave B une hauteur audessus du plat-bord 
de 6.10 m. au moins (ou 20 pieds) un feu blanc semblable B celui mentionnt au 
paragraphe prtcedent, et ?i l'arrikre, ou pres de l'arnere, un second feu 
semblable. qui doit Ctre ?i une hauteur telle qu'il ne se trouve pas B moins de 
1,57 m. (15 pieds) audessous du feu avant. Ces deux feux doivent etre visibles 
ir une distance d'au moins 3 milles et places de telle facon qu'ils soient autant 
que possible visibles sur tout l'horizon. 
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1 (c) Between sunrise and sunset every vessel when at anchor shall carry 
in the forepart of the vessel. where it can best be seen. one black ball not less 
than 2 feet in diameter. 

(d) A vessel engaged in laying or in picking up a submarine cable or 
navigation mark, or a vessel engaged in surveying or underwater operations, 
when at  anchor, shall carry the lights or shapes prescribed in Rule 4 (c)  
in addition to those prescribed in the appropriate preceding sections of this 
Rule. 

(e) A vessel aground shall carry the light or lights prescribed in sections (a) 
or (b)  and the two red lights prescribed in Rule 4 (a). By day she shall carry. 
where they can best be seen, three black balls, each not less than 2 feet in 
diameter, placed in a vertical line one over the other, not less than 6 feet 
apart. 

I 

(D A seaplane on the water under 150 feet in length, when at anchor, 
shall carry, where it can best be seen, a white light, visible all round the 
horizon at a distance of at least 2 miles. 

(g) A seaplane on the water 150 feet or upwards in length, when at anchor. 
shall carry. where they can best be seen. a white light forward and a white 
light aft, both lights visible all round the horizon at a distance of at least 
3 miles; and. in addition, if the seaplane is more than 150 feet in span. a 
white light on each side to indicate the maximum span, and visible, so far 
as practicable, all round the horizon at  a distance of 1 mile. 

(h) A seaplane aground shall carry an anchor light or lights as prescribed 
in sections (D and (g), and in addition may carry two red lights in a vertical 
line. at least 3 feet apart, so placed as to be visible all round the horizon. 

Rule 12 

Every vessel or seaplane on the water may, if necessary in order to 
attract attention. in addition to the lights which she is by these Rules required 
to carry, show a flare-up light or use a detonating or other efficient sound 
signal that cannot be mistaken for any signal authorised elsewhere under 
these Rules. 

Rule 13 

(a) Nothing in these Rules shall interfere with the operation of any 
special rules made by the Government of any nation with respect to 
additional station and signal lights for ships of war, for vessels sailing under 
convoy, for fishing vessels engaged in fishing as a fleet or for seaplanes on 
the water. 
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i ' (c) Du lever au coucher du soleil, tout navue au mouillage doit porter ?I 
I'avant, h I'endroit le plus apparent, une boule noire de 0.61 m. (2 pieds) de 
diamiiue au moins. 

(d) Tout navire posant ou relevant un cible sous-marin, une boute, ou 
effectuant des optrations hydrographiques ou autres opfrations sous-marines, 
Iorsqu'il est mouillt. doit porter les feux et marques prescrits par la Riigle 4 (c) 
en plus de ceux qui sont prescrits suivant le cas par les autres alinfas 
prtcidents de la prtsente Riigle. 

(e) Tout navire tchout doit porter le ou les feux prescrits aux 
paragraphes (a) ou (b). ainsi que deux feux rouges prescrits B la Regle 4 (a). 
De jour, il doit porter h I'endroit le plus apparent. trois boules noires de 
0.61 m. (2 pieds) de diamiitre au moins chacune. plades I'une au-dessus de 
l'autre sur une m&me ligne verticale et distantes I'une de I'autre de 1.83 m. 
(ou 6 pieds) au moins. 

rf) Un hydravion amerri et au mouillage, d'une longueur inffrieure h 
45.75 m. (ou 150 pieds) doit porter, & l'endroit le plus apparent, un feu blanc 
visible de tout I'horizon et d'une distance d'au mobs 2 milles. 

(g) Un hydravion amerri et au mouillage, d'une longueur tgale ou 
supCrieure h 45.75 m. (150 pieds) doit porter, I'endroit le plus apparent, un 
feu blanc h I'avant et un feu blanc & I'arriiire, tous deux visibles de 
tout l'horizon et d'une distance d'au moins 3 milles. En outre, si I'hydravion 
a plus de 45.75 m. (150 pieds) d'envergure, iI doit porter un feu blanc de 
chaque c6tt pour indiquer I'envergure maxima, ces feux Ctant visibles dans !a 
mesure du possible de tout l'horizon et d'une distance d'au moins un  mille. 

(h) Un hydravion kchout doit porter un feu de mouillage ou les feux 
prdvus aux paragraphes (fl et (g); en outre, il portera deux feux rouges 
placts sur une m&me ligne verticale, distants I'un de l'autre d'au moins 0.91 m. 
(3 pieds) placts de maniiire h Stre visibles de tout I'horizon. 

1 
1 
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R&le 12 

Tout navire ou bydravion amerri peut, pour appeler I'attention et si 
ntcessaire, montrer en plus des feux prescrits par les prfsentes Rkgles. un 
" flare-up light" ou faire usage de tout signal detonnant ou de tout autre 
signal sonore efficace ne pouvant etre confondu avec aucun autre signal 
autorist par ailleurs dans les prbentes Rkgies. 

Regle 13 

(a) Rien dans les prtsentes Rkgles ne doit g h e r  I'exfcution de prescrip- 
tions sptciales Cdicttes par un gouvernement quelconque quant i un plus 
grand nombre de feux de positions ou de signaux & mettre B bord des 
batiments de guerre, navires naviguant en convoi ou des bateaux en train de 
pecher et constituant une Rottille de pkhe, ou des hydravions amerris. 
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(b)  Whenever the Government concerned shall have determined that a 
naval or other military vessel or waterborue seaplane of special construction 
or purpose cannot comply fully with the provisions of any of these Rules 
with respect to the number, position, range or arc of visibility of lights or 
shapes, without interfering with the military function of the vessel or seaplane, 
such vessel or seaplane shall comply with such other provisions in regard 
to the number. position, range or arc of visibility of lights or shapes as her 
Government shall have determined to be the closest possible compliance with 
these Rules in respect of that vessel or seaplane. 

i 
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Rule 14 

A vessel proceeding under sail, when also being propelled by machinery. 
shall carry in the daytime forward, where it can best be seen. one black 
conical shape. point downwards, not less than 2 feet in diameter at  its base. 

PART C . S O U N D  SIGNALS AND CONDUCT IN  RESTRICTED 
VISIBILITY 

Preliminary 

The possession of ?nformation obtained from radar does not relieve 
any vessel of the obligation of conforming strictly with the Rules and. in 
particular, the obligations contained in Rules I5 and 16. 

The Annex to the Rules contains recommendations intended to assist 
in the use o f  radar as an aid to avoiding collision in restricted visibility. 

I .  

2. 

Rule 15 

(a) A powerdriven vessel of 40 feet or more in length shall be provided 
with an efficient whistle, sounded by steam or by some substitute for steam, 
so placed that the sound may not be intercepted by any obstruction. and with 
an efficient fog horn to be sounded by mechanical means, and also with an 
efficient bell. A sailing vessel of 40 feet or more in length shall be provided 
with a similar fog horn and bell. 

(b)  All signals prescribed in this Rule for vessels under way shall he 
given : - 

(i) by powerdriven vessels on the whistle: 
(ii) by sailing vessels on the fog horn; 
(iu) by vessels towed on the whistle or fog horn. 
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(b )  Toutes les fok que le Gouvemement intkressd consid&e qu'un navire 
de la marine de guerre ou tout autre navire militarist. ou qu'un hydravion 
amerri de construction sptciale ou affect6 B des buts spkiaux ne peut se 
conformer B toutes les dispositions de l'une quelconque des prtsentes Rkgles en 
ce qui concerne le nombre, I'emplacement. la portge ou le secteur de vkibilitc! 
des feux ou des marques. sans giner les fonctions militaires du navire ou de 
I'hydravion, ce navire ou cet hydravion doit se conformer B telles autres 
dispositions relatives au nombre, a d'emplacernent, B la portte ou au secteur 
de visibilitd des feux ou marques jugtes par son Gouvemement susceptibles, 
dans ces cas, de permettre d'appliquer ces R6gIes d'aussi p r b  que possible. 

I 

, 

' 

, Regie 14 

Toute navire faisant route B la voile et en mime temps au moyen d'une 
machine, doit porter, de jour, B I'avant, a l'endroit ou il sera le plus 
apparent, un cBne noir d'au moins 0,61 m. (ou 2 pieds) de diamitre B la base, 
la pointe en bas. 

PARTIE C.--SIGNAUX SONORES ET CONDUITE A TENIR PAR 
VISIBILITE REDUITE 

Priliminaires 

Le fait de disposer de renseignemenls obtenus au moyen du radar ne 
digage aucun navire de I'obligation &observer strictemeni les R2gles et, 
noramment, les prescriptions contenues dons les R&les 15 et 16. 

L'Annexe aux RPgles contient des recommandations ayant pour objet 
de faciliter I'emploi du radar comme aide en vue de privenir les abordages 
en visibilitk riduite. 

1. 

2. 

Rble  15 

(a) Un navire a propulsion mtcanique d'une longueur de 12.19 m. 
(40 pieds) ou plus doit etre pourvu d'un siWet d'une sonoritt suffisante, 
actionnt par la vapeur ou par tout autre moyen pouvant la remplacer et plact 
de telle sorte que le son ne puisse itre arret6 par aucun obstacle. I1 doit 
itre aussi pourvu d'un comet de brume actionnt mhuiquement, ainsi que 
d'une cloche. l'un et l'autre suffisamment puissants. Un navire h voile d'une 
longueur de 12.19 m. (40 pieds) ou plus. doit avoir un cornet de brume et 
une cloche, comme il est indiqut plus haut. 

(b) Pour les navires faisant route, tous les signaux prescrits dans le 
present article doivent itre h i s  : 

(i) au moyen du sifaet a bord des navires B propulsion mtcanique; 
(U) au rnoyen du comet de brume B bord des navires B voile: 
(i) au moyen du sitRet ou du comet de brume a bord des navires -. 

remorquts. 

25 



(c) In fog, mist, falling snow, heavy rainstorms, or any other condition 
similarly restricting visibility, whether by day or night, the signals prescribed 
in this Rule shall be used as follows:- 

(i) A power-driven vessel making way through the water shall sound 
at  intervals of not more than 2 minutes a prolonged blast. 

(ii) A power-driven vessel under way, but stopped and making no way 
through the water, shall sound at intervals of not more than 2 
minutes two prolonged blasts, with an interval of about 1 second 
between them. 

(iii) A sailing vessel under way shall sound. at intervals of not more 
than 1 minute, when on the starboard tack one blast. when on the 
port tack two blasts in succession, and when with the wind abaft 
the beam three blasts in succession. 

(iv) A vessel when at anchor shall at  intervals of not more than 1 minute 
ring the bell rapidly for about 5 seconds. In vessels of more than 
350 feet in length the bell shall be sounded in the forepart of the 
vessel, and in addition there shall be sounded in the after part of 
the vessel, at intervals of not more than 1 minute for about 5 
seconds. a gong or other instrument, the tone and sounding of 
which cannot be confused with that of the bell. Every vessel at 
anchor may in addition, in accordance with Rule 12. sound three 
blasts in succession, namely. one short, one prolonged, and one 
short blast, to give warning of her position and of the possibility 
of collision to an approaching vessel. 

(v) A vessel when towing, a vessel engaged in laying or in picking up a 
submarine cable or navigation mark, and a vessel under way 
which is unable to get out of the way of an approaching vessel 
through being not under command or unable to manoeuvre as 
required by these Rules shall, instead of the signals prescribed 
in sub-sections (i), (ii) and (iii) sound, at intervals of not more 
than 1 minute. three blasts in succession, namely, one prolonged 
blast followed by two short blasts. 

(vi) A vessel towed, or, if more than one vessel is towed, only the last 
vessel of the tow, if manned, shall, at  intervals of not more than 
1 minute, sound four blasts in succession, namely, one prolonged 
blast followed by three short blasts. When practicable, this signal 
shall be made immediately after the signal made by the towing 
vessel. 

(vii) A vessel aground shall give the bell signal and, if required, the gong 
signal, prescribed in sub-section (iv) and shall, in addition, give 3 
separate and distinct strokes on the bell immediately before and 
after such rapid ringing of the bell. 

(viii) A vessel engaged in fishing when under way or at anchor shall at 
intervals of not more than 1 minute sound the signal prescribed in 
sub-section (v). A vessel when fishing with trolling lines and 
under way shall sound the signals prescribed in sub-sections (i). 
(ii) or ( i )  as may be appropriate. 
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(c) Tant de jour que de nuit, par temps de brume. de brouillard, de 
bruine, de neige ou pendant les forts grains de pluie ainsi que dans toutes 
autres conditions limitant de la mEme maniire la visibilitt, les signaux prescrits 
par la prisente Rtgle seront employis comme suit: 

(i) Un navire h propulsion micanique ayant de l’erre doit faire entendre 
un son prolong6 h des intervalles de deux minutes au plus. 

(ii) Un navire h propulsion micanique faisant route, mais stoppt et 
n’ayant pas d’erre. doit faire entendre a des intervalles ne dtpassant 
pas deux minutes, deux sons prolongis siparks par un intervalle 
d‘une seconde environ. 

(iu) Un navire h voile faisant route doit faire entendre 9 des intervalles 
n’excidant pas une minute, un son quand il est h tribord amures, 
deux sons consicutifs quand il est h btibord amures, et trois sons 
conskcutifs quand il a le vent de I’arrikre du Wavers. 

(iv) Un navire au mouillage doit sonner la cloche rapidement pendant 
cinq secondes environ. h des intervaues n’excidant pas une minute. 
Sur les navires d’une longueur supirieure h 106.75 m. (ou 350 pieds), 
on devra sonner la cloche sur la partie avant du navire et, de plus, 
sur la partie arri&re, & des intervalles ne dipassant pas une minute, 
faire entendre un gong ou tout autre instrument dont le son et le 
timbre ne peuvent Etre confondus avec ceux de la cloche. Tout 
navire au mouillage peut en outre, conformirnent h la Regle 12, 
faire entendre trois sons constcutifs, B savoir: un son bref suivi 
d‘un son prolong6 et d‘un son bref, pour signaler sa position, et la 
possibilitt d‘une collision h un navire qui s’approche. 

(v) Un navire qui remorque, tout navire employt A poser ou i! relever 
un cible sous-marin ou une bouie, tout navire faisant route et ne 
pouva,nt s’icarter de la route d‘un navire qui s’approche parce 
qu’il n’est pas maitre de sa manceuvre ou est incapable de 
manapuvrer comme I’exige les prisentes Rbgles doit. au lieu des 
signaux prescrits aux paragraphes (i), (U) et (iii), faire entendre, h 
des intervalles ne dtpassant pas une minute, trois sons consicutifs 
h savoir: un son prolong6 suivi de deux sons brefs. 

(vi) Un navire remorqut ou, s’ii en est remorqui plus d‘un, le dernier 
navire du convoi seulement, s’il a un tquipage a bord, doit faire 
entendre h des intervalles ne dipassant pas une minute, quatre sons 
consicutifs, h savoir: un son prolongt suivi de trois sons brefs. 
Dans la mesure du possible, ce signal sera imis immidiatement 
apres le signal donne par le navire remorqueur. 

(vii) Un navire ichoui doit faire sonner la cloche et, en cas de besoin, 
faire entendre le gong comme il est prescrit h I’alinia (iv): de plus, 
il doit faire entendre trois coups de cloche siparis et distincts 
immidiatement avant et aprks avoir fait entendre cette sonnerie 
rapide de la cloche. 

(viii) Un bateau en train de pCcher, qu’il fasse route ou qu’il soit au 
mouillage, doit faire entendre h des intervalles ne dipassant pas 
une minute le signal prescrit & I’alinia (v). Un navire qui pEche 
avec des lignes trainantes et fait route doit faire entendre les 
signaux prescrits selon le cas aux alintas (i). (i) et (i). 
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(ix) A vessel of less than 40 feet in length, a rowing boat, or a seaplane 
on the water. shall not be obliged to give the above-mentioned 
signals but if she does not, she shall make some other efficient 
sound signal at intervals of not more than 1 minute. 

(x) A power-driven pilot-vessel when engaged on pilotage duty may. 
in addition to the signals prescribed in suh-sections (i), (i) and (iv). 
sound an identity signal consisting of 4 short blasts. 

Rule 16 

(a) Every vessel, or seaplane when taxi-ing on the water, shall. in fog. 
mist. falling snow. heavy rainstorms or any other condition similarly 
restricting visibility. go at a moderate speed, having careful regard to the 
existing circumstances and conditions. 

(b) A power-driven vessel hearing, apparently forward of her beam, 
the fog-signal of a vessel the position of which is not ascertained. shall, so far 
as the circumstances of the case admit. stop her engines, and then navigate 
with caution until danger of collision is over. 

(c) A power-driven vessel which detects the presence of another vessel 
forward of her beam before hearing her fog signal or sighting her visually 
may take early and substantial action to avoid a close quarters situation but, 
if this cannot he avoided. she shall, so far as the circumstances of the case 
admit, stop her engines in proper time to avoid collision and then navigate 
with caution until danger of collision is over. 

PART D.-STEEFUNG AND SAILING RULES 

Preliminary 
1. In obeying and construing these. Rules, any action taken should be 

positive, in ample time. and with due regard to the observance of good 
seamamhip. 

Risk of collision can, when circumstances permit, be ascertained by 
carefully watching the compass bearing of an approaching vessel. I f  the 
bearing does not appreciably change, such risk should be deemed to exist. 

2. 

3. Mariners should bear in mind that seaplanes in the act of landing or 
taking 08, or operating under adverse weather conditions, may be unable to 
change their intended action at the last moment. 

4. Rules 17 to 24 apply only to vessels in sight of one another. 

28 



(ix) Un navire d'une longueur inftrieure h 12,19 m. (40 pieds). une 
embarcation h I'aviron ou un hydravion amerri n'est pas astreint B 
faire entendre les signaux mentionnts ci-dessus. mais lorsqu'il ne le 
fait pas il doit faire entendre un autre signal sonore efficace B des 
intervalles ne dtpassant pas une minute. 

(x) Un navire-pilote h propulsion mtcanique, lorsqu'il est en service de 
pilotage peuf outre les signaux prescrits aux alintas (i), (ii) et (iv), 
faire entendre un signal &identification consistant en quatre sons 
brefs. 

Regle 16 

(a) Tout navire ou hydravion hydroplanant se trouvant dans une zone de 
brume, brouillard. bruine. neige, ou forts grains de pluie. ainsi que dans 
toutes autres condiuons limitant de la m&ne manikre la visibilite. doit marcher 

une vitesse modtree, en tenant attentivement compte des circonstances et 
des conditions existantes. 

(b) Tout navire h propulsion mtcanique qui entend. dans une direction 
qui lui parait etre sur I'avant du travers. le signal de brume d'un navire dont 
la position est incertaine, doit, autant que les circonstances du cas le com- 
port.& stopper sa machine et ensuite naviguer avec prtcaution jusqu'h ce 
que le danger de collision soit passt. 

(c) Tout navire B propulsion mtcanique qui dttecte la presence d'un autre 
navire sur I'avant du travers avant d'avoir entendu ses signaux de brume ou 
d'etre en contact visuel avec lui. peut manceuvrer de bonne heure et franche- 
ment pour tviter de se trouver en position trks rapprochte. Mais si cette 
dernikre position ne peut etre ivitie, il doit. dans toute la mesure oh les 
circonstances le pennettent. stopper sa machine en temps utile afin d'iviter 
I'abordage et ensuite naviguer avec precaution jusqu'h ce que le danger 
d'abordage soit passe. 

I 

PARTIE D.-REGLES DE BARRE ET DE ROUTE 

Prelimitzaires 

1. Toute maneuvre de'cidie en application ou par suite de l'inter- 
pre'tation des prismtes Rkgles doit 2tre exicutde franchement, largement 
d temps, et comme doit le faire un bon marin. 

Le risque de collision peut. quad les circonstances le permettent. 
&re constat6 par l'observgtion attentive du rel2vement au compas dun  navire 
qui s'approche. Si ce rel2vement ne change par June f w o n  appreciable. on 
doit en conclure que ce risque existe. 

Les marins doivent tenir compte du fair qu'un hydravion qui amerrir 
ou dicolle ou qui manceuvre dans des conditions atmosphdriques difavorables 
peut se rrouver dons l'impossibilite' de modifier au dernier moment la 
manceuvre qu'il a envisagee. 

4. Les R g l e s  17 d 24 ne s'appliquenf qu'aux navires qui sont en vue les 
urn des autres. 

2. 

3. 
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Role 17 

(U )  When two sailing vessels are approaching one another, so as to involve 
risk of collision, one of them shall keep out of the way of the other as 
follows :- 1 

(i) When each has the wind on a meren t  side, the vessel which has 
the wind on the port side shall keep out of the way of the other. 

(ii) When both have the wind on the same side, the vessel which is to 
windward shall keep out of the way of the vessel which is to leeward. 

(b) For the purposes of this Rule the windward side shall be deemed to 
he the side opposite to that on which the mainsail is camed or, in the case 
of a square-rigged vessel, the side opposite to that on which the largest 
fore-and-aft sail is camed. 

Rule 18 

(U )  When two power-driven vessels are meeting end on. or nearly end on. so 
as to involve risk of collision, each shall alter her course to starboard. so that 
each may pass on the port side of the other. This Rule only applies to cases 
where vessels are meeting end on, or nearly end on. in such a manner as to 
involve risk of collision. and does not apply to two vessels which must, if 
both keep on their respective courses, pass clear of each other. The only cases 
to which it does apply are when each of two vessels is end on. or nearly end 
on. to the other; in other words, to cases in which. by day, each vessel sees the 
masts of the other in a line, or nearly in a line, with her own; and by night, 
to cases in which each vessel is in such a position as to see both the sidelights 
of the other. I t  does not apply, by day, to cases in which a vessel sees another 
ahead crossing her own course; or, by night, to cases where the red light of 
one vessel is opposed to the red light of the other or where the green light 
of one vessel is opposed to the green light of the other or where a red light 
without a green light or a green light without a red light is seen ahead. or 
where both green,and red lights are seen anywhere but ahead. 

(b) For the purposes of this Rule and Rules 19 to 29 inclusive, except 
Rule 20 (c) and Rule 28. a seaplane on the water shall be deemed to be a 
vessel, and the expression " powerdriven vessel " shall be construed 
accordingly. 

Rule 19 

When two power-driven vessels are crossing, so as to involve risk of 
collision. the vessel which has the other on her own starboard side shall keep 
out of the way of the other. 
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R a e  17 

(U) Lorsque deux navires a voile s'approchent I'un de I'autre. de manihe 
faire craindre une collision, I'un d'eux doit s'tcarter de la route de I'autre 

(i) Quand chacun des navires reqoit le vent d'un bord difftrent. celui 
qui rwoit le vent de bsbord doit s'tcarter de la route de I'autre. 

(ii) Quand les deux navires reGoivent le vent du m&me bord celui qui 
est au vent doit s'tcarter de la route de celui qui est sous le vent. 

(b) Pour I'application de la prtsente Rtgle, le cBtt d'oh vient le vent doit 
Cue considtrt comme ttant celui du bord oppost au bord de brassage de la 
grande voile, ou. dans le cas d'un navire a phares carrts, le cate oppod au 
bord de brassage de la plus grande voile aurique (ou triangulaire). 

comme il suit. savoir : 

Regle 18 
(a) Lorsque deux navires B propulsion micanique font des routes directe- 

ment oppostes ou a peu prts oppostes. de manitre a faire craindre une 
collision. chacun d'eux doit venir sur tribord de manibre B passer par 
bsbord I'un de l'autre. Cette Rtgle ne s'applique qu'au cas oh les navires 
ont le cap l'un sur l'autre ou presque I'un sur l'autre en suivant des directions 
oppostes. de telle sorte que la collision soit B craindre; elle ne s'applique pas 
B deux navires qui, s'ils continuent leurs routes respectives, se croisent 
sfirement sans se toucher, Les seuls cas que vise cette Rtgle sont ceux dans 
lesquels chacun des deux navires a le cap l'un sur l'autre, ou presque I'un 
sur l'autre, en d'autres termes, les cas dans lesquels, pendant le jour, cbaque 
navire voit les mats de l'autre navire I'un par l'autre ou B trts peu prks I'un par 
l'autre, et tout a fait ou a trts peu prbs dans le mCme alignement que les 
siens; et, pendant la nuit, le cas oh chaque navire est plact de manitre B 
voir a la fois les deux feux de cat6 de l'autre. 11 ne s'applique pas, pendant 
le jour. au cas oh un navire en aperqoit un autre droit devant lui et coupant 
sa route, ni, pendant la nuit au cas oh chaque navire prtsentant son feu 
rouge voit le feu de m&me couleur de I'autre. ou chaque navire prtsentant 
son feu vert voit le feu de m&me couleur de l'autre; ni aux cas oh un navire 
aperqoit droit devant lui un feu rouge sans voir de feu vert, ou aperGoit droit 
devant lui un feu vert sans voir de feu rouge; enfin, ni au cas oh un navire 
aperGoit a la fois un feu vert et un feu rouge dans toute autre direction que 
droit devant ou ?I peu prks. 

(b) Pour I'application de la prtsente Rtgle et des Rkgles 19 B 29 inclusive- 
ment, ?I l'exception des Rkgles 20(c) et 28, un hydravion amerri doit etre 
considtrt comme un navire et I'expression " navire B propulsion mtcanique " 
doit Stre interprttte en consiquence. 

R w e  19 
Lorsque deux navires a propulsion mtcanique font des routes qui se 

faire craindre uoe collision, le navire qui voit I'autre croisent. de manitre 
par tribord doit s'tcarter de la route de cet autre navire. 
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Role 20 

(a) When a power-driven vessel and a sailing vessel are proceeding in 
such directions as to involve risk of collision, except as provided for in 
Rules 24 and 26. the power-driven vessel shall keep out of the way of the 
sailing vessel. 

(b) This Rule shall not give to a sailing vessel the right to hamper, in a 
narrow channel, the safe passage of a power-driven vessel which can navigate 
only inside such channel. 

(c) A seaplane on the water shall. in general. keep well clear of all 
vessels and avoid impeding their navigation. In circumstances, however, 
where risk of collision exists, she shall comply with these Rules. 

Role 21 

Where by any of these Rules one of two vessels is to keep out of the 
way, the other shall keep her course and speed. When, from any cause, the 
latter vessel finds herself so close that collision cannot be avoided by the 
action of the giving-way vessel alone, she also shall take such action as will 
best aid to avert collision (see Rules 27 and 29). 

Rule 22 

Every vessel which is directed by these Rules to keep out of the way of 
another vessel shall, so far as possible. take positive early action to comply 
with this obligation, and shall, if the circumstances of the case admit, avoid 
crossing ahead of the other. 

Role 23 

Every power-driven vessel which is directed by these Rules to keep out 
of the way of another vessel shall. on approaching her, if necessary, slacken 
her speed or stop or reverse. 

Role 24 

(a) Notwithstanding anything contained in these Rules. every vessel 
overtaking any other shall keep out of the way of the overtaken vessel. 

(b) Every vessel coming up with another vessel from any direction more 
than 22f degrees (2 points) abaft her beam, i.e., in such a position, with 
reference to the vessel which she is overtaking. that at night she would be 
unable to see either of that vessel's sidelights, shall be deemed to be an 
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Regie 20 

(a) Lorsque deux navires I'un 8 propulsion mkcanique et l'autre 8 voiles, 
courent de manikre 8 risquer de se rencontrer. le navire 8 propulsion 
mtcanique doit s'kcarter de la route du navire 8 voiles, sauf exceptions 
prtvues aux Rigles 24 et 26. 

(b) Cette Rigle ne donne pas 8 un navire 8 voiles le droit de giner le 
libre passage dans un chenal ttroit d'un navire propulsion mkcanique qui 
ne peut naviguer qu'8 l'interieur d'un tel chenal. 

(c) Un hydravion amerri, doit, autant que possible, se tenir 8 l'tcart de 
tout navire et dviter de giner sa navigation. Toutefois. lorsqu'il y a danger 
de collision. cet hydravion doit se conformer aux prksentes Rigles. 

R&Ie 21 

Lorsque d'apris les prtsentes Rigles, l'un des deux navires doit changer 
sa route, l'autre navire doit conserver la sienne et maintenir sa vitesse. 
Quand pour une cause quelconque. ce dernier navire se trouve tellement prks 
de I'autre qu'une collision ne peut ttre tvitte par la seule manceuvre du 
navire qui doit hisser la route libre. il doit de sou cBtt faire telle manceuvre 
qu'il jugera la meilleure pour bviter la collision (voir R8gles 27 et 29). 

R&le 22 

Tout navire qui est tenu. d'apr&s les prtsentes Rkgles. de s'kcarter de la 
route d'un autre navire. doit. autant que possible, manceuvrer de bonne 
heure et franchement pour rtpondre 8 cette obligation et doit. si les circon- 
stances le permettent, tviter de couper la route de l'autre uavire sur I'avant 
de celui-ci. 

R&@e 23 

Tout navire 8 propulsion mtcanique qui est tenu d'apris les prtsentes 
Rkgles de s'tcarter de la route d'un autre uavire. doit, s'il s'approche de 
celui-ci, rtduire au besoin sa vitesse ou mtme stopper ou marcher en arrikre 
si les circonstances le rendeut nkcessaire. 

1 R&le 24 

(a) Quelles que soient les prescriptions des prtsentes Rkgles, tout navire 
qui en rattrape un autre doit s'tcaaer de la route de ce dernier. 

(b) Toute uavire qui se rapproche d'un autre en venant d'une direction de 
plus de 22.5 degrts (2 quarts) sur I'arriire du travers de ce dernier, c'est-8-dire 
qui se trouve dans une position telle, par rapport au navire qui est rattrapt, 
qu'il ne pourrait, pendant la nuit, apercevoir aucun des feux de cBtt de 
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overtaking vessel; and no subsequent alteration of the bearing between the 
two vessels shall make the overtaking vessel a crossing vessel within the 
meaning of these Rules, or relieve her of the duty of keeping clear of the 
overtaken vessel until she is finally past and clear. 

(c) If the overtaking vessel cannot determine with certainty whether she 
is forward of or abaft this direction from the other vessel, she shall assume 
that she is an overtaking vessel and keep out of the way. 

(U )  In a narrow channel every power-driven vessel when proceeding along 
the course of the channel shall, when it is safe and practicable, keep to that 
side of the fairway or mid-channel which lies on the starboard side of such 
vessel. 

(b) Whenever a power-driven vessel is nearing a bend in a channel where 
a vessel approaching from the other direction cannot be seen. such power- 
driven vessel, when she shall have arrived within one-half (+) mile of the 
bend. shall give a signal by one prolonged blast on her whistle which signal 
shall be answered by a similar blast given by any approaching power-driven 
vessel that may be within hearing around the bend. Regardless of whether 
an approaching vessel on the farther side of the bend is heard, such bend 
shall be rounded with alertness and caution. 

(c) In a narrow channel a power-driven vessel of less than 65 feet in 
length shall not hamper the safc passage of a vessel which can navigate only 
inside such channel. 

Rule 26 

All vessels' not engaged in fishing, except vessels to which the provisions 
of Rule 4 apply. shall, when under way, keep out of the way of vessels engaged 
in fishing. This Rule shall not give to any vessel engaged in fishing the 
right of obstructing a fairway used by vessels other than fishing vessels. 

Rule 21 

In obeying and construing these Rules due regard shall be had to all 
dangers of navigation and collision, and to any special circumstances, 
including the limitations of the craft involved, which may render a departure 
from the above Rules necessary in order to avoid immediate danger. 
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celui-ci. doit itre considtrb comme un navire qui en rattrape un autre: et 
aucun changement ulttrieur dans le reltvement entre les deux navires ne 
pourra faire considifer le navire qui rattrape l'autre comme croisant la route 
de ce dernier au sens propre des prtsentes Rtgles. et ne pourra l'affranchir 
de l'obligation de s'tcarter de la route du navire rattrap6 jusqu'h ce qu'il 
l'ait tout B fait dtpasst et part. 

(c) Si le navire qui en rattrape un autre ne peut pas toujours recounaitre 
avec certitude s'il est sur l'avant ou sur l'arrikre de cette direction par rapport 

ce dernier. il doit. s'il y a doute. se considtrer comme un navire qui en 
rattrape un autre et s'tcarter de la route de celui-ci. 

Rkgle 25 

(a) Tout navire propulsion mtcanique faisant route dans un chenal 
ttroit doit. quand la prescription est d'une extcution possible et sans danger. 
prendre la droite du chenal ou du milieu du passage. 

(b) Lorsqu'un navire B propulsion mtcanique s'approche d'un coude dans 
un chenal ttroit oh il ne peut voir un autre navire's'approchant en sens 
inverse, le premier navire doit. au moment oh il arrive B la distance d'un 
demi mille (f mille) du coude. faire entendre un son prolong6 de son sifflet. 
Tout navire B propulsion mtcanique entendant ce signal de l'autre cBtt du 
coude doit r6pondre par un signal analogue. Qu'il ait ou non entendu un 
signal en rtponse au sien, le premier navire doit passer ce coude avec 
prtcaution et en conservant une bonne veille. 

(c) Dans un chenal ttroit, un navire B propulsion mtcanique de moins de 
19.80m. (65 pieds) ne doit pas g2ner le libre passage d'un navire qui ne 
peut naviguer qu'B I'inttrieur d'un tel chenal. 

Rkgle 26 

Tout bateau qui n'est pas en train de p2cher. B l'exception de ceux 
auxquels s'appliquent les prescriptions de la Rkgle 4. doit lorsqu'il fait route 
s'tcarter de la route des navires en train de $chef. La prtsente Rtgle ne 
donne pas aux bateaux en train de picher le droit d'obstruer un chenal 
frtquentt par des navires autres que des bateaux de p&he. 

Rkgle 27 

En appliquant et en interprttant les pr6sentes Rkgles. on doit tenir compte 
de tous les dangers de navigation et d'abordage, ainsi que de toutes circon- 
stances particulikres. y compris les possibilitts des navires et hydravions en 
jeu. qui peuvent entrainer la ntcessiti de s'ecarter des Rkgles ci-dessus pour 
tviter un danger immtdiat 
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PART E.SOUND SIGNALS FOR VESSELS IN SIGHT OF ONE 
ANOTHER 

Rule 28 

(U )  When vessels are in sight of one another, a power-driven vessel under 
way, in taking any course authorised or required by these Rules, shall indicate 
that course by the following signals on her whistle. namely:- 

One short blast to mean "I am altcring my course to starboard ''. 
Two short blasts to mean " I am altering my course to port ". 
Three short blasts to mean " My engines are going astern ". 

(b) Whenever a power-driven vessel which, under these Rules, is to keep 
her course and speed, is in sight of another vessel and is in doubt whether 
sufficient action is being taken by the other vessel to avert collision, she may 
indicate such doubt by giving at least five short and rapid blasts on the 
whistle. The giving of such a signal shall not relieve a vessel of her 
obligations under Rules 21 and 29 or any other Rule, or of her duty to 
indicate any action taken under these Rules by giving the appropriate 
sound signals laid down in this Rule. 

(c) Any whistle signal mentioned in this Rule may be further indicated 
by a visual signal consisting of a white light visible all round the horizon 
at a distance of at least 5 miles, and so devised that it will operate 
simultaneously and in conjunction with the whistle-sounding mechanism and 
remain lighted and visible during the same period as the sound signal. 

(4 Nothing in these Rules shall interfere with the operation of any 
special rules made by the Government of any nation with respect to the use 
of additional whistle signals between ships of war or vessels sailing under 
convoy. 

PART F.-MISCELLANEOUS 

Rule 29 

Nothing in these Rules shall exonerate any vessel, or the owner, master 
or crew thereof, from the consequences of any neglect to carry lights or 
signals, or of any neglect to keep a proper look-out. or of the neglect of any 
precaution which may be required by the ordinary practice of seamen. or 
by the special circumstances of the case. 

Role 30 

Reservation of Rules for Harbours and lnland Navigation 

Nothing in these Rules shall interfere with the operation of a special rule 
duly made by local authority relative to the navigation of any harbour, river. 
lake, or inland water. including a reserved seaplane area. 
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PARTIE E.-SIGNAUX SONORES POUR NAVIRES EN VUE 
L'UN DE L'AUTRE 

R&le 28 

(a) Lorsque des navires sont en vue I'un de I'autre, un navire a propulsion 
mtcanique faisant route doit, en changeant sa route conformtment a 
I'autorisation ou aux prescriptions des prtsentes Rkgles indiquer ce 
changement par les signaux suivants tmis au moyen de son sifflet : 

Un son bref pour due : I' Je viens sur tribord ". 
Deux sons brefs pour dire : '' Je viens sur bibord ". 
Trois sons brefs pour dire : " Mes machines sont en arrikre ". I 

(b)  Lorsqu'un navire a propulsion mtcanique qui, confonntment aux 
pr6sentes Rkgles doit conserver sa route et maintenir sa vitesse, est en vue 
d'un autre navire et ne se sent pas assure que I'autre navire prend les mesures 
ndcessaires pour Cviter I'abordage, il peut exprimer son doute en tmettant au 
sifflet une strie rapide d'au rnoins cinq sons brefs. Ce signal ne doit pas 
dispenser un navire des obligations qui lui incombent conformtment aux 
Rkgles 27 et 29 ou a toute autre Rkgle, ni de I'obligation de signaler toute 
manceuvre effectuee conformtment aux prtsentes Rkgles, en faisant entendre 
les signaux sonores appropriks. prescrits par la prtsente Rkgle. 

(c) Tout signal au sifflet qui est mentionnd a la prtsente Rkgle peut Stre en 
outre indiqut par un dispositif visuel de signalisation consistant en un feu 
blanc visible sur tout I'horizon, a une distance d'au moins 5 milles et conqu 
de telle faqon que son fonctionnement soit synchronist avec celui du 
mkanisme du sifflet et qu'il demeure allumt et visible pendant toute la durde 
du fonctionnement du signal sonore. 

(d) L'application des prtsentes Rkgles ne devra en aucune fa$on gEner 
celle des r&gles sp4ciales ttablies par le Gouvemement de toute nation 
concemant I'emploi des signaux suppltmentaires par coups de sifflet entre 
navires de guerre ou navires faisant partie d'un convoi. 

' 

PARTIE F.-DIVERS 

Regie 29 

Rien de ce qui est prescrit dam les prdsentes Rkgles ne doit exontrer un 
navire ou un hydravion amerri. ou son propridtaire. ou son capitaine. ou son 
tquipage. des constquences d'une ntgligence quelconque, soit au sujet des 
feux ou des signaux. soit dam la mise en ceuvre d'une veille approprite. soit 
enfin au sujet de toute prtcaution que commandent I'exptrience ordinaire du 
marin et les circonstances particulikres dans lesquelles se trouve le navire. 

Regie 30 

Rt!serve relative aux R2gles de Navigation dans les ports et d l'infirieur 
des ferres 

Rien dans les prtsentes Rkgles ne doit entraver I'application de rkgles 
sptciales, dtiment tdicttes par I'autorite locale. relativement a la navigation 
dam une rade, dans une rivikre ou dans une &endue d'eau inerieure 
quelconque. y compris les plans d'eau rtservts aux hydravions. 
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Rule 31 

Distress Signals 
(a)  When a vessel or seaplane on the water is in distress and requires 

assistance from other vessels or from the shore, the following shall be the 
signals to be used or displayed by her, either together or separately, 
namely : - 

(i) A gun or other explosive signal Bred at intervals of about a minute. 

(U) A continuous sounding with any fog-signalling apparatus. 

(iu) Rockets or shells, throwing red stars Bred one at a time at short 

(iv) A signal made by radiotelegraphy or by any other signalling method 
intervals. 

consisting of the group - - - - . in the Morse Code. 
, 

(v) A signal sent by radiotelephony consisting of the spoken word 

(vi) The International Code Signal of distress indicated by N.C. 
(vii) A signal consisting of a square flag having above or below it a ball 

(viii) Flames on the vessel (as from a burning tar barrel, oil barrel. kc.). 

‘‘ Mayday ”. 

or anything resembling a ball. 

(ix) A rocket parachute flare or a hand flare showing a red light. 
(x) A smoke signal giving off a volume of orange-coloured smoke. 

(xi) Slowly and repeatedly raising and lowering arms outstretched to each 
side. 

Nom-Vessels in distress may use the radiotelegraph alarm signal or 
the radiotelephone alarm signal to secure attention to distress calls and 
messages. The radiotelegraph alarm signal, which is designed to actuate the 
radiotelegraph auto alarms of  vessels so fitted, consists of a series of twelve 
dashes, sent in I minute, the duration of each dash being 4 seconds, and the 
duration of the interval between 2 consecutive dashes being I second. The 
radiotelephone alarm signal consists of 2 tones transmitted alternately over 
periods of from 30 seconds to 1 minute. 

(6) The use of any of the foregoing signals, except for the purpose of 
indicating that a vessel or seaplane is in distress. and the use of any signals 
which may be confused with any of the above signals, is prohibited. 
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Regle 31 

Signaux de dktresse 
(a) Lorsqu'un navire ou un hydravion amerri est en dbtresse et demande 

des secours ?i d'autres navires ou i3 la terre, il doit faire usage des signaux 
suivants. ensemble ou stpartment, ?i savoir : 

(i) Coups de canon ou autres signaux explosifs tirts B des intervalles d'une 
minute environ. 

(i) Un son continu produit par un appareil quelconque pour signaux de 
brume. 

(iii) Fus6es ou bombes projetant des ttoiles rouges lanckes une B une ?i de 
.courts intervalles. 

(iv) Un signal tmis par radiottligraphie ou par tout autre systkme de 
signalisation. se composant du groupe . . .__ -. . . du code 
morse. 

(v) Un signal radioWphonique consistant dans le mot " mayday ". 

(vi) Le signal de dttresse N.C. du Code international. 
(vii) Un signal consistant en un pavillon c a d  ayant, au-dessus ou 

en-dessous. une boule ou objet analogue. 
(viii) Flammes sur le navire (telles qu'on peut en produire en bfilant un 

baril de goudron, un baril d'huile. etc.). 
(ix) Une fuste ?i parachute ou un feu ?i main produisant un feu rouge. 
(x) Un signal fumigbne produisant une quantitd. de fumte de couleur 

(xi) Mouvements lents et rtpttts de haut en bas des bras ttendus de 
orange. 

chaque cBt6. 

NOTB : Les navires en ditresse peuvenr utiliser le signal radiotiligraphique 
d'alarme ou le signal radiotiliphonique d'alarme pour attirer I'attention sur les 
appels et messages de ditresse. Le signal radiotiligraphique d'alarme qui est 
destink d dickncher les auto-alarmes radiotiligraphiques des navires iquipis 
de ce dispositif, se compose d'une sirie de dome traits d'une durie d'une 
minute, la durie de chaque trait itant de quatre secondes et I'intervalle entrc 
deux traits comicutifs itant d'une seconde. Le signal radiotiliphonique 
d'alarme se compose de deux tonalitis imises alternativement pendant une 
dude allant de trente secondes d U M  minute. 

(b) Est interdit I'usage de I'un quelconque des signaux ci-dessus. sauf dam 
le but d'indiquer qu'un navire ou un hydravion est en dttresse. ainsi que 
I'usage de tout signal susceptible d'ttre confondu avec l'un des signaux 
ci-dessus. 
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ANNEX TO THE RULES 

RECOMMENDATIONS ON THE USE OF RADAR XNFORhlATION 
AS AN AID TO AVOIDING COLLISIONS AT SEA 

( I )  Assumptions made on scanty information may be dangerous and 
should be avoided. 

(2) A vessel navigating with the aid of radar in restricted visibility must, 
in compliance with Rule 16 (U). go at a moderate speed. Information 
obtained from the use of radar is one of the circumstances to be taken into 
account when determining moderate speed. In this regard it must be 
recognised that small vessels, small icebergs and similar floating objects 
may not be detected by radar. Radar indications of one or more vessels in 
the vicinity may mean that " moderate speed " should be slower than a mariner 
without radar might consider moderate in the circumstances. 

(3) When navigating in restricted visibility the radar range and bearing 
alone do not constitute ascertainment of the position of the other vessel under 
Rule 16 (b) sufficiently to relieve a vessel of the duty to stop her engines and 
navigate with caution when a fog signal is heard forward of the beam. 

(4) When action has been taken under Rule 16 (c) to avoid a close 
quarters situation, it is essential to make sure that such action is having the 
desired effect. Alterations of course or speed or both are matters as to which 
the mariner must be guided by the circumstances of the case. 

(5) Alteration of course alone may be the most effective action to avoid 
close quarters provided that :- 

(a) There is sufficient sea room. 
(6) It is made in good time. 
(c) It is substantial. A succession of small alterations of course should 

(d )  It does not result in a close quarters situation with other vessels. 

(6) The direction of an alteration of course is a matter 'in which the 
manner must be guided by the circumstances of the case. An alteration to 
starboard, particularly when vessels are approaching apparently on opposite 
or nearly opposite courses. is generally preferable to an alteration to port. 

be avoided. I 

(7) An alteration of speed, either alone or in conjunction with an alteration 
of course, should be substantial. A number of small alterations of speed 
should be avoided. 

(8) If a close quarters situation is imminent, the most prudent action 
may be to take all way off the vessel. 
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ANNEXE AUX REGLES 

RECOMMANDATIONS CONCERNANT L'LWILISATION DES 
PIENSEIGNFMENTS FOURNIS PAR LE RADAR EN VUE DE 

I .  Les dtductions tirtes de renseignements insuffisants fournis par le 
Radar peuvent etre dangereuses et doivent Ctre Cvittes. 

2. Un navire navigant en visibilitt rtduite h I'aide de Radar doit 
conformtment aux prescriptions de la Rtgle 16 (a) marcher & une vitesse 
modtrte. L'ensemble des renseignements fournis par le Radar constitue 
I'un des tltments d'apprtciation dont il y a lieu de tenir compte pour fixer 
la vitesse modtrte. A cet 6gard il faut se rappeler que les petits navires. les 
petits icebergs et autres objets Aottants semblables peuvent ne pas etre 
ditectts par le Radar. 

Les indications fournies par le Radar. signalant la presence d'un ou 
plusieurs navires dans le voisinage, peuvent signifier que la vitesse modtrie 
devrait etre inftrieure a celle qu'un marin n'ayant pas de Radar eut pu 
considtrer comme modtrte dans les memes circonstances. 

3. En naviguant en visibiliti riduite, la distance et le relkvement d'un 
autre navire fournis par le Radar ne constituent pas eux seuls. aux termes 
de la Rkgle 16 (b), une assurance suffisante quant a sa position pour dtgager 
un navire de I'obligation de stopper sa machine et de naviguer avec pr6caution. 
quand un signal de brume est entendu sur l'avant du travers. 

4. Lorsqu'une manceuwe a Ct t  entreprise, conformtment & la Rkgle 16 (c) 
pour tviter une " situation tres rapprochte ". il est essentiel de s'assurer qu'une 
telle manceuvre produit I'effet que I'on dtsire obtenir. Des changements de 
route ou de vitesse. ou ces deux changements & la fois, sont des manceuvres 
pour lesquelles le marin doit etre guidt par les circonstances du moment. 

5. Un changement de route seul peut Ctre la manceuvre la plus e5cace 
pour eviter de se trouver en " position trks rapprochte '' a condition: 

(a) qu'il y ait une place suffisante; 
(b )  que la manceuvre soit faite en temps utile; 
(c) qu'elle soit franche. une succession de petits changements de route doit 

Stre evitte: 
(4 que cette manceuvre n'ait pas pour rtsultat d'amener le navire en 

" position trks rapprochte " par rapport & d'autres navires. 
6. Le choix du bord de I'abattie doit etre laisst & I'initiative du marin 

qui doit Stre guidt par les circonstances du moment. Une abattte sur tribord. 
en particulier lorsque les navires semblent se rapprocher suivant des routes 
directement oppostes ou peu prks oppostes. est gtntralement priftrable B 
une abattte sur bibord. 

7. Un changement de vitesse. soit sed ,  soit accompagnd d'un 
changement de route, doit Stre important. Une succession de' petites 
modifications de la vitesse doit Ctre tvitte. 

8. Si une."situation Irks rapprochte" est imminente. la manceuvre la 
plus prudente peut consister & " casser I'erre " du navire. 
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ACCEPTANCES 

Belgium 
Burma 
Cameroon 
Canada 
Dmmark 
Finland 
France 
Germany, 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 
Federal 

Berlinj ... 
Ghana ... ... 
Greece ... 
Iceland ... 
India ... ... 
Irish Republic 
Israel ... ... 
Ivory Coast . . . 
Japan ... ... 
Korea ... ... 
Kuwait ... 
Liberia ... 
Malagasy Republic 
Morocco ... 

Country 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 
Republic c 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 

... ... 
(including 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 

Netherlands . . . ... ... ... 
Surinam and Netherlands Antilles 

New Zealand ... ... ... ... 
Nigeria ... ... ... ... ... 
Norway ... ... ... ... 
Pakistan ... ... ... ... 
Paraguay ... ... ... ... 
Peru ... ... ... ... ... 
Philippines . . . ... ... ... 
Poland ... ... ... ... 
Portugal ... ... ... ... 
Rumania ... ... ... ... 
South Africa . . . ... ... ... 
Spain ... ... ... ... ... 
Sweden ... ... ... ... 
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... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 
and 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

Date 
29 March, 1961 
27 January, 1961 
10 July. 1961 
24 March, 1963 
10 July, 1961 
12 April, 1962 
18 May, 1961 

25 May, 1965 
22 March, 1962 
16 April. 1963 
22 January, 1964 
28 July. 1964 
6 April, 1964 
5 August, 1964 
2 December, 1965 
7 August, 1964 
8 December. 1965 
14 May, 1965 
26 May, 1964 
8 November. 1963 
28 June, 1965 
4 March, 1963 

17 September, 1965 
30 November, 1965 
23 August, 1961 
14 May. 1963 
11 September, 1963 
15 November, 1961 
25 January, 1962 
14 March. 1963 
9 April, 1962 
6 February, 1964 
7 January, 1966 
21 April, 1964 
12 July, 1961 

I 



Country 

Switzerland ... ... ... ... ... ... 
Union of Soviet Socialist Republics . . . . . .  
United Arab Republic _._ ... ... ... 
United Kingdom ... ... ... ... ... 
United States of America ... ... ... ... 
Viet-Nam ... ... ... ... ... ... 
Yugoslavia .._ ... ... ... ... ... 

... 

Date 

27 August, 1965 
24 May, 1961 
29 May, 1964 
28 August, 1963 
12 March, 1964 
8 January, 1962 
26 July, 1961 
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