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CONVENTION INTERNATIONALE CONCERNANT LE 'TRANSPORT 
DES MARCHANDISES PAR CHEMINS DE FER 

( C W  

LES PLENIPOTENTIARES SOUSSIGNES, ayant reconnu la ntcessiti de riviser la 
Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins 
de fer, signke A Berne le 25 octobre 1952, ont risolu, en conformiti de l'article 
61 de ladite Convention, de conclure une nouvelle Convention A cet effet et 
sont convenus des articles suivants: 

" R E  PREMIER.-OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION 

Article premier 

Chemins de f e r  et transports auxquels s'applique la Convention 

5 1.-La prbente Convention s'applique, sous riserve des exceptions privues 
aux paragraphes suivants, A tous les envois de marchandises remis au transport 
avec une lettre de voiture directe, achemints sur des parcours empruntant les 
territoires d'au moins deux des Etats contractants et effectuis exclusivement sur 
des lignes inscrites dans la liste Ctablie conformiment B l'article 59. 

5 2.-Les envois dont la garet expiditrice et la gare destinataire son1 
situies sur le territoire d'un meme Etat et qui n'empruntent le territoire d'un 
autre Etat qu'en transit sont soumis au droit de 1'Etat de dipart: 

(a) lorsque les lignes par lesquelles s'effectue le transit sont exclusivement 
exploittes par un chemin de fer de I'Etat de dipart; 

(b) mgme lorsque les lignes par lesquelles s'effectue le transit ne sont pas 
exclusivement exploities par un chemin de fer de l'Etat de dipart, si 
les chemins de fer intQesds ont conch des accords en vertu desquels 
ces transports ne sont pas consideris comme internationaux. 

5 3.-Les envois entre gares de deux Etats limitrophes, si les lignes par 
lesquelles s'effectue le transport sont exclusivement exploitCes par des chemins 
de fer de l'un de ces Etats, sont soumis au droit de cet Etat, lorsque I'expiditeur, 
par le choix du modde de lettre de voiture, revendique le rigime du rkglement 
intdrieur applicable B ces chemins de fer et que les lois et rkglements d'aucun 
des Etats interessis ne s'y opposent. 

Article 2 

Dispositions relatives aux transports mixtes 

5 I.-Peuvent Etre inscrites sur la liste privue B l'article premier, en sus des 
lignes de chemins de fer, des lignes rigulikres de services automobiles ou de 
navigation qui compl6tent des parcours par voie ferree et sur lesquelles les 
transvorts internationaux sont effectuis. sous la rtserve clue de telles limes. - ., ~ ~~~ ~~~~.~~~~~~~~ ~~ ~~ 

t Par "gare", on entend kgalernent les ports des services de navigation et tout etablissernem 
des services automobiles owerts au public pour I'eakution du contrat de transport. 
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[OFFICIAL TRANSLATION] 

INTERNATIONAL CONVENTION CONCERNING THE 
CARRIAGE OF GOODS BY RATL 

( C W  
THE UNDERSIGNED PLENIPOTENTIARIES, having recognised the need to revise 

the International Convention concerning the Carriage of Goods by Rail, signed 
at Berne on 25th October, 1952,(’) have to that end resolved, in accordance with 
Article 67 of that Convention, to conclude a new Convention and have agreed 
upon the following Articles: 

PART 1.-PURPOSE AND SCOPE OF THE CONVENTION 

Article 1 
Railways and rrafic to which the Convention applies 

1 .  This Convention shall apply, subject to the exceptions set forth in the 
following paragraphs, to the carriage of goods consigned under a through 
consignment note for carriage over the territories of at least two of the 
Contracting States and exclusively over lines included in the list compiled in 
accordance with Article 59 of this Convention. 

2. Consignments despatched from and destined for stationst situated in 
the territory of the same State, which pass through the territory of another 
State only in transit, shall be governed by the law of the State in which they 
are despatched: 

(a) when the lines over which the consignment is carried in that other 
State are exclusively operated by a railway of the State in which the 
consignment is despatched; 

(b) when the lines over which the consignment is carried in that other 
State are not exclusively operated by a railway of the State in which the 
consignment is despatched, if the railways concerned have concluded 
agreements under which such carriage is not regarded as international. 

3. Consignments between stations in two adjacent States shall, if the lines 
over which the consignments are carried are exclusively operated by railways 
of one of those States, be governed by the law of that State, provided that the 
sender, by his choice of the form of consignment note, elects that the internal 
regulations relating to those railways shall apply, and provided that such 
application is not contrary to  the laws and regulations of either of the States 
concerned. 

Article 2 
Provisions concerning carriage by more than one form of transport 

I .  Regular road services or shipping services which are complementary to  
railway services and on which international traffic is carried may, in addition 
to railwav services. be included in the list referred to in Article I of this - 

(I) “Treaty Series No. 46 (195X)”, Cmnd. 5M. 
t The expression “station” includes ports used by shipping services and all road service 

establishments open lo the public in connection with the performance of the contmct of 
carriafie. 

9 



dans la mesure oh elks relient deux Etats contractants au moins, ne peuvent 
Stre inscrites sur la liste qu'avec I'assentiment commun de ces Etats. 

5 2.-Les entreprises de ces lignes sont soumises a toutes les obligations 
impodes et sont investies de tous les droits reconnus aux chemins de fer par la 
presente Convention, sous riserve des derogations risultant necessairement des 
modalitis diffirentes du transport. Toutefois, les r6gles de responsabilite itablies 
par la presente Convention ne peuvent faire l'objet de derogations. 

5 3.-Tout Etat qui desire faire inscrire sur la liste une des lignes designees 
au 5 1 doit prendre les mesures utiles pour que les derogations privues au 5 2 
soient publikes dans les mZmes formes que les tarifs. 

5 4.-Pour les transports internationaux empruntant a la fois des chemins 
de fer et des services de transport autres que ceux qui sont definis au 5 1, les 
chemins de fer peuvent etablir, en commun avec les entreprises de transport 
intiressees, des dispositions tarifaires appliquant un regime juridique different 
de celui de la presente Convention, afin de tenir compte des particularitis de 
chaque mode de transport. 11s peuvent, dans ce cas, prescrire I'emploi d'un 
titre de transport autre que celui qui est prCvu par la prtsente Convention. 

Article 3 

Objets exclus du transport 

Sont exclus du transport: 
(a) les objets dont le transport est rberv8 S i'administration des postes, ne 

fiit-ce que sur I'un des territoires 
(b) les objets qui, par leurs dimensions, leur poids ou leur conditionnement, 

ne se prCteraient pas au transport demand&, en raison des installations 
ou du materiel, ne firt-ce que de l'un des chemins de fer i emprunter; 

(c)  les objets dont le transport est interdit, ne firt-ce que sur I'un des terri- 
toires a parcourir; 

(d )  les matikres et objets exclus du transport en vertu de l'Annexe I a la 
presente Convention, sous reserve des derogations privues I'article 4, 
8 2. 

parcourir; 

Article 4 

Objefs admis au fransporf sous cerfaines condifions 

5 I.-Les objets ci-aprks designes sont admis au transport sous les conditions 

(a) les matikres et objets designes dans I'Annexe I i la prtsente Convention 

(b)  les transports funeraires sont admis sous les conditions suivantes: 

suivantes: 

sont admis sous les conditions qui y sont fixees; 

I" le transport est effectui en grande vitesse, sois la garde d'une personne 
qui I'accompagne, i moins que la dispense d'escorte ne soit admise 
sur tous les chemins de fer participant au transport; 
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Convention provided that such services, in so far as they connect at least two 
Contracting States, may only be included in the list by agreement between 
those States. 

2. The undertakings operating such services shall be subject to all the 
obligations imposed and enjoy all the rights conferred on railways by this 
Convention, subject always to such derogations as necessarily result from the 
different forms of transport. Such derogations shall not, however, in any way 
affect the rules as to  liability laid down in this Convention. 

3. Any State wishing to have a service of the kind referred to in paragraph 
1 of this Article included in the list shall take the necessary steps to have the 
derogations provided for in paragraph 2 of this Article published in the same 
manncr as tariffs. 

4. In the case of international traffic making use both of railways and of 
transport services other than those referred to in paragraph 1 of this Article, 
the railways, in conjunction with the other transport undertakings Concerned, 
may, so as to take account of the special features of each form of transport, 
lay down conditions in the tariffs which have a legal effect different from that 
of this Convention. The railways may, in such a case, prescribe the use of a 
transport document other than that provided for by this Convention. 

Article 3 

Articles nof to be accepted for carriage 
The following shall not be accepted for carriage: 
(a) articles the carriage of which is a monopoly of the postal authorities in 

any one of the territories concerned; 
(h) articles which, by reason of their dimensions, weight or nature or 

condition are not suitable for the carriage proposed, having regard to 
the equipment or rolling stock of any one of the railways concerned; 

(c) articles the carriage of which is prohibited in any one of the territories 
concerned; 

(d) subject to  the exceptions provided for in Article 4 (2) of this Convention, 
substances and articles which under the provisions of Annex I to this 
Convention are not to be accepted. 

Article 4 

Articles accepted for carriage subject to certain conditions 

I .  The following articles are accepted for carriage on the following 

(a) the substances and articles set forth in Annex I to this Convention are 

(h) funeral consignments are accepted for carriage subject to the following 

(i) they shall be carried grande vitesse and accompanied by an attendant 
unless carriage without an attendant is permitted on all the railways 
concerned; 

conditions: 

accepted subject to  the conditions laid down therein; 

conditions : 

1 1  



2” le$ frais doivent Etre payis par I’expaiteur; 
3” le transport est soumis aux lois et rkglements de chaque Etat, h 

moins qu’il ne soit rigli par des Conventions spiciales entre plusieurs 

(c) les vChicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues sont 
admis, h la condition qu’un chemin de fer virifie qu’ils sont en etat 
de circuler et I’atteste par une inscription sur le vihicule ou par un 
certificat spicial; les locomotives, tenders et automotrices doivent en 
outre Etre accompagnis d’un agent fourni par I’expiditeur, compitent 
notamment pour assurer le graissage; 
les vehicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues, autres 
que les locomotives, tenders et automotrices, peuvent Etre accompagnes 
d’un convoyeur; celui-ci assure notamment le graissage. Si I’expiditeur 
entend user de cette faculti, il doit en faire mention dans la lettre de 
voiture; 

Etats; ’$ 

(d) les animaux vivants sont admis sous les conditions ci-aprks: 
I “  les envois d’animaux vivants doivent Etre accompagnis d’un con- 

voyeur fourni par I’expiditeur, h moins qu’il ne s’agissc d‘animaux dc 
petite taille remis au transport dans des cages, caisses, paniers. 
etc., bien clos; toutefois, I’accompagnement n’est pas exigi en cas 
d’exceptions privues par des tarifs internationaux ou par des accords 
intervenus entre chemins dc fer. L’expiditeur est tenu d’indiquer dans 
la lettre de voiture le nombre des convoyeurs ou, si les envois ne 
sont pas accompagnis, d’y insirer la mention: “sans convoyeur”; 

2” I’expiditeur doit se conformer aux prescriptions de police vitirinaire 
des Etats d’expidition, de destination et de transit; 

(e) les objets dont le transport prisente des difficultis particulikres, en 
raison de leurs dimensions, de leur poids ou de leur conditionnement, 
eu Cgard aux installations ou au mathiel, ne fiit-ce que de I’un des 
chemins de fer h emprunter, ne sont admis que sous des conditions 
particulikres 8 diterminer dans chaque cas par le chemin de fer aprks 
consultation de I‘expiditeur ; ces conditions peuvent diroger aux prescrip- 
tions itablies par la prisente Convention. 

§ 2.-Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent convenir, par des 
accords, que certaines matikres ou certains objets exclus du transport par 
]’Annexe 1 i la prisente Convention seront admis sous certaines conditions 
au transport international entre ces Etats, ou que les matikres et objets disignis 
dans I‘Annexe I seront admis sous des conditions moins rigoureuses que celles 
qui sont‘prCvues par cette Annexe. 

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses indrees dans leurs 
tarlfs, soit admettre certaines matikres ou certains objets exclus du transport 
par I’Annexe I i la prisente Convention, soii adopter des conditions moins 
rigoureuses que celles qui sont privues par I’Annexe I pour les matikres et 
objets admis conditionnellement par cette Annexe. 

Les accords et clauses tarifaires de ce genre doivent Stre communiques h 
I’Offrce central des transports internationaux par chemins de fer. 
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(ii) charges shall be paid by the sender; 
(iii) carriage shall be subject to the laws and regulations of each State 

except in so far as such carriage is governed by special conventions 
between States; 

(c) railway rolling stock running on its own wheels is accepted if a railway 
verifies that such rolling stock is in running order and so certifies either 
by marking the rolling stock or by issuing a special certificate; loco- 
motives, tenders, rail motor-coach units and railcars shall in addition 
be accompanied by a person who is appointed by the sender and shall, 
in particular, be competent to cany out lubrication; 

railway rolling stock running on its own wheels, other than loco- 
motives, tenders, rail motor-coach units and railcars, may be accom- 
panied by an attendant who shall, in particular, carry out lubrication. 
If the sender intends to make use of this facility he shall state the fact 
in the consignment note; 

(d)  livestock is accepted subject to the following conditions: 
(i) consignments of livestock shall be accompanied by an attendant 

provided by the sender except in the case of small livestock consigned 
in cages, crates, baskets, etc. which are properly secure. An attendant 
shall not however be required in such exceptional cases as are 
provided for in international tariffs or in agreements between 
railways. The sender shall state in the consignment note the number 
of attendants or, if the consignments are unaccompanied, shall 
insert the words “without attendant”; 

(ii) the sender shall comply with the veterinary regulations of the 
country of departure and destination and of those through which 
the consignment passes; 

(e) articles the carriage of which will give rise to special difficulty by reason 
of their dimensions, weight, or nature or condition, having regard to 
the equipment or rolling stock of any of the railways concerned, are 
only accepted subject to special conditions to be determined by the 
railway in each case after consultation with the sender; these conditions 
may derogate from the provisions of this Convention. 

2. Two or more Contracting States may arrange, by agreement, that certain 
substances or articles not acceptable for carriage under the provisions of Annex 
I to this Convention will be accepted for international carriage between those 
States subject to certain conditions, or that the substances and articles specified 
in Annex I to this Convention will be accepted subject to conditions less onerous 
than those laid down in the said Annex. 

Railways may also, by clauses in their tariffs, either accept certain substances 
or articles not acceptable for carriage under the provisions of Annex I to this 
Convention, or adopt conditions less onerous than those laid down in Annex I 
to this Convention for substances and articles accepted under the said Annex. 

Such agreements and tariff clauses must be notified to the Central Office 
for International Railway Transport. 
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Article 5 

Obligation pour le chemin de fer de transporter 

5 I.-Le chemin de fer est tenu d'effectuer, aux conditions de la prtsente 

(4) l'exptditeur se conforme aux prescriptions de la Convention; 
(b) le transport soit possible avec les moyens de transport nonnaux per- 

mettant de satisfaire les besoins reguliers du trafic; 
(c) le transport ne soit pas emp?chC par des circonstances que le chemin 

de fer ne peut pas Cviter et auxquelles il ne ddpeud pas de lui de remidier. 

5 2.-Le chemin de fer n'est tenu d'accepter les objets dont le chargement, 
le transbordement ou le dtchargement exigent l'emploi de moyens sptciaux que 
si les gares ou ces operations doivent &re effectuCes disposent de ces moyens. 

5 3.-Le chemin de fer n'est tenu d'accepter que les envois dont le transport 
peut &re effectuC sans dtlai; les prescriptions en vigueur i la gare expeditrice 
determinent les cas oh cette gare est tenue de prendre provisoirement en dtp6t 
les envois ne remplissant pas cette condition. 

Convention, tout transport de marchandises, pourvu que: 

§ 4.-Lorsque l'autoritC competente a d k i d t  que 
(a) le service sera supprime ou suspendu en totaliti ou en partie, 
(6) certaines exptditions seront exclues ou admises seulement sous certaines 

les mesures prises i cet effet doiyent &tre sans dClai porties B la connaissance du 
public et des chemins de fer, i charge pour ceux-ci d'en informer les chemins 
de fer des autres Etats en vue de leur publication. 

conditions, 

5 5.-Les chemins de fer peuvent dtcider, d'un commun accord et sous 
rberve de I'assentiment de leurs Gouvernements, de limiter le transport de 
marchandises, dans certaines relations, i des points frontikres et des pays de 
transit dtterminCs. 

la connaissance de I'Office central qui les com- 
munique aux Gouvernements des Etats contractants. Elles sont considides 
comme acceptees si, dans le dClai d'un mois B compter de la date de la com- 
munication, elles n'ont fait L'objet d'aucune opposition de la part d'un Etat 
contractant. En cas d'opposition, si L'Office central ne parvient pas diminer 
les divergences, il rtunit les reprtsentants des Etats contractants. 

Dks que ces mesures peuvent etre considhies comme acceptees, l'Office 
central en informe les Etats contractants. Elles sont alors consign& dans des 
listes spiciales et publites dans la forme prtvue pour les tarifs internationaux. 

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprks la communication de I'Office 
central prCvue au troisikme alinCa. 

9 6.-Toute infraction commise par le chemin de fer aux dispositions du 
prtsent article peut donner Lieu i une action en reparation du prkjudice cause. 

14 

Ces mesures sont porttes 



Article 5 

Obligation of railways to carry 

1. Every railway shall be bound to undertake the carriage of goods, subject 

(a) the sender complies with the provisions of the Convention; 
(6) carriage can be undertaken by ordinary transport facilities serving the 

(c) carriage is not prevented by circumstances which the railway cannot 

to the terms of this Convention, provided that: 

regular traffic requirements; 

avoid and which it is not in a position to remedy. 

2. The railway shall not be obliged to accept articles the loading, tranship- 
ment or unloading of which requires the use of special facilities unless the 
stations at which these operations are to be carried out have such facilities at 
their disposal. 

3. The railway shall only be obliged to accept consignments the carriage of 
which can take place without delay; the regulations in force at the forwarding 
station shall determine the circumstances in which that station is obliged to  
store temporarily consignments not complying with this condition. 

4. When the competent authority decides that: 
(a) a service shall be discontinued or suspended totally or partially;. 
(b)  certain consignments shall be refused or accepted only subject to certain 

such measures shall, without delay, be brought to the notice of the public and 
of the railways, which shall be responsible for informing the railways of the 
other States with a view to their publication. 

5. The railways may, by agreement and with the consent of their Govern- 
ments, decide to limit the carriage of goods between certain places to defined 
frontier points and transit countries. 

These measures shall be communicated to the Central Office which shall 
notify them to the Governments of the Contracting States. They shall be 
regarded as having been accepted if within one month of the date of notification 
they have not been opposed by a Contracting State. In  the event of opposition, 
if the Central Office does not succeed in removing the differences of opinion 
it shall convene a meeting of the representatives of the Contracting States. 

As soon as these measures can be regarded as having been accepted the 
Central Office shall notify the Contracting States: They shall then be entered 
in special lists and published in the same manner as provided for the publication 
of international tariffs. 

These measures shall come into force one month after the notification by 
the Central Office laid down in the third sub-paragraph above. 

conditions; 

6. Any contravention of the provisions of this Article by the railway shall 
constitute a cause of action to recover compensation for thc loss or damage 
caused thereby. 
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TITRE 11.-DU CONTRAT DE TRANSPORT 

CHAPITRE PREMIER.-FORME ET CONDITIONS DU CONTRAT DE 
TRANSPORT 

Article 6 
Teneur et forme de la lettre de voirure 

5 1 .-L’expCditeur doit presenter pour toute exptdition internationale 
soumise a la prksentc Convention un formulaire de lettre de voiture etabli par 
dkcalque et conforme au modkle pr&u a I’Annexe I1 B la prisente Convention. 
Ce formulaire comprend les cinq feuillets suivants: 

No. 1 lettre de voiture; 
No. 2 feuille de route; 
No. 3 bulletin d’arrivie; 
No. 4 duplicata de la lettre de voiture; 
No. 5 souche d’expkdition. 
Les tarifs peuvent prescrire, pour certains trafics importants ou pour certains 

trafics entre pays limitrophes, l’emploi d’un formulaire de lettre de voiture 
simplifie, adaptk aux caracteristiques des trafics considtres. 

Le formulaire de lettre de voiture doit Etre imprimk sur papier A h i r e  
blanc, rksistant; chacun des feuillets porte, pour la grande vitesse, deux bandes 
rouges d‘un cent imhe au moins de largeur, l‘une au bord supkrieur, l‘autre 
au bord infkrieur, au recto et au verso. 

5 2.-Les lettres de voiture doivent etre imprimies dans deux ou Lventuelle- 
ment trois langues, dont I’une au moins doit etre choisie panni les langues 
franGaise, allemande ou italienne. 

Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer peuvent 
dttermincr la langue dans laquelle doit Stre redigte la partie de la lettre de 
voiture remplir par l’expediteur. A dbfaut de dispositions de ce genre, l’expedi- 
teur doit libeller ses indications dans I’une des langues officielles du pays de 
dkpart et joindre une traduction en francais, en allemand ou en italien, a moins 
que les inscriptions ne soicnt redigees dans l’une de ces langues. 

Le chemin de fer peut exiger que les indications et dklarations a porter par 
l’expediteur sur la lettre de voiture et sur ses annexes soient faites en caractires 
latins. 

5 3.-Les parties du formulaire encadrkes de lignes grasses doivent &re 
remplies par le chemin de fer, les autres par l’expediteur. L’expCditeur doit 
barrer les cases inutiliskes. 

5 4.-Le choix du formulaire de lettre de voiture blanc ou du formulaire a 
bandes rouges indique si la marchandise est a transporter en petite ou en grande 
vitesse. La demande de la grande vitesse sur une partie du parcours et de la 
petite vitesse sur l’autre partie n’est pas admise, sauf accord entre tous les 
chemins de fer intiressis. 

5 5.-Les mentions portkes sur la lettre de voiture doivent @tre icrites ou 
imprimkes en caract6res indklibiles; sur les autres feuillets du formulaire, elles 
doivent &re parfaitement lisibles. Les lettres de voiture surchargies, grattees, ou 
celles sur lesquelles des morceaux de papier ont ktL collb ne sont pas admises. 
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PART II.-THE CONTRACT OF CARRIAGE 

CHAPTER I.-FORM AND CONDITIONS OF THE CONTRACT OF 
CARRIAGE 

Article 6 
Wording and form of the consignment note 

1. The sender shall present, in respect of all international consignments 
governed by this Convention, a form of consignment note prepared by means 
of carbon copying and conforming with the model contained in Annex U to 
this Convention@). This form shall comprise the following five sheets: 

No. I Consignment note; 
No. 2 invoice; 
No. 3 arrival note; 
No. 4 duplicate consignment note; 

. No. 5 duplicate invoice. 
For certain important traffics or for certain traffics between adjacent 

countries, the tariffs may prescribe the use of a simplified. form of consignment 
note adapted to the characteristics of the traffics in question. 

The form of consignment note shall be printed on substantial white writing 
paper. When relating to grande viresse each sheet shall bear two red borders 
at least one centimetre in width, one on the top edge and the other on the 
bottom edge, both back and front. 

2. The Consignment notes shall be printed in two or where necessary in 
three languages, of which at least one shall be French, German or Italian. 

International tariffs or agreements between railways may determine the 
language in which the portion of the consignment note to be filled in by the 
sender shall be made out. In  the absence of such provisions the sender shall 
make out these pasticulars in one of the official languages of the country of 
departure and attach a translation in French, German or Italian unless the 
particulars have been made out in one of these languages. 

The railway may require that the particulars and declarations to be entered 
by the sender in the consignment note and in the annexes thereto, shall be 
in Latin characters. 

3. Those parts of the form enclosed within thick lines shall be filled in by 
the railway and the other parts by the sender. The sender is required to  draw 
a line through spaces which are not used. 

4. The choice of the white form of consignment note or of that with red 
borders indicate whether the goods are to be carried by petite vitesse or by 
grande vitesse respectively. A request for grande vitesse over one part of the 
route and petite vitesse over the remainder will not be allowed except by agree- 
ment between all the railways concerned. 

5. Particulars entered in the consignment note shall be written or printed 
in indelible characters; on the other sheets of the form they must be clearly 
legible. Consignment notes in which entries have been written over or erased, 
or those on which pieces of paper have been pasted shall not be accepted. 

(2) Not reproduced, but Seepage I14 for form used in the United Kingdom, which has been 
translated from a revised version of the original form. 
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Les ratures sont toliries B la condition que I’expiditeur les approuve par sa 
signature et qu’il inscrive les quantitis rectifiies en toutes lettres, quand il s’agit 
du nombre ou du poids des colis. 

5 &-La lettre de voiture doit obligatoirement comporter les mentions 
suivantes: 

(0) le lieu et la date de I’itablissement de la lettre de voiture; 
(b) la disignation de la gare destinataire, avec les spicifications nicessaires 

pour iviter toute confusion entre les diverses gares desservant soit une 
m&me localiti, soit des localitis portant le m@me nom ou un nom 
analogue ; 

(c) le nom et I‘adresse du destinataire. Une seule personne physique ou 
autre sujet de droit doit &tre indiqui comme destinataire. Vindication 
comme destinataire de la gare ou d‘un agent de la gare destinataire 
n’est admise que si le tarif applicable le permet expressiment. Les 
adresses n’indiquant pas le nom du destinataire, telles que “A I’ordre 
de . . .” ou “au porteur du duplicata de la lettre de voiture”, ne sont 
pas autorisies; 

(d)  la designation de la marchandise, I’indication du poids ou, A difaut, une 
indication analogue, conforme aux prescriptions du chemin de fer 
expkditeur. Lorsque les lois ou reglements du pays de dipart autorisent 
I’expiditeur a remettre ses envois sans mention du poids ou de I’indication 
en tenant lieu, ce poids ou cette indication sont inscrits par le chemin 
de fer expiditeur. 

Les marchandises doivent .&re dtsignies: celles qui figurent dans 
I‘Annexe 1, sous le nom qui leur est donni  dans cette Annexe, les autres 
marchandises, lorsque I’expiditeur demande I’application d’un tarif 
ditermine, sous le nom qui leur est donni dans ce tarif, et dans tous 
les autres cas, sous la dinomination, correspondant B leur nature, usitie 
par le commerce dans I’Etat de dipart; 

(e) pour les envois de ditail: le nombre de colis; leurs marques et numiros 
ou, a leur difaut, la mention que ces colis portent I‘adresse du destina- 
taire; la description de I’emballage. Ces m@mes mentions doivent figurer 
dans la lettre de voiture concernant les wagons complets comportant 
un ou plusieurs iltments de chargement, expidiis en trafic fer-mer et 
qui doivent Etre transbordis. 

Pour les envois dont le chargement incombe B I’expiditeur: le type 
(wagon couvert, dicouvert, special ou de particulier); le numiro; les 
marques de propriiti du wagon et, pour les wagons de particuliers, la 
tare; 

(f) I’inumiration ditaillte des pieces requises par les douanes et autres 
autoritis administratives et qui sont jointes a la lettre dc voiture ou 
mentionnies comme tenues B la disposition du chemin de fer dans une 
gare disignie ou dans un bureau de douane ou de toute autre autoriti; 

(g) la signature de I’expiditeur ainsi que Vindication de son nom et de son 
adresse cornplktte, s’il IC juge utile, par son adresse, tilkgraphique ou 
tiliphonique. La signature peut @tre imprimie ou remplacke par le 
timbre de I’expiditeur, si les lois et reglements en vigueur la gare 
expiditrice le permettent. Une seule personne physique ou autre sujet 
de droit doit figurer sur la lettre de voiture comme expiditeur. 

’ 
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Entries may be struck out on condition that the sender authenticates the striking 
out by his signature and that, where the number or the weight of the packages 
is concerned, he inserts the corrected quantities in words. 

6. The consignment note shall contain the following particulars: 
(U) the place where and the date on which the consignment note is made out; 
(b) the name of the destination station, with the information necessary t o  

avoid any confusion between different stations serving the same locality 
or localities of the same or similar names; 

(c) the name and address of the consignee. Only one individual, firm or 
corporate body shall be shown as consignee. It shall only be permissible 
to consign to the destination station or to a railway official at the desti- 
nation station if the tariff applicable expressly permits this to be done. 
Addresses not indicating the name of the consignee, such as “to the 
order o f .  . .” or “to the holder of the consignment note duplicate” 
are not allowed; 

(d) a description of the goods, an indication of the weight or, failing that, 
a similar indication, in accordance with the regulations of the forwarding 
railway. Where the laws or regulations of the country of departure 
authorise the sender to consign his goods without mention of the weight 
or information in lieu thereof, such weight or information shall be 
entered by the forwarding railway. 

The goods shall be described as follows: those specified in Annex I 
to this Convention, by the name given to them in that Annex; other 
goods, where the sender requests the application of a particular tariff, 
by the name given to them in that tariff; and in all other cases by the 
ordinary commercial description, according to their nature, given to 
the goods in the country of departure; 

(e) in the case of traffic in less than wagon loads: the number of packages; 
their individual marks and numbers, or, in their absence, a statement 
that the packages bear the address of the consignee; a description of 
the packing. Such information shall also be shown in any consignment 
note relating to complete wagon loads which comprise one or more 
articles or packages forwarded by rail-sea and which require to be 
transhipped. 

Iu the case of consignments where the loading is the duty of the 
sender: the type of wagon (covered, open, special, or private owner’s), 
the number and marks of ownership of the wagon, and, for privately- 
owned wagons, the tare; 

(f) a detailed list of the documents which are required by the Customs and 
other administrative authorities and which are attached to the consign- 
ment note or shown as held at the disposal of the railway at a named 
station or at the office of the Customs or of any other authority; 

(g) the signature of the sender, together with his full name and address and, 
should he consider it desirable, his telegraphic address or telephone 
number. The signature may be printed or stamped by the sender if the 
laws and regulations in force at the forwarding station so permit. Only 
one individual, firm or corporate body shall be shown in the consign- 
ment note as the sender. 
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5 7.-En outre, la lettre de voiture doit, s’il y a lieu, contenir toutes les 
autres indications privues dans la presente Convention, notamment les 
suivantes : 

(a) la mention “en gare (bureau restant)” ou la mention “livrable A domi- 
cile”, A la condition que ces modes de livraison soient admis B la gare 
destinataire ; 

(6) les tarifs i appliquer, notamment les tarifs spkciaux ou exceptionnels 
privus i I’article I I ,  5 4, lettre (c), et a I’article 35; 

(e) la somme en chiffres representant I’intirEt B la livraison diclari conformi- 

(d) les frais que I’expiditeur prend B sa charge conformiment aux disposi- 

(e)  le montant du remboursement, en chiffres et en lettres, et des debours, 

ment A I‘article 20; 

tions de I’article 17; 

en chiffres (article 19); 

(f) l’itiniraire prescrit conformiment aux dispositions de I’article IO, 5 I ,  
et I’indication des gares ou doivent s’accomplir les opirations de douane 
et  d‘autres autoritis administratives; 

( g )  les indications relatives aux formalittes exigies par les douanes et 
autres autoritis administratives conformement B I’article 15, 5 I ,  
deuxikme alinia; 

( / I )  la mention que le destinataire n’a pas le droit de modifier le contrat de 
transport; cette mention, A inscrire dans la case “Declarations”, doit 
avoir le libelli suivant: “Destinataire non autorise B donner des ordres 
ultirieurs” ; 

( i )  le nombre des convoyeurs ou la mention “sans convoyeur”, conformi- 
ment a I’article 4, 5 I ,  lettre (d), I ” ;  cette mention doit Etre inscrite dans 
la case “Declarations”. 

5 8.-Si l’espace reserve dans la lettre de voiture pour les indications de 
I’expiditeur est insuffisant, il y a lieu d’utiliser des feuilles complementaires, 
qui deviennent parties integrantes du formulaire de lettre de voiture. Ces 
feuilles complementaires doivent avoir le mime format que la lettre de voiture, 
etre etablies en cinq exemplaires par dicalque, datees et signies par I’expkditeur. 
La lettre de voiture doit mentionner dans la case en question I‘existence de 
feuilles complementaires. Si le poids total de l‘envoi est indiquk, cette indication 
doit Etre portie sur la lettre de voiture mime. 

5 9.-II n’est permis d‘insirer dans la lettre de voiture d‘autres diclarations 
que si elles sont prescrites ou admises par les lois et rkglements d‘un Etat ou 
par les tarifs, et  ne sont pas contraires B la prisente Convention. 

I1 est interdit de remplacer la lettre de voiture par d‘autres pikces ou d’y 
ajouter d’autres documents que ceux qui sont prescrits ou admis par la prbente 
Convention ou par les tarifs. 
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7. The consignment note shall in addition contain all other entries provided 
for in this Convention in so far as they are applicable, and in particular the 
following : 

(a) the words “to await order” or the words “to be delivered home” on 
condition that these methods of delivery are permitted at the destination 
station; 

(b) the tariffs to be applied, and in particular the special or exceptional 
tariffs provided for in Article 1 I (4) (c) and in Article 35 of this Con- 
vention; 

(c) the amount in figures representing interest in delivery declared in 
accordance with.Article 20 of this Convention; 

(d) the charges which the sender undertakes to pay in accordance with the 
provisions of Article 17 of this Convention; 

(e) the amount of “cash on delivery” charges, in figures and words, and of 
disbursements, in figures (Article 19 of this Convention); 

(f) the route prescribed in accordance with the provisions of Article IO ( I )  
of this Convention and the designation of the stations at which the 
formalities required by the Customs and other administrative authorities 
are to take place; 

(g) particulars relating to the formalities required by the Customs and 
other administrative authorities in accordance with the second sub- 
paragraph of Article 15 ( I )  of this Convention; 

(h) a statement that the consignee has no right to modify the contract of 
carriage; this statement shall be inserted in the space headed “Declara- 
tions” and shall be worded as follows: “Consignee not authorised to  
give subsequent orders”; 

( i )  the number of attendants or the entry “without attendant”, in accordance 
with Article 4 ( I )  (d) (i) of this Convention; this entry must be inserted 
in the space headed “Declarations”. 

8. If the space set apart in the consignment note for the particulars to be 
completed by the sender is insufficient additional sheets shall be used, which 
shall then he come integral parts of the consignment note form. These additional 
sheets must be of the same format as the consignment note and must he prepared 
in five copies by means of carbon copying and be dated and signed by the sender. 
The existence of the additional sheets must be indicated in the consignment 
note in the space in question. If the total weight of the consignment is indicated 
this indication must be entered in the consignment note itself. 

9. Other declarations in the consignment note shall not be permitted unless 
they are prescribed or allowed by the laws and regulations of a State or by 
the tariffs, and are not contrary to  this Convention. 

The consignment note shall not be replaced by other documents or supple- 
mented by documents other than those prescribed or allowed by this Convention 
or by the tariffs 

(CtM) B 
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5 IO.-Une lettre de voiture doit Etre Ctablie pour chaque envoi. Toutefois, 
sous le couvert d’une seule lettre de voiture, ne doivent pas etre remises au 
transport : 

(a) des marchandises qui, en raison de leur nature, ne peuvent pas etre 
chargies en commun sans inconvinients; 

(b) des marchandises dont le chargement incombe pour parlie au chemin 
de fer et pour partie B I’expkditeur; 

(c) des marchandises dont le chargement en commun porterait atteinte aux 
prescriptions des douanes ou d’autres autorites administratives; 

[ d )  des marchandises admises‘ au transport sous certaines conditions, 
lorsqu’il s’agit de matikres et objets dont le chargement en commun ou 
avec d’autres marchandises est interdit en vertu de I’Annexe I B la 
prisente Convention. 

5 1 I.-Wne meme lettre de voiture ne peut concerner que le chargement 
d’un seul wagon. Toutefois avec une seule lettre de voiture peuvent etre remis 
au transport: 

(U) les masses indivisibles et objets de  dimensions exceptionnelles dont IC 
chargement exige plus d’un wagon; 

(b) les envois chargis en plusieurs wagons, lorsque des dispositions parti- 
culieres au trafic ou des tarifs internationaux I’autorisent pour la totaliti 
du parcours. 

12.-L’expiditeur est autorise B indrer dans I’espace de la lettre de voiture 
rCservC B cet effet, mais B titre de simple information pour le destinataire et 
sans qu’il en risulte ni obligation ni responsabilitC pour le chemin de fer, des 
mentions qui se rapportent h l’envoi, comme par exemple: 

“Envoi de N . . .”; 
“Par ordre de N . , .”; 
“A la disposition de N . . ,”; 
“Pour etre riexpkdii a N . . .”; 
“Assuri auprks de N . . .”; 
“Pour la ligne de navigation N . . .” ou “pour le navire N . . .”; 
“Provenant de la ligne de navigation N . . .” ou “du navire N . . .”; 
“Pour la ligne de service automobile N . . .”; 
“Provenant de la ligne de  service automobile N . . .”; 
“Pour la ligne airienne N . . .”; 
“Provenant de la ligne aCrienne N . . .”; 
“Pour l’exportation a destination de N . . .”. 

Article 7 

Responsabilift! pour les dnonciations de la leftre de voiture. Mesures d prendre 
en cas de surcharge. Surfaxes 

5 1 .-L‘expCditeur est responsable de l’exactitude des indications et declara- 
tions inscrites par ses soins dans la lettre de voiture; il supporte toutes les 
consequences risultant du fait que ces declarations ou indications seraient 
irrGgulikres, inexactes, incomplktes ou inscrites ailleurs qu’h la place riservie h 
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10. A separate consignment note shall be made out for each consignment. 
Nevertheless, the following goods shall not be consigned under a single consign- 
ment note: 

(a)  goods which by reason of their nature cannot be loaded together without 
detriment; 

(b) goods which are to be loaded partly by the railway and partly by the 
sender; 

(c). goods which cannot be loaded together without contravention of the 
regulations of the Customs or other administrative authorities; 

( d )  goods accepted for carriage subject to certain conditions, if the goods 
comprise substances or articles which, by virtue of Annex I to this 
Convention, may not be loaded together or with other goods. 

11. A consignment note may not relate to more than a single wagon 
load provided that the following goods may be tendered for carriage with a 
single consignment note: 

(a) indivisible articles and articles of exceptional dimensions requiring the 
use of more than one wagon; 

(b) consignments loaded in several wagons when special arrangements for 
the traffic in question, or international tariffs, so permit over the whole 
route 

12. The sender may insert in the consignment note in the space set apart 
for the purpose, but solely as information for the consignee and without 
involving the railway in any obligation or liability, remarks relating to the 
consignment, such as: 

“Sent by . . .”; 
“By order o f .  . .”; 
“At the disposal o f .  . .”; 
“To be reconsigned to . . .”; 
“Insured with . . .”; 
“For the . . . Shipping Line or for the ss/mv . . .”; 

“For the. . . road transport service”.; 
“From the . . . road transport service”; 
“For the . . . air line”; 
“From the . . . air line”; 

For export to . . ,”. 

From the . . . Shipping Line or from the ss/mv . . .”; ‘ I  

1‘ 

Article 7 

Responsibility for statemeim in the consignment note. Measures to be taken in 
case of overloading. Surcharges 

I .  The sender shall be responsible for the correctness of the entries and 
declarations inserted by him or on his behalf in the consignment note; he shall 
bear all the consequences resulting from the fact that these entries or declarations 
may be irregular, incorrect, incomplete, or inserted elsewhere than in the 
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chacune d'elles; si cette place est insuffisante, une mention portie i cette m&me 
place par I'expiditeur renverra i l'endroit de la lettre de voiture oh se trouve 
le compliment de l'inscription. 

5 2.-Le chemin de fer a toujours le droit de virifier si l'envoi ripond aux 
inonciations de la lettre de voiture et si les mesures de sicuriti prescrites par 
l'Annexe I ont it6 obserdes. 

S'il s'agit delavtrification du contenude l'envoi, I'expiditeur ou le destinataire 
doit Etre inviti a y assister, selon qu'elle a lieu la gare exptditrice ou B la 
gare destinataire. Si l'intiressi ne se prisente pas ou si la virification a lieu en 
cows de route et i difaut d'autres prescriptions ligales ou reglementaires en 
vigueur dam l'Etat oh la virification a lieu, celle-ci doit se faire en presence 
de deux ttmoins ttrangers au chemin de fer. Le chemin de fer ne peut cependant 
proceder B une virification du contenu en cours de route qu'i la condition 
que cette ophation soit cornmandie par les nicessit6s de l'exploitation ou par 
les rkglements de douane ou d'autres autorites administratives. 

Le risultat de la virification des inonciations de la lettre de voiture doit 
&tre inscrit dans celle-ci. Si la virification a lieu a la gare expiditrice, l'inscription 
doit igalement Etre faite dans le duplicata de la lettre de voiture, lorsqu'il se 
trouve entre les mains du chemin de fer. Si l'envoi ne rCpond pas aux enoncia- 
tions de la lettre de voiture, les frais occasionnis par la vtrification grivent la 
marchandise, i moins qu'ils n'aient C t i  payis sur place. 

5 3.-Les lois et rPglements de chaque Etat determinent les conditions dans 
lesquelles le chemin de fer est tenu de constater le poids de la marchandise ou 
le nombre des colis, ainsi que la tare rtelle des wagons. 

Le chemin de fer est tenu d'indiquer dans la leltre de voiture le rtsultat des 
constatations concernant le poids, le nombre des colis, ainsi que la tare rtelle 
des wagons. 

5 4.-En cas de pesage sur un pont-bascule, le poids est determint en 
deduisant du poids total du wagon chargt la tare inscrite sur le wagon, i moins 
qu'une tare diffirente ne risulte d'un pesage spicial du wagon vide. 

Les pesages effectub sur des ponts-bascule de particuliers sont assimilis A 
ceux qui lesont sur des ponts-bascule du chemin de fer, en tant que les conditions 
ttablies B ce sujet par le chemin de fer cornpitent sont remplies. 

5 %--Si un pesage opi r i  par le chemin de fer aprPs la conclusion du contrat 
de transport fait apparaitre une diffLrence de poids, le poids constat6 par la 
gare expiditrice, ou B difaut le poids diclari par 1 expiditeur, reste diterminant 
pour le calcul du prix de transport dans les cas suivants: 

(U) si la diffirence est manifestement due i la nature de la marchandise ou 
aux influences atmosphiriques; 

(b) si le pesage opt r i  par le chemin de fer apres la conclusion du contrat de 
transport est effectui sur pont-bascule et ne fait pas apparaitre unc 
difTirence supirieure i deux pour cent du poids constat6 par la gare 
expiditrice ou, i difaut, du poids declare par l'expiditeur. 
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allotted space. Should such space be insufficient the sender shall indicate therein 
the place in the consignment note where the remainder of the entry will be 
found. 

2. The railway shall always have the right to verify that the consignment 
corresponds with the particulars entered in the consignment note, and that the 
safety precautions laid down in Annex I to this Convention have been observed. 

If the contents of the consignment are examined for this purpose the sender 
or the consignee, according to  whether the examination takes place at the for- 
warding station or the destination station, shall be invited to be present. Should 
the interested party not attend, or should the examination take place in transit, 
then, unless the laws or regulations of the State where the examination takes 
place otherwise provide, it shall he carried out in the presence of two witnesses 
not connected with the railway. The railway shall not be entitled, however, to 
examine the contents in transit unless compelled to  d o  so by the exigencies of 
working or by the regulations of the Customs or other administrative authorities. 

The result of the examination of the particulars in the consignment note 
shall be entered therein. If examination takes place at the forwarding station, 
the actual particularsshall also be entered in the duplicate of the consignment 
note if it is in the possession of the railway. If the consignment does not corre- 
spond with the particulars in the consignment note the charges or expenses 
occasioned by the examination shall be charged against the goods unless paid 
at the time. 

3. The conditions under which the railway shall be obliged to establish the 
weight of goods, the number of packages, or the actual tare of wagons, shall 
be determined by the laws and regulations of each State. 

The railway shall be bound lo enter in the consignment note the weight, 
number of packages and actual tare of wagons ascertained upon examination. 

4, In the case of weighing on a weighbridge, the weight shall be determined 
by dzducting from the total weight of the loaded wagon the tare indicated on 
the wagon, unless a different tare results from a special weighing of the empty 
wagon. 

Weights ascertained by a privately-owned weighbridge shall be equivalent 
to those ascertained by a railway-owned weighbridge, provided that the relevant 
conditions laid down by the railway concerned have been rulfilled. 

5. If weighing by the railway, after the contract of carriage has been made, 
reveals a difference in weight, the weight ascertained by the forwarding station, 
or, failing that, the weight declared by the sender, shall in the following cases 
be the basis of calculation of the carriage charges: 

(a) if the difference is manifestly due to the nature of the goods or to atmos- 
pheric conditions; 

(b) if, after the contract of carriage has been made, weighing by the railway 
takes place on a weighbridge and does not reveal a difference exceeding 
two per centum of the weight determined by the forwarding station or, 
failing that, of the weight declared by the sender. 
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5 6.-Pour les envois dont le chargement incombe h I‘expiditeur, celui-ci 
doit respecter la linite de charge. Les prescriptions indiquant les limites de 
charge i observer sont publiies dans les m h e s  formes que les tarifs. Le chemin 
de fer indique a l’expediteur, h sa demande, la limite de charge a observer. 

5 7 . S a n s  prkjudice du paiement de la diffirence du prix de transport et 
d’une indemniti pour dommage iventuel, le chemin de fer peut percevoir une 
surtaxe dans les cas et aux conditions fixes ci-apr&: 

(a) en cas de disignation irrigulikre, inexacte ou incompl&te des mati&res 
et objets exclus du  transport en vertu de I’Annexe I, la surtaxe est de 
trois francs par kg de poids brut du colis entier; 

(b) en cas, soit de dksignation irriguliere, inexacte ou incomplete des 
matieres et objets admis au transport sous certaines conditions en vertu 
de I’Annexe I, soit d‘inobservation des mesures de sicuritk prescrites 
dans cette Annexe, la surtaxe est de deux francs par kg de poids brut 
du colis entier; 

(c) en cas de designation indiquant d’une mani&re irriguli*re, inexacte ou 
incomplete la nature d’une expidition comprenant des marchandises 
autres que celles qui sont prkvues sous lettres (a) et (b)  du prksent 
paragraphe, ou en general en cas de disignation pouvant, d‘une maniere 
quelconque, faire bknificier I’envoi d’un tarif plus riduit que celui qui 
est effectivement applicable, la surtaxe est &gale au double de la diffirence 
entre le prix de transport qui aurait dii Etre percu, depuis le point de 
dipart jusqu’au point de destination, si la disignation avait i t 6  rigulike, 
exacte et compl&te, et celui qui a CtC calcule d’aprb la designation 
portkc par l’expediteur dans la lettre de voiture. 

Lorsqu’un envoi est constitui par des marchandises taxies h des prix 
differents et que IC poids de chacune d’elles peut Stre ditermink sans 
dificulti, la surtaxe est ca1culPe d’apris la taxe applicable a chacune des 
marchandises, si ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe plus 
reduite ; 

(d) en cas d’indication d’un poids infirieur a u  poids riel, la surtaxe est 
igale au double de la diffirence entre le prix de transport du poids 
diclari et celui du poids constat&, depuis la gare expiditrice jusqu’a la 
gare destinataire La disposition de la lettre (c), deuxieme alinfa, est 
applicable par analogie; 

(e) en cas de surcharge d’un wagon charge par I’expkditeur, La surtaxe est 
igale B cinq fois le prix de transport, entre la gare expiditrice et la 
gare destinataire, du poids en excident sur la limite de charge; 

(f) s’il y a, pour un mime wagon, indication d‘un poids infirieur au poids 
ces deux infractions sont riel et surcharge, les surtaxes relatives 

percues cumulativement. 

5 %-La surtaxe B percevoir conformiment au 9 7 greve la marchandise 
transportie, que1 que soit le lieu oh ont 6ti constates les faits qui la justifient. 
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6. When the sender is responsible for loading a consignment he shall 
comply with the load limit. The provisions laying down load limits shall be 
published in the same manner as tariffs. If the sender so requests, the railway 
shall inform him of the permitted load limit. 

7. Without prejudice to the right of the railway to recover the difference in 
carriage charges and to recover compensation for damage which may be 
suffered, the railway may impose a surcharge in the cases and subject to the 
conditions specified below : 

(a) in the case of irregular, incorrect or incomplete description of substances 
and articles not to be accepted for carriage under the provisions of 
Annex I to this Convention, the surcharge shall be three francs per 
kilogramme gross weight of the entire package; 

(b) in the case of irregular, incorrect or incomplete description of substances 
and articles which, under the provisions of Annex I to this Convention, 
are to be accepted for carriage subject to certain conditions, or in the 
case of failure to  observe the safety measures prescribed in that Annex, 
the surcharge shall be two francs per kilogramme gross weight of the 
entire package; 

(c) where the nature of a consignment comprising goods other than those 
referred to  in sub-paragraphs (U) and (b) of this paragraph is irregularly, 
incorrectly or incompletely described, or where for any other reason 
the description of the consignment enables it to be carried at a tariff 
lower than that which is properly applicable, the surcharge shall be 
twice the difference between the carriage charges which should have 
been payable, from the point of departure to the point of destination, 
had the description been regular, correct and complete, and those calcu- 
lated in accordance with the description entered in the consignment 
note by the sender 

Where a consignment is composed of goods charged at different 
rates the weights of which can be separately determined without difficulty, 
the surcharge shall be calculated at the rates respectively applicable to 
such goods if this method of calculation results in a lower surcharge; 

(d)  where the weight of goods is declared to be less than their actual weight, 
the surcharge shall be twice the difference between the carriage charges 
for the declared weight and those for the ascertained weight which are 
payable from the forwarding station to the destination station. The 
provision contained in the second paragraph of (c) above shall apply 
with any necessary modifications; 

(e) in the case of the overloading of a wagon loaded by the sender, the 
surcharge shall be five times the carriage charges which are payable 
between the forwarding station and the destination station for the weight 
in excess of the permitted load limit; 

(f) should there be, in respect of the same wagon, both an under-declaration 
of weight and overloading, the surcharges payable in respect thereof 
shall be cumulative. 

8. The surcharge to be collected in accordance with paragraph 7 of this 
Articlc shall be charged against the goods carried, irrespqctive of the place 
where the facts giving rise to the surcharge were established. 
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5 9.-Le montant des surtaxes et le motif de leur perception doivent etre 
mentionnes dans la lettre de voiture. 

8 IO -La surtaxe n’est pas due: 
(a) en cas d’indication inexacte du poids, lorsque le pesage par le chemin 

de fer est obligatoire d‘aprts les rigles en vigueur B la gare expiditrice; 
(6) en cas d’indication inexacte d u  poids ou en cas de surcharge, si l’expidi- 

teur a demand6 dans la lettre de voiture que le pesage soit fait par le 
chemin de fer; 

(c) en cas de surcharge occasionnie, au cours du transport, par des influences 
atmosphiriques, s’il est prouvi que le chargement du wagon ne dipassait 
pas la limite de charge lors de la remise au transport B la gare expiditrice; 

(d) en cas d’augmentation de poids survenue pendant le transport, sans 
qu’il y ait surcharge, s’il est prouvt que cette augmentation est due A 
des influences atmosphiriques; 

(e) en cas d’indication inexacte du poids sans qu’il y ait surcharge, lorsque 
la difference entre le poids indiqui dans la lettre de voiture et le poids 
constat6 ne d6passe pas deux pour cent du poids diclari. 

5 I I.-Quand la surcharge d’un wagon est constatCe par la gare expiditrice 
ou par une gare intermidiaire, l’excident de charge peut etre retiri du wagon, 
meme s’il n’y a pas lieu de percevoir une surtaxe. L‘expkditeur est, s’il y a 
lieu, invite sans dilai B faire connaitre comment il entend disposer dc l‘excident 
de charge. 

Toutefois, le destinataire qui a modifii le contrat de transport en vertu de 
l’article 22, doit Stre a v i d  et inviti B donner des instructions concernant 
l’excident de charge. 

Le surcharge est taxie, pour le parcours effectui, d’aprts le prix de transport 
nppliqui au chargement principal, avec la surtaxe privue au 5 7, s’il y a lieu; 
en cas de dichargement, les frais de cette op6ration sont perGus d’aprts le 
tarif des frais accessoires du chemin de fer qui I’effectue. 

Si l’ayant droit prescrit d‘expidier la surcharge B la gare destinataire du 
la chargement principal, B une autre gare destinataire ou de la retourner 

gare expeditrice, e lk  est trait6 comme un envoi distinct. 

Article 8 

Conclusion du contrat de transport. Duplicata de la lettre de voiture 

5 I.-Le contrat de transport est conclu dts  que le chemin de fer expediteur 
a accept6 au transport la marchandise accompagnie de la lettre de voiture. 
L‘acceptation est constatie par I’apposition sur la lettre de voiture du timbre 
de la gare expiditrice, portant la date de l’acceptation. 

ga 
@ 2.-L‘apposition du timbre doit avoir lieu immediatement a p r b  la remise 

de la totaliti de I’envoi faisant I’objet de la lettre de voiture et le paiement 
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9. The amount of the surcharges and the reasons for imposing them shall 

IO.  The surcharge shall not be due: 
(a) in the case of an incorrect declaration of weight, if the railway is bound 

to weigh the goods under the regulations in force at the forwarding 
station; 

(b) in the case of an incorrect declaration of weight or in the case of over- 
loading, if the sender has requested in the consignment note that the 
railway should weigh the goods; 

(c) in the case of overloading arising in the course of transit from atmos- 
pheric conditions, if it is proved that the wagon was not loaded beyond 
the permitted load limit when made available for carriage at the forward- 
ing station; 

(d )  in the case of an increase of weight during transit which does not cause 
overloading, if it is proved that the increase was due to atmospheric 
conditions; 

(e) in the case of an incorrect declaration of weight, without there being 
any overloading, if the difference between the weight indicated in the 
consignment note and the ascertained weight does not exceed two per 
centum of the declared weight. 

' 11 .  When the overloading of a wagon is established by the forwarding 
station or by an intermediate station the excess load may be.removed from 
the wagon notwithstanding that no surcharge is due. Where necessary the 
sender shall be invited without delay to state what is to be done with the excess 
load. 

Where, however, a consignee has modified the contract of carriage by 
virtue of Article 22 of this Convention, he shall be notified and invited to give 
instructions in regard to the excess load. 

The excess load shall be charged for the distance carried in accordance 
with the carriage charges applicable to the main load, together with any sur- 
charge which may be due under paragraph 7 of this Article; if the excess load 
is unloaded, the charge for unloading shall be determined by the tariff of 
supplementary charges of the railway which carried out the unloading. 

If the person entitled to do so directs that the excess load be forwarded to 
the station to which the main load has been consigned, or to another station, 
or directs that it be returned to the forwarding station, the excess load shall 
be treated as a separate consignment. 

be entered in the consignment note. 

Article 8 
The making of the contract of carriage. Duplicate of the consignment note 

1. The contract of carriage shall come into existence as soon as the for- 
warding railway has accepted the goods for carriage together with the consign- 
ment note. The forwarding station shall certify such acceptance by atliming to 
the consignment note its stamp bearing the date of acceptance. 

2. The stamping shall take place immediately after the whole consign- 
ment which is the subject of the consignment note has been handed to the 
railway and such charges as the sender has undertaken to pay have been 
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des frais que I’expediteur prend a sa charge. Cette apposition doit avoir lieu 
en prisence de I’exp6diteur si celui-ci le demande. 

5 3.-Apr&s Yapposition du timbre, la lettre de voiture fait preuve du contrat 
de transport. 

5 4.-Toutefois, en ce qui concerne les marchandises dont le chargement 
incombe I’expkliteur en vertu des prescriptions des tarifs ou des conventions 
passees avec h i ,  lorsque de telles conventions sont au tor i sk  la gare expk- 
ditrice, les inonciations de la lettre de voiture relatives soit au poids, soit au 
nombre des colis, ne font preuve contre le chemin de fer que si la verification 
de ce poids ou du nombre des colis a et& faite par le chemin de fer et constatie 
sur la lettre de voiture. Le cas khtan t ,  ces inonciations peuvcnt Etre prouvCes 
par des moyens autres que la verification et la constatation sur la lettre de 
voiture, par les soins du chemin de fer. 

$ 5.-Le chemin de fer est tenu de certifier, par I’apposition du timbre a 
date sur le duplicata de la lettre de voiture, la reception de la marchandise et la 
date de l’acccptation au transport, avant de restituer ce duplicata i I’expkditeur. 

Cc duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant I‘envoi, 
ni d’un connaissement. 

Article 9 

Tarifs. Accords parriculiers 

5 I .-Le prix de transport et les frais accessoires sont calculis conformhent 
aux tarifs Iegalement en vigueur et dfiment publies dans chaque Etat, valables 
au moment de la conclusion du contrat de transport, mEme si le prix de transport 
est calculi separiment sur diffirentes sections du parcours; 

Toutefois, la publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans 
les Etats dont les chemins de fer participent a ces tarif comme reseaux de 
depart ou d’arrivee. 

Les marjorations de tarifs internationaux et autres dispositions qui auraient 
pour effet de rendre plus ~igoureuses les conditions de transport privues par 
ces tnrifs, n’entrent en vigueur que quinze jours au plus t6t aprks leur publi- 
cation, sauf dans les cas suivants: 

(a) si un tarif international privoit I’extensiond‘un tarif intkrieur au parcours 
total, les dClais de publication de ce tarif intirieur sont applicables; 

(6) si les majorations des prix d’un tarif international sont consicutives B 
un relkement ginQal des prix des tarifs intericurs d’un chemin de fer 
participant, elles entrent en vigueur le lendemain de leur publication, a 
condition que I‘adaptation des prix du tarif international qu’entraine 
ce relkvement ait Cte annoncee au moins quinze jours h I‘avance. Cette 
annonce ne peut toutefois pas &re antirieure B la date de la publication 
du relevement des prix des tarifs interieurs en cause; 

(c) si les prix de transport et frais accessoires prCvus dans les tarifs inter- 
nationaux doivent Etre modifies pour tenir compte des fluctuations de 
change ou si des erreurs manifestes doivent Etre rectifiees, ces modi- 
fications et rectifications entrent en vigueur le lendemain de leur publi- 
cation. 
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paid. The stamping shall take place in the presence of the sender if he so 
requests. 

3. When stamped the consignment note shall be evidence of the contract 
of carriage. 

4. In respeci of goods to be loaded by the sender under the tariffs or under 
agreements made with him, if such agreements are authorised at the forwarding 
station, the particulars in the consignment note relating either to the weight 
or to the number of packages shall only be evidence against the railway if 
verification of such weight or number of packages has been made by the railway 
and certified in the consignment note. If necessary these particulars may be 
proved by means other than such verification and certification made by the 
railway in the consignment note. 

5 .  The railway shall certify receipt of the goods and the date of acceptance 
for carriage by affixing the date stamp on the duplicate of the consignment 
note, before returning the duplicate to the sender. 

The duplicate shall not have effect either as the consignment note accom- 
panying the consignment or as a bill of lading. 

Article 9 
Tariffs. Private agreements 

1. Carriage charges, whether or not calculated separately for different 
sections of the route, and supplementary charges shall be calculated in accord- 
ance with the tariffs which are legally in force and duly published in each State 
and which are applicable at the time the contract of carriage is made. 

The publication of international tariffs shall, however, be compulsory only 
in those States whose railways participate in such tariffs as railways of departure 
or destination. 

Increases in international tariffs, and any other measures that have the effect 
of making the conditions of carriage prescribed in such tariffs more onerous, 
shall not come into force until at least 15 days after their publication, except 
in the following cases: 

la) if an international tariff makes provision for the extension of an internal 
tariff to cover the whole route, the periods for the publication of such 
internal tariff shall be applicable; 

(b) if increases in the rates contained in an international tariff follow a 
general increase in the rates contained in the internal tariffs of a partici- 
pating railway they shall come into force on the day after their publi- 
cation, on condition that the alteration of the rates contained in the 
international tariff made necessary by such increase has been announced 
at least 15 days in advance. Such announcement may not however be 
prior to the publication of the increase in the internal tariff rates in 
question; 

(c) if the carriage charges and supplementary charges provided for in 
the international tariffs have to be amended in order to take account 
of fluctuations in the rates of exchange, or if obvious errors have to 
be corrected, such amendments and corrections shall come into force 
on the day after their publication. 
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Les tarifs doivent contenir toutes les indications nicessaires au calcul du 
prix de transport et des frais accessoires et spkifier, le cas ichiant, les conditions 
dans lesquelles il sera tenu compte du change. 

$ 2.-Les tarifs doivent faire connaitre toutes les conditions spiciales aux 
divers transports, et notamment le regime de vitesse auquel ils s’appliquent. 
Si, pour toutes les marchandises ou pour certaines d‘entre elles, ou pour certains 
parcours, un chemin de fer a une tarification ne comportant qu’un seul rtgime 
de vitesse, cette tarification peut Etre appliquie aux transports effectuis tant 
avec lettre de voiture blanche qu’avec lettre de voiture a bandes rouges, sous 
les conditions de d&i de livraison qui risultent, pour chacune de ces lettres 
de voiture, des dispositions de l’article 6, $ 4, et de l’article 11. 

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles ne soient pas con- 
traires i la prisente Convention, sinon elles sont considirtes comme nulles et 
non avenues. 

Les tarifs internationaux peuvent Etre diclaris obligatoirement applicables 
en trafic international, I’exclusion des tarifs intirieurs, pourvu qu’en’moyenne 
ils ne conduisent pas A des taxes sensiblement supirieures a celles qui risultent 
de la soudure des tarifs intkrieurs. 

L‘application d‘un tarif international peut Etre subordonnie i sa revendi- 
cation expresse dans la lettre de voiture. 

9 3.-Les tarifs doivent Ctre appliquis a tous aux m&mes conditions. 
Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des 

rtductions de prix ou d’autres avantages, sous reserve de I’assentiment de leurs 
Gouvernements, en tant que des conditions cornparables sont consenties aux 
usagers qui se trouvent dans des situations comparables. 

Des riductions de prix peuvent &re accordies pour le service du chemin 
de fer, pour le service des administrations publiques ou pour des euvres de 
bienfaisance. 

La publication des mesures prises en vertu des deuxieme et troisitme alinias 
n’est pas obligatoire. 

$ 4 . 4 1  n’est p e r p  au profit des chemins de fer, en sus du prix de transport 
et des frais accessoires privus par les tarifs, aucune somme autre que les dipenses 
faites par eux, telles que droits de douane, d’octroi, de police, frais de camion- 
nage d’une gare h l’autre non indiquis par le tarif, frais de riparations a 
l’emballage extirieur ou intirieur des marchandises, nicessaires pour en assurer 
la conservation, et autres dipenses analogues. Ces dipenses doivent Etre dilment 
constaties et dtcompties a part sur la lettre de voiture i laquelle les piices 
justificatives doivent &tre jointes. Quand le paiement de ces dipenses incombe 
A I’expiditeur, les pikes justificatives ne sont pas livries au destinataire avec 
la lettre de voiture, mais elles son1 remises a l’expiditeur avec le compte des 
frais mentionni 

Article 10 
Itiniraires er tar$s applicables 

$ I.-L‘exptditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, Pitineraire a 
suivre, en le jalonnant par des points frontikres ou par des gares frontikres 
et, le cas ichiant, par des gares de transit entre chemins de fer; il ne peut 
indiquer que des points frontikres et des gares fronti6res ouverts au trafic dans 
la relation considirke. 

32 

l’article 17, $ 7. 



The tariffs shall contain all the information necessary for calculating carriage 
and supplementary charges, and shall specify where necessary the conditions 
under which rates of exchange will be taken into account. 

2. The tariffs shall indicate all the conditions specially applicable to different 
types of service and particularly whether they apply to grande vitesse or petite 
vitesse service. If for all or certain goods, or between certain points, a railway 
has a system of tariffs applicable to one type of service only, such tariffs may 
be applied to goods consigned under either a white or red-bordered consignment 
note, subject to the conditions as to transit periods applicable to each of such 
consignment notes under the provisions of Article 6 (4) and Article 11 of this 
Convention. 

The conditions of the tariffs shall be valid unless contrary to this Convention, 
in which case they shall be void. 

International tariffs may be declared compulsorily applicable in inter- 
national tratlic IO the exclusion of the internal tariffs, provided that on average 
they do not lead to appreciably higher charges than those which would result 
if the sum of the internal tariffs were applied. 
. The application of an international tariff may be made conditional upon 
there being an express request for it in the consignment note. 

3. The tariffs shall be applied to all users on the same conditions. 
Railways may with the consent of their Governments enter into private 

agreements for rcduced charges or other advantages, provided that comparable 
conditions are afforded to users in comparable circumstances. 

Reductions in charges may be granted for the purpose of railway or public 
services or for charitable purposes. 

Publication of the measures taken by virtue of the second and third sub- 
paragraphs above shall not be compulsory. 

4. No sum shall be charged by the railways on their own account over and 
above the carriage and supplementary charges provided for in the tariffs, other 
than sums disbursed by them, such as customs duties, octroi or police dues, 
costs of cartage from one station to another which are not shown in the tariff, 
cost of repairing exterior or interior packing of goods necessary for their pre- 
servation, and other similar expenses. Such charges shall be duly noted and 
entered separately in the consignment note, to which the supporting documents 
shall be attached. When such charges are to  be paid by the sender, the supporting 
documents shall not be delivered to the consignee with the consignment note, 
but shall be forwarded to the sender with the account of charges referred to 
in Article 17 (7) of this Convention. 

Article 10 

Routes and tariffs applicable 
1. The sender may stipulate in the consignment note the route to be followed, 

indicating it by reference to  frontier points or frontier stations and, where 
necessary, to transit stations between railways; he may only indicate frontier 
points and frontier stations which are open to traffic between the forwarding 
and destination places concerned. 
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5 2.-Sont assimilies i une prescription d’itiniraire: 
(0) la disignation des gares ob doivent s’effectuer les formalitis exigies par - 

les douanes et autres autorites administratives, ainsi que celle des gares 
ob des soins spiciaux doivent Etre donnis B l‘envoi (soins i donner aux 
animaux, reglaGage, etc.); 

(6) la designation des tarifs i appliquer, en tan1 qu’elle suffit a determiner 
les gares entre lesquelles les tarifs revendiquis doivent Etre appliquis; 

(c) Vindication du paiement de tout ou partie des frais jusqu’i X (X disignant 
nommiment le point oh se fait la soudure des tarifications des pays 
limitrophes). 

$ 3.-Le chemin de fer ne peut, hors les cas vises i l’article 5, 5 4 et 5, 
et i I‘article 24, 5 I ,  effectuer le transport par un itiniraire diffirent de celui 
prescrit par l’expiditeur qu’i la double condition: 

(a) que les formalitis exigies par les douanes et autres autoritis admini- 
stratives, ainsi que les soins spiciaux i donner i I‘envoi (soins B donner 
aux animaux, reglapge, etc.), aient toujours lieu aux gares disignies 
par I’expiditeur; 

(b) que les frais et les dilais de livraison ne soient pas supirieurs aux frais 
et aux ddais calcules par I’itiniraire indique par I’expiditeur. 

5 4.--Sous reserve des dispositions du $ 3, les frais et les dilais de livraison 
sont calcules par I’itiniraire prescrit par l’expiditeur ou, i difaut, par l’itiniraire 
que le chemin de fer a choisi. 

$ 5.--L‘expediteur peut prescrire, dans la lettre de voiture, les tarifs a 
appliquer. Le chemin de fer est tenu d’appliquer ces tarifs si les conditions 
mises a leur application sont remplies. 

5 6.--Si les indications donnies par l‘expiditeur ne suffisent pas i diterminer 
I’itineraire ou les tarifs i appliquer ou si certaines de ces indications sont 
incompatibles, le chemin de fer doit choisir l’itiniraire ou les tarifs qui lui  
paraissent les plus avantageux pour l’expediteur. 

Le chemin de fer n’est responsable du dommage resultant de ce choix qu’m 
cas de dol ou de faute lourde. 

5 7.--s’il existe un tarif international depuis la gare expiditrice jusqu’i la 
gare destinataire et si, i defaut d‘indications suffisantes de l’expiditeur. le 
chemin de fer a applique ce tarif, il est tenu de rembourser i I’ayant droit, 
sur sa demande, la diffkrence iventuelle entre le prix de transport ainsi applique 
et celui qu’aurait donnt, sur le mEme parcours, la soudure d’autres tarifs, en 
tan1 que cette difference exckde dix francs par lettre de voiture. 

Article 11 

Delais de livraison 

5 I.-Les dilais de livraison sont fixis par les rkglements en vigueur entre 
les chemins de fer participant au transport ou par les tarifs internationaux 
applicables depuis la gare expiditrice jusqu’i la gare destinataire. Les dilais 
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2. The following shall be regarded as routeing instructions: 
(a) designation of stations where formalities required by Customs and other 

administrative authorities are to be carried out, and of stations where 
special care is to be given to the consignment (attention to  animals, 
re-icing, etc.); 

(b) designation of the tariffs to be applied, if such designation is sufficient 
to determine the stations between which the tariffs requested are to be 
applied; 

(c) instructions as to the payment of the whole or a part of the charges up 
to X (X indicating by name the point from which the tariffs of neigh- 
bouring countries apply). 

3. Except in the cases specified in Article 5 (4) and (5) and Article 24 (1) 
of this Convcntion, the railway may not carry the goods by a route other than 
that indicated by the sender unless: 

(a) the formalities required by Customs and other administrative authorities, 
as well as the special care to be given to the consignment (attention to 
animals, re-icing, etc.), will in any event be carried out at the stations 
indicated by the sender; and 

(b) the charges and the transit periods will not be greater than the charges 
and transit periods calculated according to the route indicated by the 
sender. 

4. Subject to the provisions of paragraph 3 above, the charges and transit 
periods shall be calculated according to thc route indicated by the sender, or, 
in the absence of any such indication, according to the route chosen by the 
railway. 

5. The sender may stipulate in the consignment note which tariffs are to be 
applied. The railway shall be obliged to  apply such tariffs if the conditions laid 
down for their application have been fulfilled. 

6. If the instructions given by the sender are not sufficient to indicate the 
route or tariffs to be applied, or if any. of these instructions are inconsistent 
with one another, the railway shall choose the route or tariffs which appear 
to it to be the most advantageous to the sender. 

The railway shall not be liable for any loss or damage suffered as a result 
of this choice, except in the case of wilful misconduct or gross negligence. 

7. If a through international tariff exists from the forwarding station to the 
destination station and if, in the absence of sufficient instructions from the 
sender, the railway has applied this tariff, the railway shall, at the request of 
the person entitled, reimburse him any difference between the carriage charges 
thus applied and those which would have resulted had the sum of other tariffs 
been applied to the same route, but only to the extent that such difference 
exceeds I O  francs per consignment note. 

Article 11 
Transit periods 

1. The transit periods shall be specified either in the regulations in force 
between the railways participating in the carriage, or in international tariffs 
applicable from the forwarding station to the destination station. The transit 
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ainsi fixis ne doivent pas &Ire supirieurs h ceux qui resulteraient des dispositions 
des paragraphes suivants. 

§ 2.-A difaut d'indication des dilais de livraison dans les rkglements ou 
tarifs internationaux ainsi qu'il est privu au 6 1 et sous riserve des dispositions 
des paragraphes ci-aprks, les delais de livraison sont les suivants: 

(U)  pour la grande vitesse: 
I" dClai d'expedition .... .... .... .... ... I2 heures; 

tarifs .... .~.. . ~ ~ .  .... . . .  .... ... 24 heures; 

1' dclai d'expidition . . ~ .  .... . . .  .... ... 24 heures; 

2" delai de transport, par fraction 
indivisible de 300 km de distance d'application des 

(b) pour la petite vitesse: 

2" dclai de transport, par fraction 
indivisible de 200 km de distance d'application des 

tarifs .... , .~. .... .... .... .... .~.. 24 heures. 

5 3.-Le dilai de transport est calculi sur la distance totale entre la gare 
exptditrice et la gare destinataire; le dilai d'exp6dition n'est compti qu'une 
seule fois, que1 que soit le nombre des reseaux empruntis. 

5 4.-Les lois et rkglements de chaque Etat determinent dans quelle mesure 
les chemins de fer ont la facultt de fixer des dilais suppltmentaires dans les 
cas suivants: 

(U)  pour les envois remis h I'expidition en dehors des gares ou livrables en 

(b) pour les transports qui empruntent: 
dehors des gares; 

soit la mer ou les voies navigables interieures par bac ou par bateau, 
soit une route ne comportant pas de voie ferde, 
soit certains raccordements reliant deux lignes d'un m h e  reseau ou de 
reseaux diffirents, 

soit une ligne dont les rails n'ont pas I'ecartement normal; 

exceptionnels A prix riduits; 

soit un diveloppement anormal du trafic, 
soit des difficultis anormales pour I'exploitation. 

. soit une ligne secondaire, 
' 

( c )  pour les transports qui sont taxis h des tarifs intCrieurs spcciaux et 

(d )  h I'occasion de circonstances extraordinaires de nature S determiner: 

5 5.-Les dClais suppltmentaires prtvus sous 4, lettres (U), (b) et (e), doivent 

Les dilais supplirnentaires privus sous @ 4, lettre (d), doivent Ztre publi6 

figurer dans les tarifs. 

et ne peuvent.entrer en vigueur avant leur publication. 

5 &-Le dilai de livraison commence h courir S minuit aprks I'acceptation 
au transport de la rnnrchandise, privue B I'article 8, @ 1. Toutefois, pour les 
envois en grande vitesse, le dilai commence h courir 24 heures plus tard lorsque 
le jour qui suit celui de I'acceptation au transport est un dimanche ou un jour 
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periods so specified shall not exceed those which would result from the appli- 
cation of the provisions of the following paragraphs. 

2. In the absence of any indication in regard to  transit periods in the regu- 
lations or international tariffs as provided in paragraph 1 above, and subject 
to  the provisions of the following paragraphs, the transit periods shall be as 
follows: 

(U) for grunde vilesse: 
(i) period for despatch .... .... .... .... .... 12 hours; 

(ii) period for conveyance, for every 300 km.' or fraction 
.... of 300 km. of distance to which the tariffs apply 24 hours; 

(b) for pelite vilesse: 
(i) period for despatch .... . . ~ .  .... .... .... 24 hours; 

(ii) period for conveyance, for every 200 km.t or fraction 
.... of 200 km. of distance to which the tariffs apply 24 hours. 

3.  The period for conveyance shall be caiculated on the total distance 
between the forwarding station and the destination station; the period for 
despatch shall be counted only once, irrespective of the number of systems 
traversed. 

4. The laws and regulations of each State shall determine to what extent 
the railways shall be entitled to fix additional transit periods in the following 
cases: 

(a) for consignments handed in for carriage at places other than stations or 

(b) for consignments requiring carriage: 
for consignments to be delivered at such places; 

by sea or inland navigable waterways by ferry or ship, 
by a land route not served by,rail, 
by certain junction lines connecting two lines of the same system 

by a secondary line, or 
by a line which is not of standard gauge; 

or of different systems, 

(c) for consignments charged at reduced rates in accordance with special 

( c l )  in exceptional circumstances causing: 
and exceptional internal tariffs; 

either an exceptional increase in traffic, or 
exceptional operating difficulties. 

5. Any additional transit period under paragraph 4 (U), (b) and (c)  above 
shall be shown in the tariffs. 

Any additional transit period under paragraph 4 (d )  above shall be published 
and shall not come into force before it has been published. 

6. The transit period shall run from midnight next following acceptance 
of the goods for carriage by the railway as provided in Article 8 ( I )  of this 
Convention. In the case, however, of traffic consigned grunde vitesse, the period 

* Approximately IR6 miles. 
t Approaimakly 124 miles. 
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firie Idgal et lorsque la gare expiditrice n’est pas ouverte, pour les envois en 
grande vitesse, ce dimanche ou ce jour fkrii. 

3 7.-Le dklai de livraison est suspendu: 
(a) pour tous les envois, sauf faute imputable au chemin de fer, pendant le 

sejour que necessitent : 
I ”  la verification conforme B I’article 7, & 2 et 3, qui fait apparaitre 

des differences par rapport aux inscriptions dans la lettre de voiture; 
2” I’accomplissement des formalitis exigies par les douanes et autres 

autoritts administratives; 
3” la modification du contrat de transport ordonnie en vertu de l’article 

21 ou de l’article 22; 
4” les soins spiciaux a donner I’envois (soins h donner aux animaux, 

reglavage, etc.); 
5” toute interruption de trafic empkhant temporairement de commencer 

ou de continuer le transport; 
(b) pour les envois en petite vitesse, les dimanches et jours firits Iigaux; 
(c)  pour les envois en grande vitesse, les dimanches et certains jours firiis 

legaux lorsque, dans un Etat, les lois ou rkglements prtvoient l’inter- 
ruption totale ou partielle du transport, en grande vitesse, des marchan- 
dises les dimanches et ces jours firiis. 

Le motif et la durie des suspensions du  dilai de livraison privues sous 
lettre (a) doivent itre mentionnb dans la lettre de voiture. Le cas echeant, ces 
suspensions du delai de livraison peuvent &tre prouvees par des moyens autres 
que les mentions porties sur la lettre de voiture. 

3 8.-Lorsquc le dilai de livraison doit prendre fin aprh l’heure de fermeture 
de la gare destinataire, I’expiration en est report6e 2 heures apris I’heure de 
la prochaine ouverturc de la gare. 

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le dilai de livraison 
doit prendre fin un dimanche ou un jour fir i i  difinis au 6 7, lettre (c),  I’expiration 
de ce dklai est reportie a I’heure correspondante du premier jour ouvrable 
suivant. 

8 9.-Le dilai de livraison est observk si, avant son expiration: 
(a) l’arrivee de la marchandise est notifiee et celle-ci tenue a disposition du 

destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en gare et qui doivent faire 
I’objet d’un avis d’arrivke; 

(b) la marchandise est tenue A disposition d u  destinataire, lorsqu’il s’agit 
d’envois livrables en gare et qui ne font pas I’objet d’un avis d’arrivie; 

(c)  la marchandise est mise a la disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit 
d’envois livrables en dehors des gares. 

Article 12 

Etar de la marchandise. Emballage 
9: I.-Lorsque le chemin de fer accepte au transport une marchandise 

prisentant des signes manifestes d’avarie, il peut exiger que I’etat de cette 
marchandise fasse I’objet d‘une mention spiciale sur la lettre de voiture. 
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shail start 24 hours later if the day which follows the day of acceptance for 
carriage is a Sunday or a legal holiday, unless the forwarding station is open 
for grande vitesse traffic on Sundays or legal holidays. 

7. The transit period shall be suspended: 
(a) for all consignments, except in the case of wrongful act or neglect by 

(i) examination in accordance with Article 7 (2) and (3) of this Conven- 
tion, which reveals differences from the information sh0u.n in the 

the railway, during the period of delay necessitated by: 

Consignment note; 
(ii) the carrying out of the formalities required by Customs and other 

administrative authorities; 

22 of this Convention; 

re-icing, etc.); 

continuation of carriage; 

(iii) modifications of the contract of carriage under Article 21 or Article 

(iv) special care to be given to the consignment (attention to animals, 

(v) any interruption of traffic temporarily preventing the beginning or 

(b) for pe/ite vitesse consignments on Sundays and legal holidays; 
(c) for grande vitesse consignments on Sundays and certain legal holidays if, 

in any State, the laws or regulations provide for the total or partial 
interruption of transport by grande vitesse on those days. 

The reason for and the duration of the suspension of the transit period 
provided for under (a) shall be entered in the consignment note. If necessary 
these suspensions of the transit period may be proved by means other than by 
the particulars entered in the consignment note. 

8. When the transit period terminates after the time at  which the destination 
station closes, the period shall be extended until 2 hours after the lime at which 
the station next opens. 

In addition, in the case of grande vitesse consignments, if the transit period 
ends on a Sunday or a holiday as defined in paragraph 7 (c)  above, this period 
shall be extended until the same time on the next working day. 

9. The requirements as to the transit period shall be deemed to have been 
met if, before its expiry: 

(a) in the case where consignments are to  be delivered at  a station and 
notice of arrival must be given, such notice is given and the goods are 
held at  the disposal of the consignee; 

(b) in the case where consignments are to be delivered at  a station and 
notice of arrival need not be given, the goods are held at the disposal 
of the consignee; 

(c) in the case of consignments which are to be delivered to some place 
other than a station, the goods are placed at the disposal of the consignee. 

Article 12 
Condition of the goods. Packing 

I .  When the railway accepts for carriage goods showing manifest signs of 
damage, it may require the condition of such goods to be specially indicated 
in the consignment note. 
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5 2.-Lorsque par sa nature, la marchandise exige un emballage, I’expiditeur 
doit I’emballer de telle sorte qu’elle soit priservie de perte totale ou partielle 
et d’avarie en cours de transport et qu’elle ne risque pas de porter dommage 
aux personnes, au matiriel ou aux autres marchandises. 

L‘emballage doit, d’ailleurs, &tre conforme aux prescriptions des tarifs et 
reglements du chemin de fer expediteur. 

3.-Si I’expiditeur ne s’est pas conforme aux prescriptions du 5 2, le 
chemin de fer peut, soit refuser l‘envoi, soit exiger que I‘expiditeur reconnaisse, 
sur la lettre de voiture, I’absence d’emballage ou l’etat difectueux de I’emballage 
en donnant une description exacte de celui-ci. 

5 4.-L‘expediteur est responsable de toutes les consiquences de I‘absence 
d’emballage ou de son etat difectueux. II est tenu, notamment, de reparer le 
prejudice que le chemin de fer aurait subi de ce fait. A difaut de mention sur 
la lettre de voiture, la preuve de l’absence ou de I’itat difectueux de I‘emballage 
incombe au chemin de fer. 

5 S.-Lorsqu’un expiditeur a I’habitude d’expidier, de la m&me gare, des 
marchandises de m&me nature nicessitant un emballage et de les remettre, soit 
sans emballage, soit sous le meme emballage difectueux, il peut se dispenser 
de satisfaire pour chaque expidition aux prescriptions du 5 3, en diposant dans 
cette gare une diclaration ginerale conforme au modele privu i I’Annexe 111 
A la prisente Convention. Dans ce cas, la lettre de voiture doit contenir mention 
de la diclaration gtnirale remise i la gare expiditrice. 

5 6.-Sauf exception p r k u e  dans les tarifs, I’expiditeur est tenu ,d’indiquer 
sur chaque colis des expeditions de detail, d’une manibe Claire et de faqon 
indilebile ne permettant aucune confusion et  concordant parfaitement avec les 
indications figurant sur la lettre de voiture: 

(U)  des marques et des numiros ou, 
(b) la gare destinataire. 
Si le rkglement applicable au chemin de fer expiditeur le privoit, le nom 

et I’adresse du destinataire doivent Etre inscrits soit a dicouvert, soit sous une 
itiquette replite qui peut Etre ouverte seulement si la lettre de voiture fait 
difaut. 

Les indications sous lettres (U) et (b) doivent aussi figurer sur chaque 6liment 
de chargement des wagons complets qui, expidiis en trafic fermer, doivent 
&tre transbordis. 

Les anciennes inscriptions ou itiquettes doivent &tre oblitiries ou enlevies 
par l’expediteur. 

5 7.--Sauf exception expressement privue dans les tarifs, ne sont pas trans- 
port& autrement que par wagons complets les objets fragiles (tels que la 
porcelaine, la poterie, la verrerie), les objets qui s’kparpilleraient dans les 
wagons (tels que les fruits, les noix, les fourrages, les pierres), ainsi que les 
marchandises qui pourraient salir ou ditiriorer les autres colis (telles que le 
charbon, la chaux, la cendre, les terres ordinaires, les terres i couleur), moins 
que ces marchandises ne soient emballies ou reunies de telle sorte qu’elles ne 
puissent se briser, se perdre, salir ou ditiriorer d’autres colis. 

defaut, I’adresse du destinataire; 
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2. When the nature of the goods is such as to require packing, the sender 
shall so pack them as to preserve them from total or partial loss or damage 
in transit and to avoid risk of damage to persons, equipment or other goods. 

The packing shall also conform to the provisions of the tariffs and the 
regulations of the forwarding railway. 

3. If the sender has not complied with the provisions of paragraph 2 above 
the railway may either refuse the consignment or require the sender to acknow- 
ledge in the consignment note the absence or defective condition of packing, 
with an exact description thereof. 

4. The sender shall be liable for all the consequences of the absence of 
packing or of its defective condition. In particular, he shall be required to 
make good any loss or damage suffered by the railway from this cause. If the 
consignment note contains no mention of the absence or defective condition 
of packing the burden of proof of such absence or defect shall rest upon the 
railway. 

5. When a sender habitually despatches from the same station goods of the 
same nature requiring packing, and habitually presents them either without 
packing or with similar defective packing, he need not comply with the pro- 
visions of paragraph 3 above in respect of each consignment if he deposits at 
that station a general declaration in the form set out in Annex 111 to this Conven- 
tion. In such cases a reference to the general declaration deposited at the 
forwarding station shall be included in the consignment note. 

6. Unless otherwise provided in the tariffs, the sender shall, in the case of 
consignments of less than wagon loads, indicate on each package in a clear 
and indelible manner which will avoid confusion and correspond exactly with 
the details in the consignment note: 

(U) marks and numbers or, failing that, the address of the consignee; 

(b) the destination station. 

If the regulations applicable to the forwarding railway so require, the name 
and address of the consignee shall be shown either on the outside or within 
a folded label which may only be opened if the consignment note is missing. 

The information required under (U)  and (b) above shall also be shown on 
each article or package'comprised in a complete wagon load which, when for- 
warded by rail and sea, requires to be transhipped. 

Old marks or labels shall be obliterated or removed by the sender. 

7. Unless otherwise provided in the tariffs, fragile articles (such as glass- 
ware, china and pottery), goods which can become scattered in wagons (such 
as nuts, fruit, fodder, stones), and also goods which can taint or damage other 
packages (such as coal, lime, cinders, ordinaly earth, coloured earths) shall 
not be carried otherwise than in complete wagon loads, unless packed or 
fastened together in such a manner that they cannot become broken or lost, 
or taint or damage other packages. 
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Article 13 

Pisces d fournir I’accomplissement des formalirks exigies par Ies douanes et 
autres autoritds adminisrrafives. Fermeture douanii.re 

5 I.-L‘expiditeur est tenu de joindre i la lettre de voiture les piices qui 
sont nicessaires a I’accomplissement, avant la livraison de la marchandise au 
destinataire, des formalites exigies par les douanes et autres autoritis adminis- 
tratives. Ces pieces doivent concerner uniquement les marchandises faisant 
I’objet d’une mEme lettre de voiture, i moins que les prescriptions adminis- 
tratives ou les tarifs n’en disposent autrement. 

Lorsque ces pikes  ne peuvent Etre jointes i la lettre de voiture, l’expiditeur 
doit les faire parvenir en temps utile au bureau de gare, de douane ou de toute 
autre autoritt, ob les formalitis doivent Etre remplies; la lettre de voiture doit 
indiquer le bureau ob ces piices seront tenucs B la disposition du chemin de fer. 

5 2.-Le chemin de fer n’est pas tenu d‘examiner si les pikes fournies sont 
suffisantes et exactes. 

L’expiditeur est responsable envers le chemin de fer de tous dommages qui 
pourraient risulter de l’absence, de l’insuffisunce ou de I’irregulariti de ces 
pikes, sauf le cas de faute du chemin de fer. 

Le chemin de fer est rcsponsable, en cas de faute, des consequences de la 
perte, de la non-utilisation ou de I’utilisation irriguli6re des pieces mentionnks 
sur la lettre de voiture et qui accompagnent ce document, ou qui lui ont 61.6 
confiies; toutefois, l‘indemniti qu’il aura i payer ne devra jamais Etre supirieure 
i celle qui serait due en cas de perte de la marchandise. 

5 3.-L‘expiditeur est tenu de se conformer aux prescriptions douanieres au 
sujet de l’emballage et du bichage des marchandises. Le chemin de fer peut 
refuser les envois don1 la fermeture douanikre est endommagte ou difectueuse. 

Si I’expiditeur n’a pas emballe ou bichi  les marchandises conformement 
aux prescriptions douanikres, le chemin de fer a le droit d’y pourvoir. Les frais 
grivent la marchandise. 

CHAPITRE 11;-EXECUTION DU CONTRAT DE TRANSPORT 

Article 14 

Remise au transport er chargemenf des marchandises 

5 I.-Les opirations de remise au transport  de la marchandise sont rigies 
par les lois et riglements en vigueur i la gare expiditrice. 

6 2.-Le chargement incombe soit au chemin de fer, soit a l‘expiditeur selon 
les prescriptions en vigueur a la gare expbditrice, i moins que la prbente 
Convention ne contienne d’autres dispositions ou que la lettre de voiture ne 
mentionne un accord spicial conclu entre I’expiditeur et le chemin de fer. 

Lorsque le chargement est effectui par l’expiditeur, celui-ci est responsable 
de toutes les consiquences d‘un chargement difectueux. II est tenu notamment 
de rbparer le prijudice que le chemin de fer aurait subi de ce fait. La preuve 
du chargement defectueux incombe au chemin de fer. 

42 



Article 13 

Docurwents to be furnished for formalities required by the Customs and other 
administrative authorities. Customs seals 

I .  The sender shall attach to the consignment note the documents necessary 
for the completion of formalities required by the Customs and other adminis- 
trative authorities before delivery of the goods to  the consignee. Such documents 
shall relate only to goods which are the subject of one and the same consign- 
ment note, unless otherwise provided by regulations, or Government orders, or 
by tariffs. 

When these documents cannot be attached to the consignment note, the 
sender shall ensure their delivery in sufficient time to the station, customs office 
or office of any other authority where the formalities are to be completed; the 
ofice at which such documents will be held at the disposal of the railway shall 
be indicated in the consignment note. 

2. The railway shall not be obliged to verify the correctness and sufficiency 
of the documents furnished. 

The sender shall be liable to the railway for any loss or damage resulting 
from the absence or insufficiency or of any irregularity in such documents, 
except in the case of wrongful act or neglect by the railway. 

The railway, in the case of any wrongful act or neglect on its part, shall 
be liable for any consequences arising out of the loss, non-use or misuse of 
the documents referred to in the consignment note and accompmying that 
document or deposited with the railway; provided that the compensation 
payable by the railway shall not exceed that payable in the event of loss of 

3. The sender shall comply with the customs regulations as to the packing 
and sheeting of the goods. The railway may refuse consignments bearing a 
damaged or defective customs seal. 

If the sender has not packed or sheeted the goods in compliance with the 
customs regulations, the railway shall be entitled to do so. The cost shall be 
charged against the goods. 

the goods. 

CHAPTER 11.-PERFORMANCE O F  THE CONTRACT OF CARRIAGE 

Article 14 

Handing ofgood.7 IO the railway for carriage, und loadinr ofgoods 
I .  The handing of goods to the railway for carriage shall be governed by 

the laws and regulations in force at the forwarding station. 

2. Loading shall be the duty of the railway or the sender according to the 
regulations in force at  the forwarding station, unless otherwise provided in 
this Convention or unless the consignment note includes a reference to a 
special agreement between the sender and the railway. 

If loading is carried out by the sender he shall be liable for all the conse- 
quences of faulty loading. In particular he shall make good any loss or damage 
which the railway may have suffered from such faulty loading. The burden of 
proof of faulty loading shall rest upon the railway. 
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3.-Les marchandises doivent Stre transporties soit en wagons couverts, 
soit en wagons decouverts, soit en wagons sptciaux amenagb, soit en wagons 
dkouverts bsches, selon les prescriptions des tarifs internationaux, B moins 
que la prisente Convention ne contienne d’autres prescriptions a cet igard. 
S’il n’y a pas de tarifs internationaux ou s’ils ne contiennent pas de dispositions 
a ce sujet, les prescriptions en vigueur A la gare expiditrice sont valables pour 
tout le parcours. 

Article 15 

Formalitis exigies par les douanes et autres autorites admiiiisfrarives 

5 I.-En cours de route, les formalitis exigees par les douanes et autres 
autorites administratives sont remplies par le chemin de fer. Celui-ci est libre, 
sous sa propre responsabilite, de confier ce soin B un mandataire ou de s’en 
charger lui-m&me. Dans l’un et I’autre cas, le chemin de fer assume les obliga- 
tions d’un commissionnaire. 

Toutefois, l’expiditeur, par une mention dans la lettre de voiture, ou le 
destinataire qui donne un ordre en vertu de I’article 22, peut demander: 

(a) d‘assister hi-m@me aux operations privues i l’alinia pr ikdent  ou de 
s’y faire representer par un mandataire, pour fournir tous renseignements et 
prisenler toutes observations utiles; 

(b) si et dans la mesure ou les lois et r6glements du pays ob doivent s’etTectuer 
les formalites exigees par les douanes ou autres autorites administratives 
l‘autorisent, d’accomplir lui-m@me ces formalitis ou de les faire accomplir par 
un mandataire, et de procider, s’il y a lieu, au paiement des droits de douane 
et autres frais. 

Ni I’expiditeur, ni le destinataire qui a le droit de disposition, ni leur 
mandataire n’ont le droit de prendre possession de la marchandise. 

Si I’expiditeur a design6 pour I‘accomplissement des formalites exigies par 
les douanes ou autres autoritis administratives, une gare ou les prescriptions 
en vigueur ne permettent pas d’accomplir ces formalites, ou bien s’il a prescrit, 
pour ces opirations, tout autre mode de proceder qui ne peut pas Etre execute, 
le chemin de fer opkre de la facon qui lui parait etre la plus favorable aux 
inter& de l’ayant droit et fait connaitre B I’expiditeur les mesures prises. 

Si i’expiditeur a inscrit dans la lettre de voiture une mention d‘affranchisse- 
ment englobant les droits de douane, le chemin de fer a le droit d’accomplir 
les formalitis douanihes B son choix, soit en cours de route, soit h la gare 
destinataire. 

,, 

5 2.-Sous reserve de I’exception privue au 5 I ,  dernier alinea, le destinataire 
a le droit d’accomplir les formalites douaniPres a la gare destinataire pourvue 
d’un bureau de douane, si la lettre de voiture prescrit le didouanement B 
I’arrivh ou si; en I’absence de cette prescription, la marchandise arrive sous 
regime de douane. S’il use de ce droit, il doit acquitter au prialable les frais 
grevant I’envoi. 

Le chemin de fer peut proceder comme il est indiqui au 5 I si, dans le 
dklai prevu par les reglements en vigueur A la gare destinataire IF: destinataire 
n’a pas retire la lettre de voiture. 
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3. Unless otherwise provided in this Convention, goods shall be conveyed 
in  covered wagons, open wagons, wagons specially fitted, or sheeted open 
wagons according to the provisions of the relevant international tariffs. If there 
are no relevant international tariffs, or if such tariffs do not contain any pro- 
visions on the subject, the regulations in force at the forwarding station shall 
apply throughout the whole of the route. 

Article 15 

Fortnaliries required by rhe Customs and other administrative authoriries 

I .  In transit, the formalities required by the Customs and other adminis- 
trative authorities shall be completed by the railway which may, at its own 
discretion, either delegate this duty to an agent or do  the work itself. In  either 
case the obligations of the railway shall be those of an agent. 

The sender by so indicating in the consignment note, or the consignee by 
giving instructions as provided for in Article 22 of this Convention may, 
however, ask: 

(U) to be present himself or to be represented by an agent at the carrying 
out of the formalities referred to in the preceding sub-paragraph for the 
purpose of furnishing any information or explanations required; 

(b) if and to the extent permitted by the laws and regulations of the country 
in which the formalities required by the Customs or other administrative 
authorities are to be carried out, to complete such formalities himself 
or to have them completed by an agent and, if necessary, effect payment 
of customs duty and other expenses. 

Neither the sender, nor the consignee who has the right of disposal, nor the 
agent of either shall have any right to take possession of the goods. 

If  for the completion of the formalities required by the Customs or other 
administrative authorities the sender has designated a station where the regu- 
lations in force do not permit of the completion of such formalities, or if  he 
has indicated for this purpose any other procedure which cannot be followed, 
the railway shall act in the manner which appears to it to be most favourable 
to the interests of the party concerned and shall inform the sender of the 
measures taken. 

If the sender has inserted in the consignment note an entry that he is 
responsible for charges which include customs duty the railway shall have the 
choice of carrying out customs formalities either in course of transit or at the 
destination station. 

2. Subject to the exception contained in the final sub-paragraph of para- 
graph I of this Article the consignee shall be entitled to carry out customs 
formalities at the destination station if that station has a customs office and 
the consignment note provides for customs clearance on arrival, or if, in the 
absence of such provision, the goods arrive under customs control. If the 
consignec exercises this right he shall pay in advance the charges due on the 
consignment. 

If the consignee does not take possession of the consignment note within 
the period fixed by the regulations in force at the destination station, the railway 
may proceed in the manner indicated in paragraph 1 of this Article. 
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Article 16 

Lioraison 
5 1 .-Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire, B la gare destinataire, 

la lettre de voiture et la marchandise, contre dicharge et contre paiement des 
criances du chemin de fer mises B la charge du destinataire. 

L‘acceptation de la lettre de voiture oblige le destinataire a payer au chemin 
de fer le montant des criances mises a sa charge. 

5 2.--Sont assimilis la livraison de la marchandise au destinataire, la 
remise de celle-ci, effectuie conformiment aux dispositions en vigueur, aux 
autoritis de douane ou d’octroi dans leurs locaux d’expedition ou dans leurs 
entrepijts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du chemin de fer, 
ainsi que I’entreposage auprks du chemin de fer ou le dip61 chez un commisson- 
naire-expiditeur ou dans un entrepijt public. 

5 3.-Les lois et riglements en vigueur B la gare destinataire diterminent si le 
chemin de fer a le droit ou I‘obligation de remettre la marchandise au domicile 
du destinataire. Si le chemin de fer remet ou fait remettre In marchandise a 
domicile, la livraison n’est riputie effectuic qu’au moment de cctte remise. 

5 4.-Apr&s I’arrivie de la marchandise’i la gare destinataire, le destinataire 
a le droit de demander au chemin de fer de lui remettre la lettre de voiture et 
de lui livrer la marchandise. Si la perte de la marchandise est itablie ou si la 
marchandise n’est pas arrivie i I’expiration du dilai privu a I’article 30, 5 I ,  
le destinataire est autorise a faire valoir en son propre nom a I’encontre du 
chemin de fer, les droits qui risultent pour lui du contrat de transport. 

5 5.--L‘ayant droit peut refuser I’acceptation de la marchandise, m h e  apris 
la riception de la lettre de voiture et le paiement des frais, tant qu’il n’a pas 
i t i  procidi aux virifications qu’il a requises en vue de constater un dommage 
alligui. 

5 6.-Pour le surplus, la livraison de la marchandise est effectuie conformi- 
ment aux lois et reglements du pays de destination. 

Article 17 

Paiement des frais 
5 I.-Les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de douane et 

autres frais survenant a partir de I’acceptation au transport jusqu’a la livraison) 
sont payes soit par I‘expiditeur, soit par le destinataire, conformiment aux 
dispositions ci-dessous. 

Pour I’application de ces dispositions, sont considiris comme prix de trans- 
port, les droits qui, d’apres le tarif applicable, doivent &tre ajoutb aux prix 
risultant des barernes ou aux prix exceptionnels lors du calcul du prix de 
transport. 

sa charge la totaliti ou une partie des frais 
doit I’indiquer en portant, dans la rubrique correspondante de la lettre de 
voiture, la mention: 

sa charge tous les frais (prix dc 

4 2.-L‘expCditeur qui prend 

(a) “franc0 de tous frais”, s’il prend 
transport, frais accessoires, droits de douane et autres frais); 
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Article 16 
Delivery 

I .  The railway shall deliver the consignment note and the goods to the 
consignee at the destination station against a receipt and payment of the 
amounts chargeable to the consignee by the railway. 

Acceptance of the consignment note renders the consignee liable to  pay to 
the railway the amounts chargeable to him. 

2. It shall be equivalent to delivery of the goods to the consignee if they 
have been handed ovcr, in accordance with the provisions in force, to the 
Customs or revenue authorities at their premises or warehouses, when these 
are not in the care of the railway, or if they have been deposited for storage 
with the railway, a forwarding agent or a warehouseman. 

3. The laws and regulations in force at the destination station shall determine 
whether the railway is entitled or obliged to convey the goods to the address of 
the consignee. If the railway conveys the goods, or procures their conveyance, 
to the address of the consignee, delivery shall only be deemed to have been 
cffected at the time when they are so delivered. 

4. After the arrival of the goods at the destination station, the consignee 
shall be entitled to require the railway to deliver to him the consignment note 
and the goods. If  the loss of the goods is established or if the goods have not 
arrived after the expiry of the period provided for in Article 30 ( I )  of this 
Convention, the consignee shall be entitled to enforce in his own name against 
the railway any rights he may have acquired by reason of the contract of 
carriage. 

5. The person entitled to delivery may refuse to  accept the goods even 
when he has received the consignment note and paid the charges if and so 
long as an examination for which he has asked in order to  verify alleged damage 
has not been made. 

6. In all other respects, delivery of goods shall be carried out in accordance 
with the laws and regulations of the country of destination. 

Article 17 
Payment of charges 

I .  The charges (carriage charges, supplementary charges, customs duties 
and other charges incurred from the timc of acceptance for carriage to the 
time of delivery) shall be paid by the sender or the consignee in accordance 
with the following provisions. 

In applying these provisions, charges which, according to the applicable 
tariff, are to be added to the standard rates or exceptional rates in calculating 
the carriage charges, shall be deemed to be carriage charges. 

2. A sender who undertakes to pay all or part of the charges shall indicate 
accordingly in the consignment note in the space provided for the purpose as 
follows: 

(a) ‘Yranco de tous frais”, if he undertakes to pay all charges of every kind 
(carriage charges, supplementary charges, customs duties and other 
charges); 
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(b) “franco de tous frais, i I’exception de . . .” (disignation exacte des 
frais qu’il ne prend pas en charge), lorsqu’il prcnd i sa charge tous 
les frais sous reserve des exceptions exactement indiquies; 

(c) “franco”, s’il prend A sa charge la totaliti du prix de transport ainsi 
que tous les frais accessoires qui, d’aprks les rkglements et  les tarifs 
intirieurs du pays expediteur ou, le cas ichiant, d’aprks le tarif inter- 
national applique, peuvent Stre mis en compte par la gare expiditrice 
au moment de la remise au transport: 

(d )  “franco y compris . . .”, s’il prend i sa charge des frais en sus de ceux 
indiques sous (c);  i l  doit disigner exactement ces frais; 

(e) “franco de port”, s’il prend i sa charge uniquement le prix de transport; 

(f) “franco de douane”, s’il prend d sa charge toutes les sommes que la 
douane perGoit du chemin de fer, ainsi que les frais accessoires et autres . frais h percevoir par le chemin de fer pour le didouanement; 

(g) l’une des mentions prevues ci-dessus complitie par les mots: “. . . jusqu’h 
X” (X disignant nommiment le point oh se fait la soudure des tarifica- 
tions des pays limitrophes), s’il prend i sa charge tout ou partie des 
frais jusqu’i X, mais i l’exclusion de tous frais se rapportant au pays 
ou au chemin de fer subsequent; 

( / I )  “franco pour . . ,”, s’il prend i sa charge une somrne determinfe. Cette 
somme doit Stre indiquie en toutes lettres; elk doit Stre exprimie dans 
la monnaie du pays expiditeur, sauf dispositions contraires dans les 
tarifs. 

L‘expiditeur peut inscrire sur la lettre de voiture simultaniment plusieurs 
des mentions ci-dessus, i condition qu’elles soient compatibles. 

Les frais accessoires et autres frais qui, d’apr6s les rkglements et les tarifs 
intirieurs du pays exptditeur ou, le cas ichiant, d’apres le tarif international 
appliqui, doivent Etre calculis pour tout le parcours intfressi, ainsi que la 
taxe d‘intCrEt i livraison privue i l’article 20, 5 2, sont toujours payis en 
totaliti par I’expiditeur en cas de paiement des frais selon lettre (g) combini 
avec une des mentions privues aux lettres (a), (b), (c)  ou (d). 

5 3.-Les tarifs internationaux peuvent prescrire, en matihe de paiement des 
frais, I’emploi exclusif de certaines mentions indiquies au $ 2 ou I’emploi 
d‘autres mentions. 

5 4.-Les frais que I’expiditeur n’a pas pris i sa charge sont considiris 
comrne mis i la charge du destinataire. Toutefois, les frais sont toujours h 
la charge de I’expiditeur lorsque le destinataire n’a pas retiri la lettre de voiture, 
ni fait valoir ses droits conformiment i l’article 16, 5 4, ni modifii IC contrat 
de transport conformiment i I’article 22. 

4 5.-Les frais accessoires, tels que droits de stationnernent, de magasinage, 
de pesage, dont la perception rfsulte d’un fait imputable au destinataire 011 
d’une demande qu’il a presentie, sont toujours payis par h i .  
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(b) ‘~rai ico de tousfiais, d I’exception de . . .” (exact description of the 
charges which he does not undertake to pay), if he undertakes to  pay 
all charges subject to the exceptions exactly indicated; 

(c) “Jranco”, if he undertakes to pay all carriage charges and in addition 
all supplementary charges which, according to the regulations and 
internal tariffs in force in the forwarding country or, as the case may 
be, according to the rates of the international tariff which has been 
applied, can be raised by the forwarding station, at the time the goods 
are handed in for carriage; 

(d )  ‘yranco y cornpris . . .”, if he undertakes to pay charges additional to 
those referred to in (c ) ;  in which case he shall give an exact description 
of those charges; 

(e) “Jranco de port”, if he undertakes to pay carriage charges only; 
( I )  “/ranCO de douane”, if he undertakes to pay all sums collected by the 

Customs authorities from the railway, in addition to the supplementary 
and other charges which the railway makes for customs clearance; 

,(E) one of the indications provided for above, completed by the words: 
“. . . up  to X” (X indicating by name the point at which the tariffs 
applied by adjacent countries take effect), if he undertakes to  pay all 
or part of the charges up to X, but excluding all charges relating to 
the subsequent country or railway; 

(It) “franc0 pour . . .”, if he undertakes to pay a fixed amount. This amount 
shall be shown in words; it shall be expressed in the currency of the 
forwarding country except when provision is made to the contrary in 
the tariffs. 

The sender may enter in the same consignment note several of the above 
indications, if they are compatible with one another. 

Supplementary charges and other charges which, according to the regulations 
and internal tariffs of the forwarding country or, as the case may be, according 
to the rates of the international tariff which has been applied, are to be calculated 
for the whole of the route over which the charges apply, and the charge for 
interest in delivery laid down in Article 20 (2) of this Convention, shall always 
be paid in full by the sender, in the case of payment of the charges in accordance 
with (E) combined with one of the indications set out in (a), (b), (c) or (d). 

3. The international tariffs may, as regards payment of charges, prescribe 
the exclusive use of certain indications set out in paragraph 2 of this Article 
or the use of other indications. 

4. Charges which the sender has not undertaken to pay shall be deemed 
to be payable by the consignee, provided that such charges shall be payable 
by the sender if the consignee has not taken possession of the consignment 
note,nor exercised his rights under Article 16 (4) ofthis Convention, nor modified 
the contract of carriage in accordance with Article 22 of this Convention. 

5 .  Supplementary charges, such as charges for demurrage, warehousing and 
weighing, which arise out of an act for which the consignee is responsible or 
out of a request which he has made, shall be paid by him. 
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5 6.-Le chemin de fer expediteur peut exiger de l’expiditeur I’avance des 
frais lorsqu’il s’agit de marchandises qui, d‘apr6s son appreciation: sont sujettes 
a prompte ditirioration ou qui, i cause de leur valeur minime ou de leur 
nature, ne lui  garantissent pas suffisamment les frais. 

5 7.--Si le montant des frais que l’expediteur prend i sa charge ne peut 
pas Etre fix6 exactement au moment de la remise au transport, le chemin de 
fer peut exiger, i titre de garantie, le dipat contre r e y  d‘une somme representant 
approximativement les frais. Ces frais sont portis sur un bulletin d’affranchisse- 
ment qui doit faire l’objet d u n  rkglement de compte avec l’expkditeur au plus 
tard trente jours aprks l‘expiration du dilai de livraison. Un compte de frais 
ditailli dress6 d’apris les indications du bulletin d’affranchissement est dilivre 
a l’expiditeur contre restitution du r e p .  

5 %-La gare expiditrice doit spicifier, tant dans la lettre de voiture que 
dans le duplicata, les frais percus en port payi, sauf si les prescriptions ou 
tarifs en vigueur h la gare expiditrice disposent que ces frais ne doivent &re 
spicifies que dans le duplicata. Dam les cas prkvus au 5 7, ces frais ne doivent 
Etre spicifiis ni dans la lettre de voiture, ni dans le duplicata. 

Article 18 

Rectification des perceptions 
4 I .-En cas d‘application irregulikre d’un tarif ou d’erreur dans la diter- 

mination ou la perception des frais, le trop-perGu est restitue par le chemin de 
fer, le moins-pequ verse au chemin de fer. 

5 2.-Les trop-perqus constates par le chemin de fer doivent Etre portis 
d’office a la connaissance de l’intiressk lorsqu’ils dipassent un franc par lettre 
de voiture, et le reglement doit en &tre opir i  le plus tat  possible. 

5 3.-Le paiement au chcmin de fer des moins-perGus incombe a l’expiditeur 
si la lettre de voiture n’cst pas retirie. Lorsque la lettre de voiture a & t i  acceptie 
par le destinataire ou lorsque le contrat de transport a &t i  modifie en vertu de 
I’article 22, l’expiditeur n’est tenu au paiement d’un moins-percu que dans la 
mesure ob il porte sur les frais qu’il a pris sa charge en vertu de la mention 
d’affranchissement inscrite par lui sur la lettre de voiture; le compliment du 
moins-perqu est a la charge du destinataire. 

5 4.-Les sommes dues en vertu du present article portent inter& h cinq 
pour cent l’an lorsqu’elles dipassent dix francs par lettre de voiture. 

Ces intirEts courent du jour de la mise en demeure de payer ou du jour 
de la riclamation administrative p r ime  A l’article 41 ou, s’il n’y a eu ni mise 
en demeure ni riclamation, du jour de la demande en justice. 

Article 19 

Rernboursernerits et debours 
5 I.-L‘expediteur peut grever son envoi d‘un remboursement jusqu’a 

concurrence de la valeur de la marchandise. Le montant du rembourscment 
doit itre exprim6 dans la monnaie du pays de depart; les tarifs peuvent privoir. 
des exceptions. 
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6. The forwarding railway may require the sender to prepay the charges 
in thc case of goods which in its opinion are liable to rapid deterioration or 
which, by reason of their low value or their nature, do not provide sufficient 
cover for such charges. 

7. If the amount of the charges which the sender undertakes to pay cannot 
be ascertained exactly at the time the goods are handed in for carriage the 
railway may require as security a deposit approximating to the amount of such 
charges for which a receipt shall be given. Such charges shall be entered in a 
recharge note and a settlement of accounts shall be made with the sender not 
later than 30 days after the expiry of the transit period. A detailed statement of 
charges as set out in the recharge note shall be delivered to the sender in return 
for the receipt. 

8. The forwarding station shall specify, both in the consignment note and 
in the duplicate, the amount of the charges paid or undertaken to be paid 
at the forwarding station unless the instructions or tariffs in force at the 
forwarding station provide that these charges need only be specified in the 
duplicate. In the cases provided for in paragraph 7 of this Article these charges 
are to be specified neither in the consignment note nor in the duplicate. 

Article 18 
Correction of charges 

I .  In the case of incorrect application of a tariff or of error in determining 
or collecting charges, overcharges shall bc refunded by the railway and under- 
charges paid to the railway. 

2. Overcharges discovered by the railway shall forthwith be brought to 
the notice of the person concerned if they exceed 1 franc per consignment 
note and settled as soon as possible. 

3. If the consignee has not taken possession of the consignment note the 
sender shall be responsible for payment to the railway of any amounts under- 
charged. When the consignment note has been accepted by the consignee or 
when the contract of carriage has been modified as provided in Article 22 of 
this Convention, the sender shall be responsible for payment of an undercharge 
only in so far as i t  relates to the charges which he has undertaken to pay by 
his declaration in the consignment note: any balance of the undercharge shall 
be paid by the consignee. 

4. If the sums due under this Article exceed IO francs per consignment 
note they shall bear interest at five per centum per annum. 

Such interest shall be calculated from the date of the demand for payment 
or from the date of the claim referred to in Article 41 of this Convention or, 
if there has been no such demand or claim, from the date of the institution 
of legal proceedings. 

Article 19 
“Cash on delivery” charges and disbursements 

1. The sender may make the consignment subject to a “cash on delivery” 
charge not exceeding the value of the goods. Such charge shall be expressed 
in the currency of the country of departure but the tarifis may provide for 
exceptions. 

51 



5 2.--Le chemin de fer n’est tenu de payer le remboursement qu’autant que 
le montant en a 616 versi par le destinataire. Ce montant doit etre mis a disposi- 
tion dans le dilai de trente jours B partir de ce versement; en cas de retard, 
des intirits B cinq pour cent I’an sont dus a dater de I’expiration de ce dilai. 

5 3 . 4 3  la marchandise a CtC livrie, en tout ou en partie, au destinataire 
sans encaissement prealable du remboursement, le chemin de fer est tenu de 
payer B I‘expiditeur le montant du dommage jusqu’a concurrence du montant 
remboursement, sauf son recours contre le destinataire. 

5 4.-L‘envoi contre remboursement donne lieu B la perception d’une taxe 
B diterminer par les tarifs; cette taxe est due m&me si le remboursement est 
annuli ou riduit par une modification du contrat de transport (article 21, 5 I ) .  

5 5.-Les dibours ne son1 admis que d’aprEs des dispositions en vigueur B 
la gare expiditrice. 

Article 20 

DPclarorion d’inrPrEf d to livroison 

9 I.-Toute expidition peut faire I’objet d’une dCclaration d’intirtt a la 
livraison, inscrite sur la lettre de voiture comme il est indiqui a I‘article 6, 5 I, 
lettre (c). 

Le montant de I’intirEt declarb doit Etre indiqui en monnaie du pays de 
dipart, en francs or ou en toute autre monnaie qui serait fix& par les tarifs. 

5 2.-La taxe d’intirtt a la livraison est calculee pour tout le parcours 
intiresst, d’apris les tarifs du chemin de fer expfditeur. 

CHAPSTRE 111.-MODIFICATION DU CONTRAT DE TRANSPORT 

Article 21 

Droit pour I’expPditeur de modger le contrat de ‘rronsporr 

5 1 .-L‘expiditeur a le droit de modifier le contrat de transport en ordonnant: 

(0) que le marchandise soit retirie B la gare expiditrice; 

(b) que le marchandise soit arr2tCe en cours de route; 

(c) que la livraison de la marchandise soit a journk;  

( d )  que la marchandise soit livrie B une personne autre que le destinataire 
indiquC sur la lettre de voiture; 

(e) que la marchandise soit IivrCe a une gare autre que la gare destinataire 
indiquie sur la lettre de voiture ou qu’elle soit retournie la gare 
expiditrice; dans ce cas, I’expiditeur peut prescrire qu’une expedition 
commencee en petite vitesse soit continuie en grande vitesse ou 
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2, The railway shall not be obliged to pay “cash on delivery” charges until 
the amount thereof has been received from the consignee. The amount shall 
be placed at the sender’s disposal within thirty days of payment by the consignee; 
in case of delay interest at five per centum per annum shall be due from the 
date of the expiry of that period. 

3. If the goods are delivered, in whole or in part, to the consignee without 
previous collection of the “cash on delivery” charge, the railway shall pay to 
the sender the amount of any loss sustained by him not exceeding the amount 
of such charge without prejudice to the right of action of the railway against 
the consignee. 

4. If the goods are consigned subject to a “cash on delivery” charge the 
railway shall be entitled to charge the collection fee laid down in the tariffs; 
such fee shall be payable notwithstanding that the “cash on delivery” charge 
may be cancelled or reduced by modification of the contract of carriage (Article 
21 ( I )  of this Convention). 

5. Disbursements shall only be allowed if made in accordance with the 
regulations in force at the forwarding station. 

Article 20 

Declaration of interest in delivery 
I .  Any consignment may be the subject of a declaration of interest in 

delivery entered in the consignment note in accordance with Article 6 (7) (c) 
of this Convention. 

The amount declared shall be shown in the currency of the country of 
departure, in gold francs, or in such other currency as may be determined by 
the tariffs. 

2. The charge for interest in delivery shall be calculated for the whole of the 
route concerned, in accordance with the tariffs of the forwarding railway. 

CHAPTER 111.-MODIFICATION OF THE CONTRACT OF CARRIAGE 

Article 21 

Right of the sender to modfy the contract of carriage 
I .  The sender shall be cntitled to modify the contract of carriage by giving 

(a) the goods are to be withdrawn at the forwarding station; 
(6) the goods are to be stopped in transit; 
(c) delivery of the goods is to be delayed; 
(d )  the goods are to be delivered to a person other than the consignee 

shown in the consignment note; 
(e) the goods are to be delivered at a station other than the destination 

station shown in the consignment note, or that they are to be returned 
to the forwarding station; in which case the sender may require that a 
consignment forwarded initially by petite vitesse shall be reforwarded by 
grande vilesse or vice versa if the station where the consignment has 

orders that: 
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inversement, A condition que la gare oh le transport a &e arritt soit 
ouverte aux deux services; i l  peut egalement prescrire le tarif a appliquer 
et I'itinCraire B suivre. 

A moins de dispositions contraires des tarifs du chemin de fer expiditeur, 
sont Cgalement acceptbes les demandes de modification du contrat de transport 
tendant: 

(f) A I'etablissement d'un remboursement; 

(g) a I'augmentation, A la diminution ou au retrait du remboursement; 

(h) i la prise en charge de frais d'un envoi non ailranchi ou a l'augmentation 

Des ordres autres que ceux qui sont Cnumirts ci-dessus ne sont pas admis. 
Les tarifs internationaux peuvent ' toutefois donner h I'expCditeur le droit 
d'ordonner, en sus des modifications indiquies ci-dessus, d'autres modifications. 

des frais pris en charge selon les modalitis de I'article 17, 2. 

Les ordres ne doivent jamais avoir pour eilet de diviser I'envoi. 

5 2.-Les ordres ulterieurs mentionnis ci-dessus doivent itre donnis au 
moyen d'une dCclaration Ccrite conforme au modkle privu B I'Annexe IVa a la 
prisente Convention. 

Cette declaration doit &tre reproduite et signee par I'expCditeur sur le 
duplicata de la lettre de voiture, qui sera present6 en m&me temps au chemin 
de fer. La gare expiditrice certifiera la reception de  I'ordre ultirieur en apposant 
son timbre A date sur le duplicata, au-dessous de la declaration de l'expiditeur, 
B qui ce duplicata sera alors restitub. Le chemin de fer qui se scra conformi 
aux ordres de I'expiditeur sans exiger la prisentation de ce duplicata sera 
responsable du prijudice c a d  par ce fait au destinataire B qui ce duplicata 
mrait C t i  remis par l'expCditeur. 

Quand I'expiditeur demande I'augmentation, la diminution ou le retrait d'un. 
remboursement, il doit produire le titre qui lui a CtC primitivement dilivre. En 
cas d'augmentation ou de diminution du remboursement, ce titre est, apres 
rectification, rendu i I'intCresd; il est retire des mains de celui-ci en cas de 
retrait du remboursement. 

Tout ordre ultirieur donnC par I'expiditeur sous des formes autres que celles 
qui sont prescrites est nul. 

,'§ 3.-Le chemin de fer ne donne suite aux ordres ultirieurs donnCs par 
l'expediteur que lorsqu'ils sont transmis par la gare expiditrice. 

Si I'expiditeur le demande, la gare destinataire ou la gare d'arrst est privenue, 
aux frais de I'expiditeur, par un teligramme ou par un avis tiliphonique 
imanant de la gare expkditrice et confirm& par une diclaration Ccrite. A moins 
que le tarif international ou d'autres accords entre les chemins de fer intCressCs 
n'en disposent autrement, la gare destinataire ou la gare d'arrst doit exkcuter 
I'ordre ultirieur sans attendre la confirmation, lorsque le tiligramme ou I'avis 
tiliphonique provient de la gare expiditrice, ce qui doit stre virifii en cas de 
doute. 
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been stopped provides both kinds of service; the sender may also indicate 
the tariff to be applied and the route to be followed. 

Unless otherwise provided in the tariffs of the forwarding railway, requests 
for modification of the contract of carriage shall also be accepted when their 
purpose is: 
(f) making the consignment subject to a “cash on delivery” charge; 

(g )  the increase, decrease or cancellation of a “cash on delivery” charge; 

(h) the undertaking to pay charges relating to a consignment which has not 
been prepaid or the increase of charges, undertaken in accordance with 
the provisions of Article 17 (2) of this Convention. 

Orders other than those enumerated above shall not be accepted. Inter- 
national tariffs may, however, entitle the sender to modify the contract of 
carriage by giving orders in addition to those indicated above. 

Orders shall not be accepted if compliance with them would result in a 
division of the consignment. 

2. The subsequent orders referred to above shall be given by means of a 

Such declaration shall be reproduced and signed by the sender in the dupli- 
cate of  the consignment note which shall be presented to the railway at  the 
same time. The forwarding station shall certify that the subsequent order has 
been rcceived by affixing its date stamp on the duplicate note below the declara- 
tion made by the sender. This duplicate shall then be returned to  him. A railway 
complying with a sender’s orders without requiring production of such duplicate 
shall be liable for any loss or damage thereby caused to the consignee if the 
duplicate has been delivered to him by the sender. 

If the sender requests the increase, decrease or cancellation of a “cash on 
delivery” charge, he shall produce the document which was originally delivered 
to him. In the case of increase or decrease of the “cash on delivery” charge, 
such document shall be returned to the person concerned after correction; it 
shall be surrendered by that person in the event of cancellation of the charge. 

Any subsequent orders given by the sender in a form other than that pre- 
scribed shall be void. 

written declaration in the form set out in Annex IV (a) to this Convention. 

3. No railway shall carry out subsequent orders given by the sender unless 
they are transmitted through the forwarding station. 

If the sender so requests, the destination station or the stalion at which the 
consignment is to be stopped shall be notified, at  the expense of the sender, 
by telegram or telephone message sent by the forwarding station and confirmed 
in writing. Unless otherwise provided in the international tariff or other agree- 
ments between the railways concerned, the destination station or the station at 
which the consignment is to be stopped shall carry out the subsequent order, 
without awaiting confirmation, when the telegram or telephone message origin- 
ates from the forwarding station, which shall be verified in case of doubt. 
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5 4.-Le droit de modifier le contrat de transport s'iteint, dans I'un des cas 

(a) lorsque la lettre de voiture a i t6  retirie par le destinataire; 
(6) lorsque celui-ci a fait valoir le droit risultant pour lui du contrat de 

transport conformiment B l'article 16, 5 4; 
(c) lorsque le destinataire est autorise, conformiment B l'article 22, i donner 

des ordres, dks que l'envoi est entre dans le territoire douanier du pays 
de destination. 

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se conformer aux ordres du 

ci-aprks, m&me si l'expiditeur est muni du duplicata de la lettre de voiture: 

destinataire. 

Article 22 

Droit pour /e desfitiataire de mod#ier /e confral de transporf 

5 I.-Le destinataire a le droit de modifier le contrat de transport lorsque 
I'expediteur n'a pas pris B sa charge les frais affirents au transport dans le 
pays de destination, ni porti sur la lettre de voiture la mention privue A l'article 
6, 5 7, lettre (h). 

Les ordres que le destinataire peut donner ne portent effet que lorsque 
I'envoi est entre dans le territoire douanier du pays de destination. 

Le destinataire peut ordonner: 
(U)  que la marchandise soit arri t ie en cours de route; 
(b) que la livraison de la marchandise soit ajournie; 
(c) que la marchandise soit livree, dans le pays de destination, B une personne 

autre que le destinataire indique sur la lettre de voiture; 
(d)  que les formalitis exigees par les douanes et autres autoritis adminis- 

tratives soient effectuies selon l'un des modes privus S l'article 15, 4 I ,  
deuxikme alinka. 

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs internationaux, le destina- 

(e) que la marchandise soit h i e ,  dans le pays de destination, B une gare 
autre que la gare destinataire indiquee sur la lettre de voiture. Dans ce 
cas, il peut prescrire qu'une expidition commencie en petite vitesse soit 
continuie en.grande vitesse ou inversement, i condition que la gare ob 
le transport a i t6  arrkti soit ouverie aux deux services; il peut egalement 
prescrire le tarif B appliquer et l'itintraire B suivre. 

Des ordres autres que ceux qui sont inurnires ci-dessus ne sont pas admis. 
Les tarifs internationaux peuvent toutefois donner au destinataire le droit 
d'ordonner, en sus des modifications indiquies ci-dessus, d'autres modifications 

taire peut ordonner: 

Les ordres ne doiven& jamais avoir pour effet de diviser I'envoi 

S 2.-Les ordres mentionnis ci-dessus doivent Stre donnis, au moyen d'une 
dklaration Ccrite conforme au modkle privu a I'Annexe IVb de la prisente 
Convention, soit B la gare destinataire, soit B la gare d'entrie dans le pays de 
destination. 
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4. The sender’s right to modify the contract of carriage shall, notwith- 
standing that he is in possession of the duplicate of the consignment note, 
cease when one of the following cases applies: 

(a) when the consignee has taken possession of the consignment note; 
(b) when the consignee has exercised his right under the contract of carriage 

in accordance with Article 16 (4) of this Convention; 
(c)  when the consignment has entered the customs territory of the country 

of destination, provided that the consignee is entitled, in accordance 
with Article 22 of this Convention, to give orders. 

After the sender’s right to modify the contract of carriage has ceased to 
exist, the railway shall comply with the orders of the consignee. 

Article 22 
Right of the consignee to modgy the contract of curriage 

1. The consignee shall be entitled to modify the contract of carriage if the 
sender has not undertaken to pay the charges relating to carriage in the country 
of destination, and has not inserted in the consignment note the indication 
provided for in Article 6 (7) (h) of this Convention. 

Any orders which the consignee may give shall have effect only when the 
consignment has entered the customs territory of the country of destination. 

The consignee may give orders that: 
(a) the goods are to be stopped in transit; 
(b) delivery of the goods is to be delayed; 
(c) the goods are to  be delivered in the country of destination to a person 

other than the consignee shown in the consignment note; 
(d) the formalities required by Customs and other administrative authorities 

shall be carried out in accordance with one of the methods set out in 
the second.sub-paragraph of Article 15 ( I )  of this Convention. 

In addition, unless provision is made to the contrary in international tariffs, 

(e) the goods are to be delivered in the country of destination at a station 
other than the destination station indicated in the consignment note. In  
that event, he may direct that a consignment sent initially by perire 
viresse shall he reforwarded by g r a d e  vitesve or vice verso i f  the station 
where the consignment has been stopped provides both kinds of service. 
He may also indicate the tariff to be applied and the route to  be followed. 

Orders other than those enumerated above shall not be accepted. Inter- 
national tariffs may, however, entitle the consignee to  modify the contract of 
carriage by giving orders in addition to those indicated above. 

Orders shall not be accepted if compliance with them would result in a 
division of the consignment. 

the consignee may give orders that: 

2. The orders referred to above shall be given by addressing, either to the, 
destination station or to the station of entry into the country of destination, 
a written declaration in the form set out in Annex IV (b) to this Convention. 
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Tout ordre donni par le destinataire sous une forme autre que celle qui est 

Pour I‘exercice de son droit de modifier le contrat de transport, le destinataire 

prescrite est nul. 

n’a pas h prbenter le duplicata de la lettre de voiture. 

5 3 . 4 3  le destinataire le demande, la gare qui a requ I’ordrc transmet 
celui-ci, aux frais du  destinataire, par un tClegramme ou par un avis teliphonique, 
confirmis par une diclaration &rite, h la gare qui doit executer I’ordre; cette 
gare execute l‘ordre sans attendre la confirmation, lorsque le telegramme ou 
I’avis ttlkphonique provient de la gare competente, ce qui doit i tre virifii en 
cas de doute. 

§ 4.-Le droit pour le destinataire de modifier le contrat de transport 

(a) lorsqu’il a retire la lettre de voiture; 
(b) lorsqu’il a fait valoir les droits resultant pour lui du contrat de transport 

conformement a l’article 16, § 4; 
( c )  lorsque la personnb designee par lui conformement au 5 1, lettre (c), 

a retire la lettre de voiture ou lorsqu’elle a fait valoir ses droits con- 
formement B Particle 16, § 4. 

s’iteint dans I’un des cas ci-aprks: 

$ 5.-Si le destinataire a ordonni de livrer la marchandise h une autre 
personne, celle-ci n’est pas autorisee a modifier le contrat de transport. 

Article 23 

E.rPcution des ordres ulterieurs 

5 I.-Le chemin de fer ne peut se refuser h I’execution des ordres qui lui 
sont donnb  en vertu des articles 21 ou 22, ni apporter de retard dans cette 
execution, sauf dans les cas ci-apris: 

(a) I’exicution n’est plus possible au moment oh les ordres parviennent h 

(b) I’execution est de nature h perturber le service regulier de I’exploitation; 
(c)  I’exicution est en opposition, lorsqu’il s’agit d’un changement de la 

gare destinataire, avec les lois et rkglements en vigueur sur I’un des 
territoires A .parcourir, notamment au point de vue des prescriptions 
des douanes et autres autoritis administratives; 

(4 la valeur de la marchandise, lorsqu’il s’agit d‘un changement de la gare 
destinataire, ne couvre pas, selon toute prevision, tous les frais dont 
cette marchandise sera grevie h I’arrivke i sa nouvelle destination, h 
moins que le montant de ces frais ne soit paye ou garanti imm6diatement. 

Dans les cas vises ci-dessus, celui qui a donne des ordres ulterieurs est 
avise le plus t6t possible des empechements qui s’opposent h I’exCcution de 
ses ordres. 

Si le chemin de fer n’est pas h m h e  de prhoi r  ces emptchements, celui 
qui a donni des ordres ulterieurs supporte toutes les consiquences resultant 
du commencement d’execution de ses ordres. 
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Any order given by the consignee in a form other than that prescribed shall 
be void. 

It shall not be necessary for the consignee to produce the duplicate of the 
consignment note in order lo exercise his right to modify the contract of carriage. 

3, If the consignee so requests, the station which has received the order 
shall send it, at the expense of the consignee, by telegram or telephone message, 
confirmed in writing, to the station which is to carry out the order; the station 
shall carry out the order, without awsiting confirmation, when the telegram 
or telephone message originates from the competent station, which shall he 
verified in case of doubt. 

4. The consignee’s right to modify the contract of carriage shall cease in 

(U) when he has taken possession of the consignment note; 
(&) when he has exercised his rights under the contract of carriage in 

accordance with Article 16 (4) of this Convention; 
(c) when the person designated by him in accordance with sub-paragraph I 

(c) of this Article has taken possession of the consignment note or 
exercised his rights in accordance with Article 16 (4) of this Convention. 

5.  If the consignee has given orders for delivery of the goods to another 

any of the following cases: 

person, that person shall not be entitled to modify the contract of carriage. 

Article 23 

The carrying our of subsequent orders 

1. The railway shall not refuse to give effect to  orders given under Articles 

(a) it is no longer possible to give effect to  the orders by the time they 

(b) compliance with the orders would interfere with normal railway working: 
(c) the order is to change the destination station and to carry it out would 

contravene the laws and regulations in force in one of the territories to  
be traversed, and in particular the requirements of the Customs and 
other administrative authorities; 

(d) the order is to change the destination station, and the value of the goods 
will not, as far as can be foreseen, cover all the charges which will be 
payable on the consignment on its arrival at  the new destination, and 
the amount of such charges is not immediately paid or guaranteed. 

In the foregoing cases, the person who has given the subsequent orders 
shall be informed as soon as possible of the circumstances which prevent 
compliance with those orders. 

If any such circumstances should arise which &he railway is not in a position 
to foresee at the time compliance with the subsequent orders commences, the 
person who has given the orders shall be liable for all consequences resulting 
from such commencement. 
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21 and 22 of this Convention or delay doing so unless: 

reach the station responsible for doing so; 



5 2.-Si l’ordre ultirieur prescrit de livrer la marchandise une gare inter- 
midiaire, le prix de transport est calculi de la gare expiditrice jusqu’i cette 
gare intermediaire. Si toutefois la marchandise a dija it6 transportie au deli 
de la gare intermediaire, le prix de transport est calculi de la gare expiditrice 
jusqu’i la gare d‘arrtt et de celle-ci jusqu’i la gare intermediaire. 

Si l’ordre ultirieur prescrit de transporter la marchandise sur une autre gare 
destinataire ou de la retourner i la gare expiditrice, le prix de transport est 
calcule de la gare expiditrice jusqu’a la gare #arret et de celle-ci jusqu’a la 
nouvelle gare destinataire ou jusqu’a la gare expeditrice. 

Les tarifs applicables sont ceux qui sont en vigueur sur chacun de ces 
parcours au jour de la conclusion du contrat de transport. 

Les dispositions qui pricedent sont applicables par analogie aux frais 
accessoires et autres frais. 

5 3.-Les frais nts  de l’exicution d’un ordre de I’expiditeur ou du destina- 
taire, i l’exception de ceux qui risultent d’une faute du chemin de fer, grkvent 
la marchandise: 

5 4.-Sous riserve des dispositions du 5 I ,  le chemin de fer est responsable, 
en cas de faute de sa part, des consiquences de I’inexkution ou de l’exicution 
inexacte d‘un ordre donni en vertu des articles 21 ou 22. Toutefois, l’indemniti 
qu’il aura a payer ne devra jamais ttre supirieure i celle qui serait due en cas 
de perte de la marchandise. 

Article 24 

Empgchements au transport 

5 I.-En cas d’empzchements au transport, i l  appartient au chemin de fer 
de decider s’il convient, dans l’intirtt de I’expiditeur, de lui demander des 
instructions, ou bien s’il est prifirable de transporter d‘office la marchandise 
en modifiant l’itiniraire. Sauf faute de sa part, le chemin de fer est fond6 a 
percevoir le prix de transport applicable par I’itiniraire emprunti et dispose 
des dilais correspondants i cet itineraire, m h e  s’ils sont plus longs que par 
l’itiniraire primitif. 

4 2.-S’il n’y a pas d’autre voie de transport ou si, pour d’autres motifs, la 
continuation du transport n’est pas possible, le chemin de fer demande des 
instructions i l‘expiditeur; toutefois, cette demande n’est pas obligatoire pour 
le chemin de fer dans le cas d’cmp&hement temporaire rdsultant des circon- 
stances prevues i l’article 5 ,  5 4. 

5 3.-L’exp&diteur peut donner dans la lettre de voiture des instructions 

Si, d‘apr&s I‘appriciation du chemin de fer, ces instructions ne peuvent pas 
l‘expiditeur. 

5 rl.--l‘expiditeur avisi d’un emptchement au transport peut donner ses 
instructions soit B la gare expeditrice, soit i la gare ob se trouve la marchandise. 
s’il modifie la designation du destinataire ou de la gare destinataire ou s’il 
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pour le cas ob un emptchement au transport se presenterait. 

ttre exicuties, le chemin de fer demande de nouvelles instructions 



2. If it is laid down in the subsequent orders that the goods are to be 
delivered to an intermediate station, carriage shall be charged from the forward- 
ing station to such intermediate station. If, however, the goods have already 
been carried beyond that intermediate station, carriage shall be charged from 
the forwarding station to the station at which the goods are stopped and from 
that station back to the intermediate station. 

If it is laid down in the subsequent orders that the goods are to be carried 
to a different destination station or returned to the forwarding station, carriage 
shall be charged from the forwarding station to the station at which the goods 
are stopped and from that station to the new destination station or back to 
the forwarding station as the case may be. 

The tariffs applicable shall be those in force for each section of the route on 
the day on which the contract of carriage is made. 

The above provisions shall apply to supplementary charges and other 
charges with any necessary modifications. 

3. The charges arising from the carrying out of an order by the sender or 
the consignee, except those arising out of the wrongful act or neglect of the 
railway, shall be charged against the goods. 

4. Subject to the provisions of paragraph I abovc the railway, in the case 
of any wrongful act or neglect on its part, shall be liable for the consequences 
of failing to carry out or of improperly carrying out instructions given under 
Articles 21 or 22 of this Convention, provided that compensation payable by 
the railway shall not exceed that which would be payable for loss of the goods. 

Article 24 

Circunisrances preventing carriage 
I .  When circumstances prevent carriage of the goods, it shall rest with the 

railway to decide whether it is advisable in the sender’s interest to ask him for 
instructions, or whether it is preferable to carry the goods on its own initiative 
by an alternative route. Unless there is a wrongful act or neglect on its part 
the railway shall be entitled to recover the carriage charges applicable to the 
route over which the goods are carried, and shall be allowed the transit periods 
applicable to such route, even if  longer than those applicable to the original 
route. 

2.  I f  there is no alternative routc, or if for other reasons it is impossible to 
continue carrying the goods, the railway shall ask the sender for instructions 
but shall not be obliged to do so in the event of carriage being temporarily 
prevented by circumstances referred to in Article 5 (4) of this Convention. 

3. The sender may enter in the consignment note instructions to be observed 
in the event of circumstances preventing carriage. 

If, in the opinion of the railway, such instructions cannot be carried out,  
the railway shall ask the sender for further instructions. 

4. The sender, on being notified of any circumstance preventing carriage, 
may give instructions either to the forwarding station or to the station where 
the goods are for the time being situated. If he changes the consignee or the 
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donne ses instructions B une gare autre que la gare expiditrice, il doit inscrire 
ses instructions sur le duplicata de la lettre de voiture qui doit Ctre prisenti. 

Si le chemin de fer donne suite aux instructions de l’expiditeur sans avoir 
exigi la prisentation du duplicata de la lettre de voiture et si ce duplicata a 
et6 transmis au destiwdtaire, le chemin de fer responsable envers celui-ci du 
dommage pouvant en risulter. 

6 5.-Si I’expiditeur avise d’un empEchement au transport ne donne pas, 
dans un dilai raisonnable, des instructions extcutables, il sera procidC conformi- 
ment aux riglements relatifs aux empgchements A la livraison en vigueur sur 
le chemin de fer sur lequel la marchandise a i t6 retenue. 

Si la marchandise a i t &  vendue, le produit de la vente, diduction faite des 
frais grevant la marchandise, doit etre tenu A la disposition de l’expiditeur. Si 
le produit est infirieur aux frais grevant la marchandise, l’expiditeur doit payer 
la diffirence. 

5 6 . 4 3  I’empgchement au transport vient B cesser avant I’arrivie des 
instructions de l’expiditeur, la marchandise est dirigie sur sa destination sans 
attendre ces instructions et l‘expiditeur en est privenu le plus tBt possible. 

3 7.-Si I’empEchement au transport intervient aprks que le destinataire a 
modifii le contrat de transport en vertu de l’article 22, le chemin de fer est tenu 
d’aviser ce destinataire, B qui les dispositions des 3 5 I ,  2, 5 et 6 sont applicables 
par analogie. Celui-ci n’est pas tenu de prisenter le duplicata de la lettre de 
voiture. 

3 8.-Les dispositions de l’article 23 sont applicables aux transports effectuis 
en vertu du prtsent article. 

Article 25 

EmpZchements d la livraison 

I.-En cas d’empechements B la livraison de la marchandise, la gare 
destinataire doit en privenir sans dilai I’expiditeur par l’entremise de la gare 
expiditrice et lui demander des instructions. L’expiditeur doit Ctre av id  sans 
entremise de la gare expiditrice, soit par icrit, soit par teligraphe, quand il l’a 
demand6 dans la letlre de voiture. Les frais de cet avis grPvent la marchandise. 

Si I’empCchement & la livraison vient & cesser avant I’arrivie des instructions 
de l’expiditeur B la gare destinataire, la marchandise est livrCe au destinataire. 
Avis de cette livraison doit etre donni sans dilai B l’expiditeur par une lettre 
recommandie; les frais de cet avis grkvent la marchandise. 

Si le destinataire refuse la marchandise, I’exp6diteur a le droit de donner 
des instructions, mCme s’il ne peut pas produire le duplicata de la lettre de 
voiture. 

L‘expiditeur peut aussi demander, dans la lettre de voiture, que la 
marchandise lui soit retournie d‘office s’il survient un empCchement B la 
livraison. En dehors de ce cas, la marchandise ne peut etre retournie A 
l’expiditeur sans son consentement exprks. 
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destination station or gives instructions to a station other than the forwarding 
station, he shall enter his instructions in the duplicate of the consignment note, 
which shall be produced. 

If  the railway gives effect to the sender’s instructions without having required 
production of the duplicate of the consignment note, and if that duplicate has 
been sent or handed to the person previously designated as consignee, the rail- 
way shall be liable to that person for any resulting loss or damage. 

5.  If on being notified of a circumstance preventing carriage the sender 
does not within a reasonable time give instructions which can be carried out, 
action shall be taken in accordance with the regulations relating to the action 
to be taken when delivery is prevented which are in force on the railway on 
which the goods have been held up. 

If the goods have been sold, the proceeds of sale, less any expenses chargeable 
against the goods, shall be held at the disposal of the sender. If such proceeds 
are less than the expenses chargeable against the goods the sender shall pay 
the difference. 

6. If the circumstances preventing carriage cease to exist before the arrival 
of instructions from the sender, the goods shall be forwarded to their desti- 
nation without waiting for such instructions and the sender shall be notified 
to that effect as soon as possible. 

7. If the circumstances preventing carriage arise after the consignee has 
modified the contract of carriage under Article 22 of this Convention, the rail- 
way shall notify such consignee to whom the provisions of paragraphs 1, 2, 
5 and 6 above shall apply with any necessary modifications. He shall not be 
obliged to produce the duplicate of the consignment note. 

8. The provisions of Article 23 of this Convention shall apply to carriage 
undertaken in compliance with this Article. 

, 

Article 25 
Circumstances preventing delivery 

1. When circumstances prevent delivery of the goods, the destination 
station shall without delay notify the sender through the forwarding station, . 
and ask for his instructions. The sender shall be notified direct, either in writing 
or by telegram, if he has so requested in the consignment note. The expense 
of such notification shall be charged against the goods. 

If the circumstances preventing delivery cease to exist before .the arrival 
at the destination station of instructions from the sender the goods shall be 
delivered to the consignee. Notification of such delivery shall be given without 
delay to the sender by registered letter; the expense of such notification shall 
be charged against the goods. 

If the consignee refuses the goods, the sender shall be entitled to give 
instructions even if he is unable to produce the duplicate of the consignment 
note. 

The sender may also request in the consignment note that the goods shall 
be returned to him without further instructions in the event of circumstances 
preventing delivery. Unless such request is made, the goods may not be returned 
to the sender without his express consent. 
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A moins que les tarifs n’en disposent autrement, les instructions de 
I’expiditeur doivent etre donnes par l’intermidiaire de la gare expiditrice. 

5 2.-Pour tout ce qui n’est pas prtvu au 5 1 et sous riserve des dispositions 
de l’article 45, le mode de procider, dans le cas d’empichement i la livraison, 
est ddtermini par les lois et reglements qui sont en vigueur sur le chemin de 
fer chargt de la livraison. 

Si la marchandise a &t i  vendue, le produit de la vente, deduction faite des 
h i s  grevant la marchandise, doit &e tenu B la disposition de l’expiditeur. Si 
le produit est infirieur aux frais grevant la marchandise, I’expiditeur doit payer 
la diffirence. 

5 3.-Si I’empZchement i la livraison intervient aprks que le destinataire a 
modifid le contrat de transport en vertu de l’article 22, le chemin de fer est 
tenu d’aviser ce destinataire, i qui le 5 2, deuxieme alinia, est applicable par 
analogie. 

5 4.-Les dispositions de l’article 23 sont applicables aux transports effectues 
en vertu du prtsent article. 

TITRE II1.-RESPONSABILITE. ACTIONS 

CHAPITRE PREMIER.-RESPONSABILITE 

Article 26 

Responsabiliti collective des chemins de fer 

5 I.-Le chemin de fer qui a accept6 la marchandise au transport, avec la 
lettre de voiture, est responsable de l‘exicution du transport sur le parcours 
total jusqu’i la livraison. 

5 Z-Chaque chemin de fer substquent, par le fait m&me de la prise en 
charge de la marchandise avec la lettre de voiture primitive, participe au contrat 
de transport, conformiment aux stipulations de ce document, et assume les 
obligations qui en risultent sans prejudice des dispositions de l’article 43, 5 3, 
concernant le chemin de fer destinataire. 

Article 27 

Etendue de la responsabilitt? 

5 1.-Le chemin de fer est responsable du dipassement du dilai de livraison, 
du dommage rbultant de la perte totale ou partielle de la marchandise, ainsi 
que des avaries qu’elle subit B partir de l’acceptation au transport jusqu’8 la 
livraison. 

5 Z.-Le chemin de fer est dichargi de cette responsabilitt si le dipassement 
du  dilai de livraison, la perte ou l’avarie a eu pour cause une faute de l’ayant 
droit, un ordre de celui-ci ne risultant pas d‘une faute du chemin de fer, un 
vice propre de la marchandise (ditirioration intkieure, dechet, etc.) ou des 
circonstances que le chemin de fer ne pouvait pas iviter et aux consequences 
desquelles il ne pouvait pas ohvier. 
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Unless the tariffs otherwise provide, the sender’s instructions shall be given 
through the forwarding station. 

2. Except as otherwise provided in paragraph I of this Article and subject 
to the provisions of Article 45 of this Convention, the procedure in the event 
of circumstances preventing delivery shall be determined by the laws and regu- 
lations in force on the railway responsible for delivery. 

If the goods have been sold the proceeds of sale, less any expenses chargeable 
against the goods, shall be held at the disposal of the sender. If the proceeds 
are less than the expenses chargeable against the goods the sender shall pay 
the difference. 

3. If the circumstances preventing delivery arise after the consignee has 
modified the contract of carriage in accordance with Article 22 of this Conven- 
tion, the railway shall notify such consignee, to  whom the second sub-paragraph 
of 2 above shall apply with any necessary modifications. 

4. The provisions of Article 23 of this Convention shall apply to carriage 
undertaken in compliance with this Article. 

PART 111.-LIABILITY. LEGAL PROCEEDINGS 

CHAPTER 1.-LIABILITY 

Article 26 

Collective responsibility of railways 

I .  The railway which has accepted goods for carriage with the consign- 
ment note shall be responsible for ensuring that carriage is effected over the 
entire route up to delivery. 

2. Each succeeding railway, by the act of taking over the goods with the 
original consignment note, shall participate in the performance of the contract 
of carriage in accordance with the terms of that document, and shall be subject 
to the resulting obligations. Nothing in this paragraph shall derogate from the 
provisions of Article 43 (3) of this Convention relating to the railway of 
destination. 

Article 27 

Extent of liability 

1. The railway shall be liable for exceeding the transit period, for total or 
partial loss of the goods, and for damage thereto occasioned between the time 
of acceptance for carriage and the time of delivery. 

2. The railway shall, however, be relieved of liability if the exceeding of 
the transit period or the loss or damage was caused by the wrongful act or 
neglect of the claimant, by the instructions of the claimant given otherwise than 
as a result of the wrongful act or neglect on the part of the railway, by inherent 
vice of the goods (decay, wastage, etc.) or through circumstances which the 
railway could not avoid and the consequences of which it was unable to prevent. 
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$ 3.-Le chemin de fer est dichargi de cette responsabiliti, lorsque la  perte 
ou l’avarie rdsulte des risques particuliers inherents A un ou plusieurs des faits 
ci-apr& : 

(a) transport effectui en wagon decouvert en vertu des dispositions 
applicables ou d’accords conclus avec l’expediteur et indiquds dans la 
lettre de voiture; 

(6) absence ou difectuositi de l’emballage pour les marchandises exposies 
par leur nature B des dichets ou avaries quand elles ne sont pas emballees 
ou sont mal emballdes; 

(c) opbrations de chargement par I’expiditeur ou de dichargement par le 
destinataire en vertu des dispositions applicables ou d‘accords conclus 
avec l’expiditeur et indiquis dans la  lettre de voiture, ou d’accords 
conclus avec le destinataire; 

chargement difectueux lorsque ce chargement a ktf effectui par 
l’expiditeur en vertu des dispositions applicables ou d’accords conclus 
avec l’expkditeur et indiquis dans la lettre de voiture; 

(d)  accomplissement par l’expiditeur, le destinataire ou un mandataire de 
I’un d’eux, des formalitis exigies par les douanes ou autres autoritis 
administratives ; 

(e) naturc de certaines rnarchandises exposees par des causes inhkrentes 6 
cette nature m&ne soit A la perte totale ou partielle, soit h I‘avarie, 
notamment par bris, rouille, ditirioration intkieure et spontanie, 
dessication, dbperdition; 

(f) expedition sous une dinomination irriguli&re, inexacte ou incomplete 
d’objets exclus du transport; expedition sous une dinomination 
irrkguli&re, inexacte ou incomplkte ou inobservation par I’expiditeur 
des mesures de precaution prescrites pour les objets admis sous 
conditions; 

(g) transport d’animaux vivants; 
(h) transport des envois qui, en vertu de la prisente Convention, des 

dispositions applicables ou des accords conclus avec I’expiditeur et 
indiquis dans la lettre de voiture, doivent etre effectuks sous escorte, 
en tant qu’elle a pour but d’icarter ce risque. 

Article 28 

Charge de la preuve 

$ I.-La preuve que le dtipassement du ddlai de livraison, la  perte ou I’avarie 
a eu pour cause un des faits privus B l’article 27, $2,  incombe au chemin de fer. 

$ 2.-I,orsque le chemin de fer Ctablit que, eu egard aux circonstances 
de fait, la perte ou Pavarie a pu risulter d‘un ou de plusieurs des risques 
particuliers privus a l’article 27, $ 3, il y a prisomption qu’elle en resulte. 
L‘ayant droit conserve toutefois le droit de faire la preuve que le dommage 
n’a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I’un de ces risques. 

Cette prisomption n’est pas applicable dans le cas privu i Particle 27, $ 3. 
lettre (a), s’il y a manquant d’une importance anormale ou perte de colis. 

66 



3. The railway shall be relieved of liability when the loss or damage arises 
out of the special risks inherent in one or more of the following circumstances: 

(a) carriage in open wagons under the conditions applicable thereto or by 
an agreement made with the sender and referred to in the consignment 
note; 

(b) the absence or inadequacy of packing in the case of goods which, by 
their nature, are liable to wastage or to be damaged when not packed 
or when not properly packed; 

(c) loading operations carried out by the sender or unloading operations 
carried out by the consignee under the conditions applicable thereto, 
or by agreement made with the sender and referred to in the consign- 
ment note, or by agreement with the consignee; 

faulty or improper loading when performed by the sender under the 
conditions applicable thereto or by agreement made with the sender 
and referred to in the consignment note; 

(d) the carrying out by the sender, the consignee or the agent of either, 
of the formalities required by the Customs or other administrative 
authorities ; 

(e) the nature of certain kinds of goods which particularly exposes them to 
total or partial loss or to damage, especially through.breakage, rust, 
decay, desiccation or leakage; 

( f )  the forwarding under irregular, incorrect or incomplete description of 
articles which are not to be acceptcd for carriage; the forwarding under 
irregular, incorrect or incomplete description of articles accepted only 
subject to certain conditions, or the failure on the part of the sender to 
observe the prescribed precautions in respect of such articles; 

' 

(g) the carriage of livestock; 
(h)  the carriage of consignments which, under this Convention, or under 

the conditions applicable or by special agreement made with the sender 
and referred to in the consignment note, must be accompanied by an 
attendant, in so far as the risks are those which it is the purpose of 
the attendant to ivert. 

Article 28 
Burden of proof 

1. The burden of proving that loss, damage or exceeding of the transit 
period was due to one of the causes specified in Article 27 (2) of this Convention 
shall rest upon the railway. 

2. When the railway establishes that, in the circumstances of the case, 
the loss or damage could be attributed to one or more of the special risks 
referred to in Article 27 (3) of this Convention, it shall be presumed that it 
was so caused, The claimant shall, however, be entitled to prove that the loss 
or damage was not, in fact, attributable either wholly or partly to one of these 
risks. 

This presumption shall not apply in the circumstances envisaged in Article 
27 (3) (a) of this Convention if there has been an  abnormal shortage, or a loss 
of any package. 
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Article 29 

Prbsomption en cas de reexpedition 

5 I.-Lorsqu’un envoi expidii aux conditions de la presente Convention a 
i t6  riexpidii aux conditions de la m@me Convention et qu’une perte partielle 
ou une avarie est constatie aprks la riexpedition, il y a prisomption qu’elle 
s’est produite au cours du dernier contrat de transport si les conditions suivantes 
sont remplies: 

(a) I’envoi est rest6 toujours sous la garde du chemin de fer; 
(6) I’envoi a i t&  riexpidie tel qu’il est arrivi 

5 2.-La m&me prisomption est applicable lorsque le contrat de transport 
antirieur A la riexpedition n’itait pas soumis a la prisente Convention, h 
condition que cette Convention efit &t i  applicable en cas d’expidition directe 
entre la premiere gare expeditrice et la dernikre gare destinataire. 

la gare de riexpidition. 

Article 30 

Prdsoniption de perfe de la marchandise. Cas ou elle est retroiikde 

5 1.-L‘ayant droit peut, sans avoir h fournir d’autres preuves, considerer 
la marchandise comme perdue quand elle n’a pas &t i  livric au destinataire ou 
tenue a sa disposition dans les trente jours qui suivent I’expiration des delais 
de livraison. 

5 2.-L‘ayant droit, en recevant le paiement de I‘indemniti pour la 
marchandise perdue, peut demander. par k i t ,  6 Etre avisi sans dilai dans le 
cas ob la marchandise serait retrouvie au cours de I’annee qui suivra le paiement 
de I’indemniti. I1 lui est donni acte par icrit de cette demande. 

5 3.-Dans le dClai de trente jours qui suit la riception de cet avis, I’ayant 
droit peut exiger que la marchandise lui soit livrie A I’une des gares du parcours, 
contre paiement des frais affirents au transport depuis la gare expiditrice 
jusqu’h celle oh a lieu la livraison et contre restitution de I‘indemniti qu’il a 
reque, diduction faite, iventuellement, des frais qui auraient et i  compris dans 
cette indemniti, et sous riserve de tous droits l’indemniti pour dipassement 
du delai de livraison privue 6 Particle 34 et, s’il y a lieu, h I’article 36. 

5 4.-A defaut soit de la demande privue au 5 2, soit d’instructions donnees 
dans le dilai de trente jou,rs F r h u  au 5 3, ou encore si la marchandise n’a 
i t 6  retrouvee que plus d’un an aprks le paiement de I‘indemniti, le chemin de 
fer en dispose conformiment aux lois et riglements de I’Etat don1 i l  relkve. 

Article 31 

Montant de I’indemnitd en cas de perte de la rnarchandise 

5 I.-Quand, en vertu des dispositions de la prtscnte Convention, une 
indemniti pour perte totale ou partielle de la marchandise est mise a la charge 
du chemin de fer, elle est calculie: 

d’aprks le cows a la bourse, 
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Article 29 
Presumption in the case of reconsignment 

1. When a consignment despatched subject to the provisions of this Conven- 
tion has been reconsigned also subject to those provisions and partial loss or 
damage has been discovered after the reconsignment, it shall be presumed that 
such loss or damage occurred during the last contract of carriage if the following 
conditions are satisfied: 

(U)  the consignment remained in the care of the railway during the .whole 

(b) the consignment was reconsigned in the same condition as it arrived at 

2. The same presumption shall exist when the contract of carriage before 
the reconsignment was not subject to this Convention if the Convention could 
have been applied in the case of a through consignment from the original 
forwarding station to the final destination station. 

period; 

the station from which it was reconsigned. 

Article 30 
Presumption o/loss of goods. Position ifsubsequently recovered 

1. The person entitled to make a claim for the loss of goods may, with- 
out being required to furnish further proof, treat goods as lost when they have 
not been delivered to the consignee, or are not being held at his disposal within 
thirty days after the expiry of the transit periods. 

2. The person so entitled may, on receipt of compensation for the missing 
goods, request in writing that he shall be notified without delay should the 
goods be recovered in the course of the year following the payment of compen- 
sation. He shall be given a written acknowledgment of such request. 

3. Within the thirty days following receipt of such notification, the person 
entitled as aforesaid may require the goods to be delivered to him at any 
station on the route, against payment of the charges arising on the consign- 
ment note from the forwarding station to the station where delivery is made 
and also against refund of the compensation he received, less any charges 
included therein but without prejudice to any claims to compcnsation for 
exceeding the transit period under Article 34 of this Convention and? where 
applicable, Article 36 of this Convention. 

4. In  the absence of the request mentioned in paragraph 2 above or of any 
instructions given within the period of thirty days specified in paragraph 3 
above, or if the goods are not recovered until more than one year after the 
payment of compensation, the railway shall be entitled to dispose of them in 
accordance with the laws and regulations of the State to which the railway 
belongs. 

Article 31 
Amount ofcompensation for loss of goods 

I .  When, under the provisions of this Convention, a railway is liable for 
compensation in respect of total or partial loss of goods, such compensation 
shall be calculated: 

according to  the commodity exchange price, or, 

69 



a difaut de cours, d'apres le prix courant sur le marchi, 

a defaut de l'un et  de l'autre, d'aprks la valeur usuelle. 

Ces iliments de calcul se rapportent DUX marchandises de m@mes nature et 
qualite, au lieu et 

Toutefois, I'indemniti ne peut dkpasser 100 francs par kilogramme de poids 
brut manquant, sous riserve des limitations privues i I'article 35. 

Sont en outre restituis le prix de transport, les droits de douane et les autres 
sommes diboursies B l'occasion du transport de la marchandise perdue sans 
autres dommages-intir@ts. 

I'ipoque oh la marchandise a i t6 acceptke au transport. 

5 2.-Lorsque Ies iliments qui servent de base au calcul de l'indemnit6 ne 
sont pas exprimis dans la monnaie de I'Etat oh le paiement est reclami, la con- 
version est faite d'aprPs le cours aux jour et lieu du paiement de l'indemnitd 

Article 32 

Restrictions de la responsabiliti en cus de dkcliet de route 

g I.-En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature, 
subissent generalement un dichet de route par le seul fait du transport, le 
chemin de fer ne ripond que de la partie du dichet de route qui dipasse la 
tolirance diterminie comme suit, que1 que soit le parcours effectui: 

(U )  deux pour cent du poids pour les marchandises liquides ou remises au 
transport I'etat humide ainsi que pour les marchandises suivantes: 

Bois de rbglisse Laine 
Bois de teinture r2pCs ou moulus 
Champignons frais Mastic frais 
Charbons et cokes 
Cornes et onglons Peaux 
Crins Poissons sichis 
Cuirs Racincs 
Dichets de peaux Savons et huiles concretes 
Ecorces Se1 
Feuilles de tabac fraiches Soies de porc 
Fourrures Tabac h k h i  
Fruits frais, sichis ou cuits Tendons d'animaux 
Graisses Tourbe; 
Houblon 

Ligumes frais 

Os entiers ou moulus 

(b) un pour cent pour toutes les autres marchandises seches igalement 
sujettes a dkhe t  de route. 

5 2.-La restriction de responsabiliti prkvue au 5 1 ne peut &re invoquie 
s'il est prouvi, d'apres les circonstances de fait, que la perte ne rbulte pas des 
causes qui justifient la tolirance. 
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if there is no such price, according to the current market price, or 
if there is no commodity exchange price or current market price, by 
reference to the normal value. 

These bases of calculation shall refer to goods of the same kind and quality 
at the place and time at  which the goods were accepted for carriage. 

Compensation shall not, however, exceed 100 francs per kilogramme 
of gross weight short subject to the limits imposed by Article 35 of this 
Convention. 

In addition, carriage charges, custom duties and other expenses paid in 
respect of the missing goods shall be refunded, but no further damages shall 
be payable. 

2. When the amounts on which these calculations are based are not 
expressed in the currency of the State in which payment is claimed, conversion 
shall be at  the rate of exchange applicable on the day and at  the place of pay- 
ment of compensation. 

Article 32 

Limitation of liability for wastage in transit 

1. In  respect of goods which, by reason of their nature, are generally 
subject to wastage in transit by the sole fact of carriage, the railway shall only 
be liable to the extent that the wastage exceeds the following allowances, 
whatever the length of the route: 

(a) two per centum of the weight for liquid goods or goods consigned in 
a moist condition, and also for the following goods: 

Bark Horse hair 
Bones, whole or ground . Liquorice wood 
Coal and coke Mushrooms, fresh 
Dye woods, grated or ground 
Fats Putty or mastic, fresh 
Fish, dried Roots 
Fruit, fresh, dried or cooked 
Furs Sinews, animal 
Hide cuttings Skins 
Hides Soap and solidified oils 
Hog bristles Tobacco, cut 
Hops Tobacco leaves, fresh 
Horns and hooves Vegetables, fresh 

Peat and turf 

Salt 

Wool; 
(b) one per centum of the weight for all other dry goods likewise subject 

2. The limitation of liability provided for in paragraph I of this Article 
shall not apply if, in the circumstances of a particular case, it is proved that 
the loss was not due to causes which would justify the above-mentioned 
allowances. 
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5 3.-Dans le cas ob plusieurs colis sont transportis avec une seule lettre de 
voiture, le dichet de route est calculk pour chaque colis, lorsque son poids au 
dipart est indiqui separiment sur la lettre de voiture ou peut Stre constate 
d'une autre manibe. 

5 4.-En cas de perte totale de la marchandise, il n'est fait aucune deduction 
resultant du dichet de route pour le calcul de l'indemniti. 

5 5.-Les prescriptions du prisent article ne dirogent en rien B celles des 
articles 27 et 28. 

Article 33 

Montatit de I'indemniti en cas d'avarie de la marchandise 

En cas d'avarie, le chemin de fer est tenu de payer, B I'exclusion de tous autres 
dommages-intir&ts, le montant reprisentant la moins-value de la marchandise. 
Ce montant est calculi en appliquant B la valeur de la marchandise dtfinie 
selon l'article 31, le pourcentage de dipriciation au lieu de destination. Sont 
en outre restituis, dans la m&me proportion, les frais privus B I'article 31, 5 1, 
dernier alinia. 

Toutefois I'indemniti ne peut dipasser: 
(a) si la totaliti de l'expidition est dipricike par I'avarie, le montant qu'elle 

aurait atteint en cas de perte totale; 
(b) si une partie seulement de I'expidition est dipriciie par I'avarie, le 

montant qu'elle aurait atteint en cas de perte de la partie dipriciie. 

Article 34 

Montarit de I'iridemniti pour dipassemetit du ddai de livraison 

$ I.-En cas de dipassement du dilai de livraison et si l'ayant droit ne 
prouve pas qu'un dommage en est risulti, le chemin de fer est tenu de payer 
un dixikme du prix du transport pour chaque fraction du dipassement corre- 
spondant au d i x i h e  du dtlai de livraison, toute fraction du dipassement 
infirieure i un d i x i h e  du dilai de livraison itant comptie pour un d ix ihe .  
Le q u x t  du prix du transport constitue I'indemniti maximum. 

5 2.-Si la preuve est fournie qu'un dommage est risulti du dipassement 
du  dtlai de livraison, il est payi, pour ce dommage, une indemnitt qui ne peut 
pas dipasser le double du prix de transport. 

5 3.-Les indemnitis privues aux $5 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler avec 

En cas de perte partielle, elles sont payees, si'l y a lieu, pour la partie non 

En cas d'avarie, elles se cumulent, s'il y a lieu, avec I'indemniti privue B 

celles qui seraient dues pour perte totale de la marchandise. 

perdue de I'expidition. 

Particle 33. 
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3. Where several packages are carried under a single consignment note, 
the wastage in transit shall be calculated separately for each package if its 
weight on despatch was shown separately in the consignment note or can 
otherwise be established. 

4. In the event of total loss of the goods, no deduction for wastage in 

5 .  The provisions of this Article shall not prejudice those of Articles 27 

transit shall be made in calculating the compensation payable. 

and 28 of this Convention. 

Article 33 

Amorinnt of compensurion for dumage to goods 

In the case of damage to goods, the railway shall be liable for the amount 
by which the goods have diminished in value, but no further damages shall 
be payable. This amount shall be calculated by applying to the value of the 
goods as defined in Article 3 1  of this Convention the percentage of depreciaton 
in value at the place of destination. In addition, the charges set out in the last 
sub-paragraph of Article 31 ( I )  of this Convention shall be refunded in the 
same proportion. 

Compensation may not, however, exceed: 
(U) if the whole consignment has been damaged, the amount which would 

have been payable had it all been lost; 
(b) if only part of the consignment has been damaged, the amount which 

would have been payable had that part been lost. 

Article 34 

Amounl of compensation for exceeding the ironsit period 

1. In the event of the transit period being exceeded the railway shall, in the 
absence of proof by the claimant that he has suffered loss or damage thereby, 
pay one-tenth of the carriage charges in respect of each fraction of the excess 
period equivalent to one-tenth of the transit period, any fraction of the excess 
period of less than one-tenth of the transit period being counted as one-tenth. 
Compensation shall not, however, exceed one-quarter of the carriage charges. 

2. If it is proved that loss or damage has, in fact, resulted from the transit 
period being exceeded, compensation not exceeding twice the amount of the 
carriage charges shall be payable. 

3. The compensation provided for in paragraphs 1 and 2 above shall not 
be payable in addition to that due in respect of total loss of the goods. 

In the case of partial loss, such compensation shall be payable, where 
appropriate, in respect of that part of the consignment which has not been 
lost. 

In the case of damage, such compensation may, where appropriate, be 
additional to that  provided for in Aiticle 33 of this Convention. 
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Dans tous les cas, le cumul des indemnitis prkvues aux 8 $ 1  et 2 avec celles 
Privues aux articles 31 et 33 ne peut donner licu au paiement d’une indemnitt? 
tolale suptrieure 8 celle qui serait due en cas de perte totale de la marchandise. 

Article 35 

Limitation de I’indemnitd par certains turiys 
Lorsque le chemin de fer accorde des conditions particulieres de transport 

(tarifs spkciaux ou exceptionnels) comportant une reduction sur le prix de 
transport calculk d’aprks les conditions ordinaires (tarifs generaux), il peut 
limiter l’indemnitk due 8 l’ayant droit en cas de dipassement du dilai de 
‘livraison, de perte ou d’avarie, 8 condition qu’une telle limite soit indiquie 
dans le tarif. 

Lorsque la limite ainsi fix& resulte d’un tarif applique seulement sur une 
fraction du parcours, elle ne peut etre invoquk que si le fait genkrateur de 
I’indemnitt s’est produit sur cette partie du parcours. 

Article 36 

Montant de I’indemnitd en cus de diclaration d’inrbr& a la livraison 
S’il y a eu declaration d’interet 8 la livraison, i l  peut Stre reclami, outre les 

indenmites prtvues aux articles 31, 33, 34 et, s’il y a lieu, i I‘article 35, la 
reparation du dommage supplementaire prouvt jusqu’8 concurrence du montant 
de I’intkrZt diclari. 

Article 37 

Monrant de I’indemnitd en cas de dol ou de fairre lourde imputable uu 
chemin de fer  

Dans tous les cas oh le dipassement du delai de livraison, la perte totale 
ou partielle ou l’avarie subis par la marchandise ont pour cause un dol ou une 
faute lourde imputable au chemin de fer, celui-ci doit complktement indemniser 
I’ayant droit pour le prejudice prouvi. En cas de faute lourde, la responsabiliti. 
est, toutefois, limitee au double des maxima prCvus aux articles 31_ 33, 34, 35 
et 36. 

Article 38 

IntdrPts de I’indemnitd. Restitution des indernnitbs 
5 I.-L‘ayant droit peut demander des interZts de I’indemnitC. Ces intirets, 

calculis i raison de cinq pour cent l‘an, ne sont dus que si l‘indemnitk dipasse 
dix francs par lettre de voiture; ils courent du jour de la reclamation adminis- 
trative prevue 8 l’article 41, ou, s’il n’y a pas eu de rtclamation, du jour de 
la demande en justice. 

4 2.-Toute indemnitt i n d h e n t  per$ue doit Etre restituee. 

Article 39 

ResponsabilitP dir chemin de fer pour ses agents 
Le chemin de fer est responsable des agents attach6 8 son service et des 

autres personnes qu’il emploie pour I’exkution d’un transport dont i l  est 
charge. 
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In  any case, compensation payable under paragraphs I and 2 of this Article, 
together with that payable under Articles 31 and 33 of this Convention, shall 
not, in the aggsegate, exceed the compensation which would be payable in 
respect of total loss of the goods. 

Article 35 
Limitation of compensation under certain tar@ 

When a railway agrees to special conditions of carriage (special or 
exceptional tariffs) involving a reduction in the carriage charges ordinarily 
made (general tariffs), it may limit the amount of compensation payable to 
a claimant in respect of loss, damage, or the transit period being exceeded, 
provided such limit is indicated in the tariff. 

When a limit is so fixed in a tariff applicable only to a portion of the journey, 
it shall not apply unless the circumstances giving rise to the compensation 
occurred on that portion of the journey. 

Article 36 
Amount af compensation in case of declaration of interest in delivery 

If a declaration of interest in delivery has been made, compensation for 
additional loss or damage proved may be claimed, in addition to the compensa- 
tion provided for in Articles 31, 33, 34 of this Convention and, where appro- 
priate, Article 35 of this Convention, up to the total amount of the interest 
declared. 

Article' 37 
Amount of compensalion in case of ivilful misconduct or gross 

negligence on the part of the railway 
In all cases where the exceeding of the transit period, or total or partial 

loss of or damage to the goods, has been caused through wilful misconduct 
or gross negligence on the part of the railway, full compensation shall be 
payable by the railway for the damage proved. In  the case of gross negligence, 
however, liability shall be limited to twice the maxima specified in Articles 31, 
33, 34, 35 and 36 of this Convention. 

Article 38 
Interest on compensation. Repayment of compensation 

1. The claimant shall be entitled to claim interest on compensation payable. 
Such interest, calculated at  five per centum per annum, shall, however, be 
payable only when the compensation exceeds ten francs in respect of goods 
which are the subject of any one consignment note. Such interest shall accrue 
from the date of  the claim referred to in Article 41 of this Convention or, if 
no such claim has been made, from the date on which legal proceedings are 
instituted. 

2. Any compensation unwarrantably obtained shall be refunded. 

Article 39 
Lirrbility of railways for  their servants 

The railway shall be liable in respect of servants in its own employ and in 
respect of any other persons whom it employs to perform carriage for which 
it is responsible. 
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Toutefois si, h la demande d’un intiressi, les agents du chemin de fer 
itablissent les lettres de voiture, font des traductions ou rendent d’autres 
services qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont considires comme 
agissant pour le compte de la personne h laquelle ils rendent ces services. 

Article 40 

Exercice d’acrions extraconrractuelles 
Dans les cas privus h I’article 27, 5 I ,  toute action en responsabiliti, h 

quelque titre que ce soit, ne peut Etre exercee contre le chemin de fer que dans 
les conditions et limites privus par la prisente Convention. 

II en est de mtme pour toute action exercfe contre les personnes dont le 
chemin de fer ripond en vertu de I’article 39. 

CHAPITRE II-RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES. ACTIONS 
JUDICIAIRES. PROCEDURE ET PRESCRIPTION 

Article 41 

RL‘clamarions adminisrratives 
5 I.-Les riclamations administratives relatives au contrat de transport 

doivent Etre adressies par h i t  au chemin de fer disigni h I’article 43. 

§ 2.-Le droit de presenter une riclamation appartient aux personnes qui 
ont le droit d’actionner le chemin de fer en vertu de I’article 42. 

5 3.-Quand la riclamation est prisentie par I’expediteur, i l  doit produire 
le duplicata de la lettre de voiture. Quand elle est prisentie par le destinataire 
il doit produire la lettre de voiture si elle lui a i t i  remise. 

5 4.-La lettre de voiture, le duplicata et les autres piices que I’ayant droit 
juge utile dc joindre h sa riclamation doivent Ctre present& soit en originaux, 
soit en copies, celles-ci dGment Iigalisees si le chemin de fer le demande. 

Lors du rkglement de la riclamation, le chemin de fcr pourra exiger la 
prisentation en original de la lettre de voiture, du  duplicata ou du bulletin dc 
remboursement en vue d’y porter la constatation du rkglement. 

Article 42 

Personnes qui peuvent exercer I’acrion judiciaire conrre /e clirmin de fer 
5 I.-L‘action judiciaire en restitution d’une somme payie en vertu du 

5 Z.-L‘action judiciaire relative aux remboursements prevus h I’article I9 

5 3.-Les autres actions judiciaires contre le chemin de fer qui missent du 

(a) h I‘expiditeur jusqu’au moment oir le destinataire a, soit retiri la lettre 
de voiture, soit fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de 
I’article 16, 5 4, ou de I’article 22; 
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If, however, railway servants, at  the request of an interested party, make 
out consignment notes, make translations or render other services which the 
railway itself is under no obligation to render, they shall be deemed to do  so 
on behalf of the person to whom the services are rendered. 

Article 40 

Bringing of extracontractiiaI actions 

No action of any kind shall be brought against a railway in respect of its 
liability under Article 27 ( I )  of this Convention except subject to the conditions 
and limitations laid down in this Convention. 

The same shall apply to any action brought against persons for whom the 
railway is liable under Article 39 of this Convention. 

CHAPTER 11.-CLAIMS. ACTIONS. PROCEDURE AND LIMITATION 

Article 41 

Claims 

I .  Claims relating to the contract of carriage shall be made in writing to  
the railway specified in Article 43 of this Convention. 

2. Such a claim may be made by persons who have the right to sue the 
railway under Article 42 of this Convention. 

3. In the case of claims by the sender, the sender shall produce the duplicate 
consignment note. In the case of claims by the consignee the consignee shall 
produce the consignment note if he has take possession of it. 

4. The consignment note, the duplicate, and also any other documents which 
a claimant thinks it advisable to submit with his claim shall be produced either 
in the original or by copies duly authenticated if the railway so requires. 

On settlement of the claim, the railway may require the production in their 
original form of the consignment note, the duplicate thereof or the “cash on 
delivery” charges voucher for endorsement thereon that a settlement has been 
made. 

Article 42 

Persons idio may bring an action against the railivav 

I .  An action for the recovery of a sum paid under the contract of carriage 

2. An action in respect of “cash on delivery” charges provided for in Article 

3. Other actions against a railway arising out of the contract of carriage 

(a) by the sender, until such time as the consignee has either taken possession 
of the consignment note or exercised his rights under Articles 16 (4) or 
22 of this Convention; 

may only be brought by the person who made the payment. 

19 of this Convention may only be brought by the sender. 

may be brought: 
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(b) au destinataire, a partir du moment ou: 
1” il a retiri la lettre de voiture, ou 
2” il a fait valoir les droits qui h i  appartiennent en vertu de I’article 16, 

3” il a fait valoir les droits qui h i  appartiennent en vertu de l’article 22. 
Toutefois le droit d‘exercer cette action est iteint des que la lettre 
de voiture a t t i  retirie par la personne disignte par le destinataire 
conformiment B I’article 22, I ,  lettre (c), ou d&s que celle-ci a fait 
valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de l’article 16, 5 4. 

Pour exercer ces actions, I’expiditeur doit presenter le duplicata de la lettre 
de voiture. A difaut, il ne peut actionner le chemin de fer qu’avec l‘autorisation 
du destinataire ou s’il apporte la preuve que celui-ci a refusi la marchandise. 

§ 4, OU 

Article 43 

Chemins de fer contie lesquels I’action ;udiciaire perrt i tre esrrcie 

5 I.-L‘action judiciaire en restitution d’une somme payee en vertu du 
contrat de transport peut i tre exercie soit contre le chemin de fer qui a perqu 
cette somme, soit contre le chemin de fer au profit duquel la somme a et6 
perque en trop. 

2.-L‘action judiciaire relative aux rcmboursements prevus i I’article 19 
ne peut i tre exercie que contre le chemin de fer expiditeur. 

3.-Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport 
peuvent Ztre exercies exclusivement contre le chemin de fer expkditeur, le 
chemin de fer destinataire ou celui sur lequel s’est produit le fait ginirateur 
de I’action. 

Le chemin de fer destinataire peut cependant Ztre actionni, mZme s’il n’a 
recu ni la marchandise ni la lettre de voiture. 

4.--Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit 
d’option s’tteint dfs que l’action est intentie contre l‘un d‘eux. 

5.-L‘action judiciaire peut i tre exercie contre un chemin de fer autre que 
ceux qui sont disignis aux $§ I ,  2 et  3, lorsqu’elle est prisentte comme demande 
reconventionnelle ou comme exception dans l’instance relative B une demande 
principale fondte sur le mZme contrat de transport. 

Article 44 

Competence 

Les actions judiciaires fondies sur la prtsente Convention ne peuvent Etre 
intenttes que devant le juge compitent de I’Etat duquel relive le chemin de fer 
actionnt, a moins qu’il n’en soit dicidt  autrement dans les accords entre Etats 
ou les actes de concession. 

Lorsqu’une entreprise exploite des rtseaux autonomes dans divers Etats, 
chacun de ces riseaux est considtri comme un chemin de fer distinct au point 
de vue de I’application du prksent article. 
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(b)  by the consignee, at any time after he has: 
(i) taken possession of the consignment note, or 

(ii) exercised his rights under Article 16 (4) of this Convention, or 
(iii) exercised his rights under Article 22 of this Convention. This right 

of action shall, nevertheless, be extinguished on the person 
designated by the consignee in accordance with Article 22 (1) (c) 
of this Convention taking possession of the consignment note, or 
exercising his rights under Article 16 (4) of this Convention. 

In order to sustain such actions, the sender must produce the duplicate 
consignment note. If he does not do so he can only bring an action against the 
railway if he is authorised to do  so by the consignee, or if he establishes that 
the consignee has refused to  accept the goods. 

Article 43 

Railnjays against which an action may be broughr 

1. An action to recover sums paid under the contract of carriage may be 
brought either against the railway which has collected the sum in question or 
against the railway on whose behalf the payment beyond entitlement was 
received. 

2. An action in  respect of “cash on delivery” charges provided for in Article 
19 of this Convention may only be brought against the forwarding railway. 

3. Other actions arising from the contract of carriage may only be brought 
against the forwarding railway, the railway of destination or the railway on 
which the cause of action arose. 

Such actions may be brought against the railway of destination although 
it has received neither the goods nor the consignment note. 

4. If the claimant has a choice as to which railway he will sue, his right 
to choose shall be extinguished when he brings an action against any one of 
these railways. 

5.  A right of action may, nevertheless, be exercised against a railway other 
than those specified in paragraphs I ,  2 and 3 above by way of counterclaim 
or by way of set-off to an action based on the same contract of carriage. 

Article 44 

Jiirisdicrion 

Actions brought under this Convention may only be instituted in the 
competent court of the State to which the defendant railway belongs, unless 
otherwise provided in agreements between States or in any licence or other 
document authorising the operation of that railway. 

Where an undertaking operates independent railway systems in different 
States, each system shall be regarded as a separate railway for the purposes 
of this Article. 
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Article 45 

Constatation de la perte partielk ou d’une avarie sub2 par une marchandise 

5 I.-Lorsqu’une perte partielle ou une avaire est dkouverte ou prisumie 
par le chemin de fer ou lorsque I’ayant droit en allkgue I’existence, le chemin 
de fer est tenu de dresser sans ddai et si possible en presence de cet ayant 
droit un proces-verbal constatant, suivant la nature du dommage, I’Qat de la 
marchandise, son poids et, autant que possible, I’importance du dommage, sa 
cause et le moment ob il s’est produit. 

Une copie de ce proces-verbal doit &e remise gratuitement h I’ayant droit 
s’il le demande. 

5 2.-Lorsque I’ayant droit n’accepte pas les ‘constatations du proch- 
verbal, il peut demander la constatation judiciaire de I’Ctat et du poids de la 
marchandise, ainsi que des causes et du montant du dommage; la procedure 
est soumise aux lois et rkglements de I’Etat ob la constatation judiciaire a lieu. 

Article 46 

Extinction de I’action contre le chemin de fer n f e  <lir confrat de transport 

5 I.-L‘acceptation de la marchandise par I’ayant droit iteint toute action 
n ie  du contrat de transport contre le chemin de fer pour depassement du d&i 
de livraison, perte partielle ou avarie. 

5 2.-Toutefois, I’action n’est pas Cteinte: 

(a) si I’ayant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol 
ou une faute lourde imputable au chemin de fer; 

(b) en cas de reclamation pour dtpassement du dtlai de livraison, lorsqu’elle 
est faite i I’un des chemins de fer design& par l’article 43, 5 3, dans un 
delai ne dipassant pas soixante jours non compris celui de I’acceptation 
de la marchandise par I’ayant droit; 

(c) en cas de reclamation pour perte partielle ou pour avarie: 
I ”  si la perte ou I’avarie a et6 constatte avant I’acceptation de la 

2” si la constatation qui aurait db  etre faite conformiment i I’article 

(d) en cas de rklamation pour dommages non apparents dout I’existence 
est constatie aprks I’acceptation de la marchandise par I’ayant droit i 
la double condition: 
l o  qu’immediatement aprks la dkcouverte du dommage et au plus lard 

dans les sept jours qui suivent I’acceptation de la marchandise, la 
demande de constatation conforme i I’article 45 soit faite par I‘ayant 
droit; lorsque ce dilai doit prendre fin un dimanche ou un jour f t r i i  
legal, son expiration est reportee au premier jour ouvrable suivant; 

marchandise par l‘ayant droit conformiment h I’article 45; 

45 n’a i t &  omise que par la faute du chemin de fer; 
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Article 45 

Verification of partial loss or damage io goods 

1 .  When partial loss of goods or damage to goods is discovered or presumed 
by the railway or alleged by the person entitled to the goods, the railway shall, 
without delay, and if possible in the presence of such person, have a report 
drawn up setting forth, according to the nature of the loss or damage, the 
condition of the goods, their weight and, as far as possible, the extent of the 
loss or damage, its cause and the time of its occurrence. 

A copy of this report shall be supplied to the person entitled to the goods 
if he so requests, free of charge. 

2. Should the person entitled to the goods not accept the terms of the 
report, he may require verification to be made, according to law, of the condition 
and weight of the goods and of the cause and amount of the loss or damage; 
the procedure to  be followed shall be governed by the laws and regulations of 
the State in which such verification takes place. 

Article 46 

Exiinction ofrighisofactionagainsf therailivayarisingoutof the coniraci ofcarriage 

I .  Acceptance of the goods by the person entitled to them shall extinguish 
all rights of action against the railway for exceeding the transit period, partial 
loss, or damage. 

2. Nevertheless, the right of action shall not be extinguished: 
(a) if the person entitled to the goods furnishes proof that the loss or 

damage was caused by wilful misconduct or gross negligence on the 
part of the railway; 

(b )  in the case of a claim for exceeding the transit period made against one of 
the railways specified in Article 43 (3) of this Convention within a period 
not exceeding sixty days excluding the day on which the goods were 
accepted by the person entitled to receive them; 

(c )  in the case of a claim for partial loss or for damage: 
(i) if the loss or damage was established before the acceptance of the 

goods by the person entitled to them in accordance with Article 45 
of this Convention; 

(ii) if the verification which should have been made under Article 45 
was omitted solely through the wrongful act or neglect of the 
railway; 

((1) in the case of claims for loss or damage which is not apparent and 
is not established until after acceptance of the goods by the person 
entitled to them, provided that: 

(i) immediately after discovery of the loss or damage and in any event 
within seven days of the acceptance of the goods, the person 
entitled asks for a verification in accordance with Article 45 of 
this Convention; when this period terminates on a Sunday or a 
legal holiday it shall be extended until the next working day; 
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2’ que I’ayant droit prouve que le dommage s’est produit entre I’accepta- 
tion au transport et la livraison. 

r 

4 3.--Si la marchandise a ktt rtexpidiee dans les conditions privues B 
I’article 29, 9: 1, les actions en indemnite pour perte partielle ou avarie d e s  
de I’un des contrats de transport antkieurs s’eteignent comme s’il s’agissait 
d’un contrat unique. 

Article 47 

Prescription de I’action nee du contrat de transport 

5 I . - r a d o n  nee du contrat de transport est prescrite par un an 
Toutefois, la prescription est de trois ans s’il s’agit: 

(U) de I‘action en versement d’un remboursement percu par le chemin de 

(b) de I’action en versement du reliquat d’une vente effectuke par le chemin 

(c) d’une action fondie sur un dommage ayant pour cause un dol; 

(d)  d’une action fondee sur un cas de fraude; 

(e) dans le cas prkvu B l’article 29, 4 I ,  de I’action fondke sur l’un des 

fer sur le destinataire; 

de fer; 

contrats de transport anttrieurs B la riexptdition. 

6 2.-La prescription court: 

(U)  pour les actions en indemnitk pour perte partielle, avarie ou dkpasse- 
ment du dtlai de livraison: du jour oh la livraison a eu lieu; 

(b) pour les actions en indemnitk pour perte totale: du trentiime jour qui 
suit l’expiration du dtlai de  livraison; 

(c) pour les actions en paiement ou en restitution de p i x  de tran3port, dc 
frais accessoires ou de  surtaxes, ou pour les actions en rectification en 
cas d’application irr&guli&re du tarif ou d’erreur de calcul: 
l o  s’il y a eu paiement: du jour du paiement; 
2” s’il n’y a pas eu paiement: du jour de I’acceptation de la marchandise 

au transport, si le paiement incombe B I’exptditeur, ou du jour oh 
le destinataire a retire la lettre de voiture, si le paiement lui incombe; 

3” s’il s’agit des sommes affranchies B l’aide d’un bulletin d’afranchisse- 
ment: du jour oh le chemin de fer remet B I’expkditeur le compte des 
frais prtvu B l’article 17, 5 7; A dkfaut de cette remise, le delai pour 
les creances du chemin de  fer court A partir du t r e n t i h e  jour qui 
suit I’expiration du dtlai de  livraison; 

( d )  pour les actions du chemin de fer en paiement d’une somme payee par 
le destinataire aux lieu et place de l’expkditeur, ou vice versa, et que le 
chemin de fer est tenu de restituer B I‘ayant droit; du jour oh la demande 
de restitution a & t i  faite; 
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(ii) the person entitled to the goods proves that the loss or damage 
occurred between acceptance for carriage and delivery. 

3. If the goods have been reconsigned subject to the conditions laid down 
in Article 29 (1) of this Convention, rights of actions for compensation in 
respect of partial loss or damage arising out of a previous contract of carriage 
shall be extinguished in the same manner as if there had only been one contract 
of carriage. 

Article 47 
Limitation of actions arising out of the contract of carriage 

1. The period of limitation for an action arising out of the contract of 

Nevertheless, the period of limitation shall be three years in the case of: 

(a) an action to recover “cash on delivery” charges collected by the railway 

(b) an action to recover the net proceeds of a sale effected by the railway; 

(c) an action for loss or damage caused by wilful misconduct; 

(d)  an action for fraud; 

(e) an action arising out of a contract of carriage previous to the reconsign- 

carriage shall be one year. 

from the consignee; 

ment in cases to which Article 29 (1) of this Convention applies. 

2.  The period of limitation shall begin to run: 
(a) in actions for compensation for partial loss, damage or exceeding the 

transit period: from the date of actual delivery; 
(b) in actions for compensation for total loss: from the thirtieth day after 

the expiry of the transit period; 

(c) in actions for payment or refund of carriage charges, supplementary 
charges, or surcharges, or actions for adjustment of charges in the 
event of the tariff being wrongly applied or an error in calculation 
being made: 

(i) when payment has been made: from the date of payment; 
(ii) when payment has not been made: from the date the goods were 

accepted for carriage if payment is due from the sender, or from 
the date when the consignment note was accepted by the consignee 
if payment is due from the consignee; 

(iii) in the case of sums to be paid under a recharge note: from the 
date on which the railway delivers to the sender the statement of 
charges provided for in Article 11 (7) of this Convention; if no such 
statement has been delivered, the period in respect of debts to  the 
railway shall run from the thirtieth day after the expiry of the 
transit period; 

(d)  if the railway is required to refund a sum which has been paid by the 
consignee instead of by the sender or vice versa and the railway brings 
an action for recovery: from the date of the demand for refund; 
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(e)  pour les actions relatives aux remboiirsements prevus I’asricle !.9: du 
quarante-deuxieme jour qui suit I’expiration du dklai de livr; jo? . 

(f) pour les actions en paiement d’un reliquat de vente: du jour c ! ~  I:. . de; 
(g) pour les actions en paiement d’un supplement de droit ricla-1,’. .4r la 

(h) dans tous les autres cas: du jour ou le droit peut etre exerce. 
Le jour ind iqd  comme point de dtpart de la prescription n’est jamais 

5 3.-En cas de reclamation administrative adressee au chemin de fer 
conformiment a I’article 41, la prescription est suspendue jusqu’au jour oh 
le chemin de fer rejette la reclamation par icrit et restitue les pieces qui y 
etaient jointes. En cas d’acceptation partielle de la reclamation, la prescription 
ne reprend son cours que pour la partie de la reclamation qui r a t e  litigieuse. 
La preuve de la reception de la reclamation ou de la rtponse et celle de la 
restitution des pieces sont a la charge de la partie qui invoque ce fait. 

Les reclamations ulterieures ayant le m&me objet ne suspendent pas la 
prescription. 

5 4.-I.’action prescrite ne peut plus Etre exercie, m@me sous forme d’une 
demande reconventionnek ou d‘une exception. 

5 5.-Sous reserve des dispositions qui prtckdent. la suspension et I’inter- 
ruption de la prescription sont riglies par les lois et reglements de I’Etat oh 
I’action est intentec. 

douane: du jour de la reclamation de la douane. 

compris dans le dtlai. 

CHAPITRE 111.-REGLEMENT DES COMPTES. RECOURS DES 
CHEMINS D E  FER ENTRE EUX 

Article 48 
Riglement des comples entre cliemins de fer 

5 1.-Tout chemin de fer qui a encaisse, soit au depart, soit a I’arrivee, 
les frais ou autres crtances resultant du contrat de transport, est tenu de payer 
aux chemins de fer intiresses la part qui leur revient sur ces frais et crtances. 

Les modalitfs de paiement sont fixtes dans des accords intervenus entre 
les chemins de fer. 

5 2.-Sous reserve de ses droits contre I’expiditeur, le chemin de fer 
exptditeur est responsable du  prix de transport et des autres frais qu’il n’aurait 
pas encaissts alors que I’expiditeur les avait pris a sa charge en vertu de la 
lettre de voiture. 

8 3.--Si le chemin de fer destinataire livre la marchandise sans recouvrer 
les frais ou autres criances resultant du contrat de transport, il en est responsable 
envers les chemins de fer precedents et les autres inttressts. 

5 4.-En cas de carence de paiement de I’un des chemins de fer, constatk 
par l’officc central des transports internationaux par chemins de fer a la demande 
de I‘un des chemins de fer creanciers, les consequences en sont supportees par 
tous les autres chemins de fer qui ont participt au transport, proportionnelle- 
ment 

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la carence a Ct t  conslatee 
reste reservi. 

leur part dans le prix de transport. 
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(e) in-dctions relating to “cash on delivery” charges for which provision 
;-i$.?fflade in Article 19 of this Convention: from the forty-second day 

‘03~ dftdr the expiry of the transit period; 
(fi imactions to recover the net proceeds of sale: from the dale of the sale; 
(g) in actions to recover additional duty demanded by Customs authorities: 

(11) in all other cases: from the date when the right of action accrues. 
The day on which the period of limitation begins to run shall not be included 

in the period. 

3. When a claim is made in writing to a railway in accordance with Article 
41 of this Convention, the period of limitation shall be suspended until such 
date as the railway rejects the claim by notification in writing and returns the 
documents attached thereto. If part of the claim is admitted the period of 
limitation shall start to run again only in respect of that part of the claim still 
in dispute. The burden of proof of the receipt of the claim or of the reply and 
of the return of the documents shall rest with the party relying upon these facts. 

The running of the period of limitation shall not be suspended by further 
claims having the same object. 

4. A right of action which has become barred by lapse of time may not 
be exercised by way of counterclaim or set-off. 

5. Subject IO the foregoing provisions, the suspension of periods of limitation 
and fresh accrual of rights of action shall be governed by the laws and regulations 
of the State in which the action is brought. 

from the date of the demand; 

CHAPTER IIL-SE’ITLEMENT OF ACCOUNTS. RIGHTS OF 
RECOVERY BETWEEN RAILWAYS 

Article 48 

Settlement of accounts between railways 

I .  Any railway which has collected, either at the time of forwarding or on 
arrival, charges or other sums due under the contract of carriage shall pay to 
the railways concerned their respective shares of such charges or other sums. 

The methods of payment shall be settled by agreement between the railways. 

2. Subject to its rights against the sender, the forwarding railway shall he 
liable for carriage and other charges which it has failed to collect when the 
sender has undertaken in the consignment note to pay them. 

3. Should the railway of destination deliver the goods without collecting 
charges or other sums due under the contract of carriage, it shall be liable for 
them to the preceding railways and to other parties concerned. 

4. Should one railway default in payment, such default being certified by 
the Central Office at the request of one of the creditor railways, the resulting 
deficit shall be borne by the other railways which have taken part in the carriage 
in proportion to their shares of the carriage charges. 

The right of recovery against the defaulting railway shall not be affected 
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Article 49 
Recours en cas d’indemnitb pour perte ou pour avarie 

5 I.-Le chemin de fer qui a pay6 une indenmite pour perte totale ou 
partielle ou pour avarie, en vertu des dispositions de la prksente Convention, 
a le droit d’exercer un recours contre les chemins de fer qui ont participi au 
transport, conformiment aux dispositions suivantes: 

(a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a i t6 cause en est seul 
responsable ; 

(b) lorsque le dommage a et6 causi par le fait de plusieurs chemins de fer, 
chacun d’eux ripond du dommage qu’il a cause. Si la distinction est impossible 
dans I’esp&ce, la charge de I’indemnitt est repartie entre eux d’aprks les principes 
Cnoncis i la lettre (c ) ;  

(c) s’il ne peut &tre p r o d  que le dommage a i t 6  cause par le fait d’un ou 
de plusieurs chemins de fer, la charge de l’indemnite due est repartie entre 
tous les chemins de fer ayant participi au transport, i I’exception de ceux 
qui prouveraient que le dommage n’a pas i t6  occasionne sur leurs lignes. La 
ripartition est faite proportionnellement au nombre de kilometres de distance 
d‘application des tarifs. 

5 2.-Dans le cas d‘insolvahiliti de I’un des chemins de fer, la part lui 
incombant et non payee par lui est ripartie entre tous les autres chemins de fer 
qui ont participe au transport, proportionnellement au nombre de kilom6tres 
de distance d’application des tarifs. 

Article 50 
Recours en cas d‘indentnitd pour ddpassemenr du ddlai de livraison 

5 l.-Les rBgles inoncees dans l’article 49 sont appliquees en cas d’indemniti 
payee pour dipassement du dilai de livraison. Si le dkpassement du dilai de 
livraison a eu pour cause des irrigularitis constatCes sur plusieurs chemins de 
fer, la charge de I’indemniti est ripartie entre ces chemins de fer proportionnelle- 
ment a la durie du retard sur leurs reseaux respectifs. 

2.-Les dtlais de livraison dCtermints par l’article 11 sont partagis entre 
les diffirents chemins de fer qui ont pris part au transport de la maniere 
suivante: 

(a) entre deux chemins de fer voisins: 
I” le dilai d’expidition est partage par moitiC; 
2” le dilai de transport est partagi proportionnellement au nombre de 

kilometres de distance d’application des tarifs sur chacun des deux 
chemins de fer; 

(b) entre trois chemins de fer ou plus: 
1” le dilai d’expidition est partagi par moitii entre le chemin de fer 

2” un tiers du dilai de transport est partag6 par parts igales entre tous 

3” les deux autres tiers du dilai de transport son partagis proportionnelle- 
ment au nombre de kilometres de distance d’application des tarifs 
sur chacun de ces chemins de fer. 

expiditeur et le chemin de fer destinataire; 

les chemins de fer participants; 
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Article 49 

Right lo recover compensation for  loss of or damage lo goods 
1. The railway which has paid compensation in compliance with the pro- 

visions of this Convention, in respect of total or partial loss of or damage to 
goods, shall be entitled to recover such compensation from the other railways 
which have taken part in the carriage, subject to the following provisions: 

(a) the railway responsible for the loss or damage shall be solely liable 
therefor; 

(b) when the loss or damage has been caused by the action of several 
railways, each shall be liable for the loss or damage it has caused. If 
in any case such a distinction cannot be made, the amount of the 
compensation payable shall be shared by those railways in accordance 
with the principles laid down in (c) below; 

(c) if it cannot be proved which railway or railways caused the loss or 
damage, the amount of the compensation shall be apportioned between 
the railways which have taken part in the carnage, other than those 
which can prove that the loss or damage did not occur on their lines. 
Such apportionment shall be made proportionately to the tariff distances 
in kilometres. 

2. In  the event of the insolvency of any one of the railways, the unpaid 
share due from it shall be divided among the other railways which have taken 
part in the carriage, in proportion to the tariff distances in kilometres. 

Article 50 

Right to recover compensation for  exceeding the transit period 
I .  The rules laid down in Article 49 of this Convention shall apply where 

compensation is paid for exceeding the transit period. If the exceeding of the 
transit period has been caused by irregularities which are shown to have occurred 
on more than one railway, the amount of the compcnsation shall be divided 
between such railways in proportion to the length of the delay occurring on 
their respective systems. 

2. The transit periods specified in Article 11 of this Convention shall be 
allocated between the various railways which have taken part in the carriage 
in the following manner: 

(a) between two neighbouring railways: 
(i) the period for despatch shall be divided equally; 

(ii) the period for conveyance shall be divided in proportion to the 
tariff distances in kilometres of each railway; 

(b) between three or more railways: 
(i) the period for despatch shall be divided equally between the 

(ii) one-third of the period for conveyance shall be divided equally 

(iii) the remaining two-thirds of the period for conveyance shall be 

forwarding railway and the railway of destination; 

between all railways concerned; 

divided in proportion to the tariff distances in kilometres. 
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5 3.-Les delais supplementaires auxquels un chemin de fer il droit sont 
attribuis i ce chemin de fer. 

5 4.-Le temps dcouli entre la remise de la marchandise au chemin de fer 
et l’origine du dilai d’expidition est attribui exclusivement au chemin de fer 
expfditcur. 

5 5.-Le partage dont il est question ci-dessus n’est pris en consideration 
que dans le cas ob le dPlai de livraison total n’a pas i t &  observe. 

Article 51 

Procedure de recours 

5 1.-Le chemin de fer contre lequel est exerce un des recours prevus 
aux articles 49 et 50 n’est jamais habilitd i contester le bien-fond6 du paiement 
effectu.6 par l‘administration exerGant le recours, lorsque l’indemnitd a ktd fixie 
par l’autorite de justice aprks que l’assignation lui avait it6 dOment signifiee 
et qu’il avait dtd mis i m@me d’intervenir dans le procPs. Le juge saisi de I’action 
principale fixe, selon les circonstances de fait, les dilais impartis pour la sign- 
fication et pour l’intervention. 

5 2.-Le chemin de fer qui veut exercer son recour; doit former sa demande 
dans une seule et m&me instance contre tous les chemins de fer intkressks avrc 
lesquels il n’a pas transigi, sous peine de perdre son recours contre ceux qu’il 
n’aurait pas assignes. 

5 3.-Le juge doit statuer par un seul et m&me jugement sur tous les recours 
dont il est saisi. 

5 4.-Les chemins de fer actionnes ne peuvent exercer aucun recours 

5 5.-II n’est pas permis d’introduire les recours en garantie dans I’instance 

ulterieur. 

relative A la demande principale en indemniti. 

Article 52 

Competence pour tes recours 

5 1.-Le juge du siege du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce 
est exclusivement competent pour toutes les actions en recours. 

5 2.-Lorsque I‘action doit Etre intentee contre plusieurs chemins de fer, 
le chemin de fer demandeur-a le droit de choisir entre les juges compktents en 
vertu du @ I ,  celui devant lequel il porte sa demande. 

Article 53 

Accords ou sujet des recours 

Les chemins de fer peuvent deroger par des accords aux r2gles de recours 
rbciproques difinies au chapitre III. 
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3.  Any additional periods to which a railway may be entitled shall be 
allocated to that railway. 

4. The interval between the time at  which the goods are handed to the 
railway and the time from which the period for despatch commences shall be 
allocated exclusively to the forwarding railway. 

5.  The foregoing allocation shall only apply when the total transit period 
has been exceeded. 

Article 51 

Procedure for  recovery 
I .  No railway, against which a claim is made under Articles 49 and 50 of 

this Convention, shall be entitled to  dispute the validity of the payment madc 
by the administration making the claim if the amount of the compensation 
was determined by judicial authority after the said railway had been duly 
served with process and afforded an opportunity of entering an appearance. The 
court trying the action shall determine, according to thc circumstances, what 
time shall be allowed for such notification and the entering of an appearance. 

2. A railway wishing to take proceedings to enforce its right of recovery 
shall make all other railways concerned, with which it has not reached a settle- 
ment, defendants in the same action; if this is not done, the right of recovery 
of the plaintiff railway against any railway not so made a defendant shall be 
extinguished. 

3.  The court shall adjudicate on the same occasion upon all claims for 
recovery being tried in the same proceedings. 

4. The railways made defendants in accordance with the provisions of 
paragraph 2 of this Article shall not be entitled to bring further proceedings 
for recovery against another railway. 

5.  When an action for compensation has been brought by an outside party 
against a railway, that action shall not be combined with an action by that 
railway for recourse against another railway. 

Article 52 

.Jurisdiction in actions for recovery 
I .  The courts of the country in which the defendant railway has its principal 

place of business shall have exclusive jurisdiction in all actions for recovery. 

2. When the action is brought against several railways the plaintiff railway 
shall be entitled to elect in which of the courts having jurisdiction under para- 
graph 1 of this Article it will bring the proceedings. 

Article 53 

Agreemenfs governing rights of recovery 
The railways may enter into agreements which differ from the rules of 

recovery set out in this Chapter. 
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TITRE 1V.-DISPOSITIONS DIVERSES 
Article 54 

Application du droit national 
A difaut de stipulations dans la prisente Convention, les dispositions des 

lois et rkglements nationaux relatifs au transport dans chaque Etat sont 
applicables. 

Article 55 
R2gles ginirales de procddure 

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis i la prisente 
Convention, la procidure A suivre est celle du  juge compitent, sous riserve des 
dispositions contraires inserges dans la Convention. 

Article 56 
Execution des, jugements. Saisies et cautions 

5 1 .-Lorsque les jugements prononcis contradictoirement ou par difaut 
Far le juge compitent en vertu des dispositions de la prisente Convention 
sont devenus exicutoires d’aprks les lois appliqutes par ce juge, ils deviennent 
exicutoires dans chacun des autres Etats contractants aussit6t aprks accomplisse- 
ment des formalitis prescrites dans l’Etat intiresd. La rtvision du fond de 
I’affaire n’est pas admise. 

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exPlcutoires 
que provisoirement, non plus qu’aux condamnations en dommages-intirits qui 
seraient prononctes, en sus des dipens, contre un demandeur en raison du rejet 
de sa demande. 

5 2.-Les crtances engendries par un transport international, au profit d‘un 
chemin de fer sur un chemin de fer qui ne relkve pas du mime Etat que le 
premier, ne peuvent etre saisies qu’en vertu d’un jugement rendu par l‘autoriti 
judiciaire de 1’Etat duquel relPve le chemin de fer titulaire des crtances saisies. 

5 3.-Le matiriel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute 
nature servant au transport et appartenant au chemin de fer, tels que containers, 
agrks de chargement, baches, etc., ne peuvent faire I’objet d’une saisie, sur un 
territoire autre que celui de l’Etat duquel relkve le chemin de fer proprittaire, 
qu’en vertu d’un jugement rendu par I’autoriti judiciaire de ce dernier Etht. 

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature servant au 
transport, contenus dans ce matiriel et appartenant au propriitaire du wagon, 
ne peuvent faire l’objet d‘une saisie, sur un territoire autre que celui de l‘Etat 
du domicile du propriitaire, qu’en vertu d’un jugement rendu par l‘autoriti 
judiciaire de ce dernier Etat. 

5 4.-La caution B fournir pour assurer le paiement des dipens ne peut etre 
exigie A ]’occasion des actions judiciaires fondies sur le contrat de transport 
international. 

Article 57 
UnitP mondfoire. Cows de conversiori ou d’acceptation des monnoies dtrong2res 

5 I.-Les sommes indiquies en francs dans la prisente Convention ou ses 
annexes sont considiries comme se rapportant au franc or d’un poids de 10/31 
de gramme au titre de 0,900. 
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PART IV.-MISCELLANEOUS PROVISIONS 

Article 54 

Application of national law 
In the absence of provisions in this Convention, the national laws and 

regulations relating to transport in each State shall apply. 

Article 55 

General rules of procedure 
In the case of legal proceedings arising out of carriage under this Conven- 

tion, the procedure to be followed shall be that of the competent tribunal, 
subject to any provisions to the contrary in the Convention. 

Article 56 

Execution of judgments. Attachment and security for costs 
1. Judgements entered by the competent court under the provisions of this 

Convention after trial, or by default, shall, when they have become enforce- 
able under the law applied by that court, become enforceable in any of the 
other Contracting States as soon as the formalities required in the State con- 
cerned have been complied with. The merits of the case shall not be the subject 
of further proceedings. 

The foregoing provisions shall not apply to interim judgments nor to 
awards of damages, in addition to costs, against a plaintiff who fails in his 
action. 

2. Debts arising out of international traffic and due from one railway to 
another which does not belong to the same State may only be attached under a 
judgment given by the courts of the State to which the creditor railway belongs. 

3. Rolling stock belonging to a railway, as well as all transport equipment 
belonging to a railway, such as containers, loading appliances, tarpaulin sheets, 
etc., may not be attached on any territory other than that of the State to which 
the owning railway belongs except under a judgment given by the courts of 
that State. 

Private owners’ wagons, as well as all transport equipment contained in such 
wagons and belonging to the owner of the wagon, may not be attached on any 
territory other than that of the State in which the owner has his principal place 
of business, except under a judgment given by the courts of that State. 

4. Security for costs shall not be required in proceedings founded on an 
international contract of carriage. 

Article 57 

Monetary unit. Rare of exchange or acceptance of foreign currency 
1. The amounts stated in francs in this Convention or the Annexes thereto 

shall be deemed to relate to the gold franc weighing 10/31 of a gramme and 
being of millesimal fineness 900. 
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§ 2.-Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il effectue 
la conversion des prix de transport, des autres frais et des remboursements 
exgrimis en unitis monetaires Btrangtres, qui sont payis en monnaie du pays 
(cours de conversion). 

$ 3.-De m@me un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies 
Ptrangeres est tenu de publier les cows auxquels il les accepte (cours 
d’acceptation). 

Article 58 
0 8 c e  central des transports inlernalionaux par chemins de fer 

1.-Pour faciliter et assurer I’exicution de la prisente Convention, il est 
institui un Office central des transports internationaux par chemins de fer 
chargi: 

(a) de reccvoir les communications de chacun des Etats contractants et de 
chacun des chemins de fer intiressis et de les notifier aux autres Etats 
et chemins de fer; 

(6) de recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute nature 
qui intiressent le service des transports internationaux; 

(c) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financitres 
necessities par le service des transports internationaux et le recouvrement 
des criances resties en souffrance et d’assurer, a ce point de vue, la 
sicurite des rapports des chemins de fer entre eux; 

(d) de tenter, h la demande d’un des Etats contractants ou d’une des entre- 
prises de transport dont les lignes sont inscrites sur la liste des lignes 
privue a I’article 59, la conciliation, soit en prttant ses bons offices ou 
sa midiation, soit de toute autre manihe, en vue de rigler les diffirends 
entre lesdits Etats ou entreprises ayant pour objet I’interpritation ou 
I’application de la Convention; 

(e) d’imettre, a la demande des parties en cause-Etats, entreprises de 
transport ou usagers-, un avis consultatif sur les diffirends ayant pour 
objet I’interpritation ou I‘application de la Convention; 

( f )  de collaborer au reglement de litiges ayant pour objet I’interpretation 
ou l’application de la Convention par voie d’arbitrage; 

(g) d’instruire les demandes de modifications h la prisente Convention et 
de proposer la riunion des Confirences prCvues h I‘article 69, quand il  
y a lieu. 

5 2.-Un rkglement spicial constituant I’Annexe V A la presente Convention 
determine le sitge, la composition et l’organisation de cet Office, ainsi que ses 
moyens d‘action. I1 en dttermine en outre les conditions de fonctionnement et 
de surveillance. 

Article 59 
Liste des Iignes soumises d la Consenlion 

jour la liste des lignes soumises i la prisente Convention. A cet effet, il reqoit les 
notifications des Etats contractants relatives a l’inscription sur cette liste ou h 
la radiation des lignes d’un chemin de fer ou d‘une des entreprises mentionnies 
h I’article 2. 
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2. Each railway shall publish the rates at  which it will convert carriage 
charges, other charges and ‘%ash on delivery” charges expressed in foreign 
currencies but paid in the currency of the country to which the railway belongs 
(rate of exchange). 

3. A railway which accepts payment in foreign currencies shall likewise 
publish the rates at which those currencies will be accepted (rate of 
acceptance). 

Article 58 

Central Ofice for  Inrernational Railway Transport 

I .  In order to facilitate and ensure the operation of this Convention there 
shall be a Central Office for International Railway Transport which shall have 
the following duties: 

(a) to receive communications from any Contracting State and any railway 
concerned and to communicate them to the other States and railways; 

(b) to collect, collate and publish information of every kind concerning 
international transport services; 

(c) to facilitate between the various railways financial relations arising out 
of international transport services and recovery of outstanding dcbts and 
to this end to ensure the continuance of proper relations betwcen the 
railways; 

( d )  to  undertake, at the request of a Contracting State or of a transport 
undertaking with lines or services scheduled in the list provided for in 
Article 59 of this Convention, the task of conciliation, by offering its 
good offices or mediation or otherwise, with a view to settling disputes 
between such States or undertakings arising out of the interpretation or 
application of this Convention; 

(e) to give, at  the request of the parties. whether States, transport under- 
takings or users, an advisory opinion concerning disputes arising out of 
the interpretation or application of this Convention; 

(f) to assist in the determination by arbitration of disputes arising out of 
the interpretation or application of this Convention; 

(g )  to examine requests for the amendment of this Convention and to pro- 
pose, when necessary, that the Conferences provided for in Article 69 
of this Convention be convened. 

2. The location, composition, organisation and finance of the aforesaid 
Office, and its administration and control: shall be regulated by the provisions 
of Annex V to this Convention. 

Article 59 

List of lines fo which rhe Comenrion applies 

1. The Central Office provided for in Article 58 of this Convention shall 
compile and keep up to date the list of the lines to which this Convention 
applies. For this purpose Contracting States shall notify the Office of any 
addition to the list or any removal therefrom of the lines of a railway or thc 
services of an undertaking refsrred to in Article 2 of this Convention. 
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5 2.--L'entrie d u n e  ligne nouvelle dans le service des transports inter- 
nationaux n'a lieu qu'un mois apr& la date %e la lettre de I'Ofice central 
notifiant I'inscription de cette ligne aux autres Etats. 

5 3.--La radiation d'une ligne est effectuie par I'Office ceqtral, aussitbt que 
celui des Etats contractants i la demande duquel cette ligne a it6 portie sur 
la liste lui anotifit qu'elle ne se trouve plus en situation de satisfaire aux obliga- 
tions imposies par la Convention. 

$4.--La simple riception de l'avis emanant de I'Office central donne 
immidiatement i chaque chemin de fer le droit de cesser, avec la ligne radiie, 
toutes relations de transport international, sauf en ce qui concerne les transports 
en cours, qui doivent &tre achevis. 

Article 60 

Dispositions sp6ciules d cerruins trunsports. Dispositions compl~mentuires 

§ I.-Les transports des wagons de particuliers sont rigis par les dispositions 

5 2.-Les transports des containers sont rigis par les dispositions de I'Annexe 

de I'Annexe VII. 

VIII. 

6 3.-Pour le transport des colis express, les chemins de fer peuvent au 
moyen de clauses appropriies de leurs tarifs convenir de certaines dispositions 
spiciales conformes i I'Annexe IX. 

5 4.-Pour les transports inumiris ci-aprks: 
(U )  transports avec document de transport nigociable. 
(b) transports i ne livrer que contre remise du duplicata de la lettre de 

(c) transports de journaux, 
(d)  transports de marchandises destinies aux foires ou expositions, 
( e )  transports d'agrb de chargement et de moyens de protection contre la 

deux ou plusieurs Etats contractants, par des accords spiciaux, ou les chemins 
de fer au moyen de clauses approprites de leurs tarifs, peuvent convenir de 
certaines conditions adapttes i ces transports et dirogeant B la prisente Conven- 
tion; notamment un document de transport different du modde de I'Annexe 
I1 i la prisente Convention peut &tre pr im.  

voiture, 

chaleur et le froid pour les marchandises. tiansporties, 

5 5.-Les dispositions complimentaires que certains Etats contractants ou 
certains chemins de fer participants publient pour I'exicution de la Convention 
sont communiquies par eux B l'Office central. 

Ces dispositions complimentaires peuvent Stre mises en vigueur sur les 
chemins de fer qui y on: a d h i d ,  dans les formes privues par les lois et r6gle- 
ments de chaque Etat, sans pouvoir porter dirogation i la prisente Convention. 

Leur mise en vigueur est notifiie i I'Office central. 
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2. The addition of a new line for the purpose of international traffic shall 
not be effective until one month after the date of the letter from the Central 
Office notifying the other States of the inclusion of that line in the list. 

Central Office shall remove a line from the list immediately on 
receipt of notification from the Contracting State at whose request the line 
was included in the list that the requirements of the Convention in respect of 
that line can no longer be fulfilled. 

3. The 

4. The receipt of notification from the Central Office shall be sufficient 
authority for any railway to discontinue immediately all international traffic 
relations in regard to a line removed from the list, except in respect of traffic 
already in transit, which shall be carried to its destination. 

Article 60 

Special provisions for certain types of transport. Supplementary provisions 
1. Haulage of private owners' wagons shall be subject to the provisions of 

2. Carriage of containers shall be subject to the provisions of Annex VI11 

Annex VI1 to this Convention. 

to this Convention. 

3. In the case of express parcels traffic railways may, by including appro- 
priate provisions in their tariffs, agree special conditions in accordance with 
Annex 1X to this Convention. 

4. In the case of the following types of transport: 
(a) carriage under a negotiable document, 
(b) carriage of goods to be delivered only against return of the duplicate 

consignment note, 
(c) carriage of newspapers, 
(d) carriage of goods intended for fairs or exhibitions, 
(e) carriage of loading appliances and of equipment for protection of goods 

two or more Contracting States by special agreement, or railways by the 
inclusion of appropriate clauses in their tariffs, may agree conditions adapted 
to these types of carriage and differing from those of this Convention; in 
particular, a transport document differing from that in Annex 11 to this Conven- 
tion may be specified. 

in transit against heat or cold, 

5. Any supplementary provisions which Contracting States or participating 
railways may publish with a view to the operation of this Convention shall be 
notified by them to the Central Office. 

These supplementary provisions may be put into force on the railways 
which have adopted them, in the manner required by the laws and regulations 
of each State, but they may not derogate from the provisions of this Convention. 

The Central Office shall be notified of,the coming into force of such supple- 
mentary provisions. 
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Article 61 
R2gkmenr des diyirends par voie d'arbitrage 

5 I.-En tant qu'ils ne peuvent Etre rkgles par les parties elles-mimes, les 
litiges ayant pour objet I'interpretation ou I'application, d'une part, de la Con- 
vention, valable comme loi nationale ou i titre de droit conventionnel, et des 
dispositions complementaires, Cdictees par certains Etats contractants et, 
d'autre part, des accords spCciaux prtvus h I'article 60, 5 4, peuvent, a la 
demande des parties, Etre soumis A des tribunaux arbitraux don1 la composition 
et la procedure font l'objet de I'Annexe X A la presente Convention. 

5 2.-Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispositions de I'Annexe 
X ne lient pas les parties, qui peuvent determiner librement la composition 
du tribunal arbitral et la procedure arbitrale. 

5 3.-A la demande des parties, la juridiction arbitrale peut Stre saisie: 
(a)  sans prejudice du r6glement de differends en vertu d'autres dispositions 

Iigales, 
I" des litiges entre Etats contractants, 
2" des litiges entre Etats contractants d'une part et Etdts non contractants 

3" des litiges entre Etats non contractants, 
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit applicable 
comme loi nationale ou B titre de droit conventionnel; 

d'autre part, 

(b) des litiges entre entreprises de transport; 
(c) des litiges entre entreprises de transport et usagers; 
(d)  des litiges entre usagers. 

Q4.-La mise en Deuvre de la procedure arbitrale a, quant A la suspension 
et a l'interruption de la prescription de la criance litigieuse, le m&me effet que 
l'ouverture de I'action devant le tribunal ordinaire. 

5 5.-Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux envers des entre- 
prises de transport ou des usagers sont executoires dans chacun des Etats 
contractants aussitgt apres accomplissement des formalites prescrites dans 
I'Etat oir l'exCcution doit avoir lieu. 

TITRE V.-DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES 

Article 62 
Ddrogations tcmporaires 

5 I.-Si la situation economique et financikre d'un Etat est de nature a 
provoquer de graves difficultis pour l'application des dispositions du titre 111, 
chapitre 111, de la Comention, chaque Etat pourra, soit par des dispositions 
insirees dans les tarifs, soit par des actes de la puissance publique, tels que 
des autorisations genkrales ou particulikres donnees aux administrations de 
cheminFde fer, dkroger aux dispositions des articles 17, 19 et 21 de la Conven- 
tion enIdkcidant pour certains trafics: 

(a) que les expeditions au depart de cet Etat devront Etre affranchies: 
1' soit jusqu'i ses frontikres, 
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Article 61 
Regulation of disputes by arbitration 

I. Whether this Convention is applied by national law or by contract, 
disputes concerning the interpretation or the application of the Convention 
and of any supplementary provisions promulgated by certain Contracting 
States and of special agreements provided for in Article 60 (4) of this Conven- 
tion may, at the request of the parties and provided they cannot be settled by 
the parties themselves, be submitted to arbitration tribunals the composition 
and procedure of which form the subjeci of Annex X to  this Convention. 

2. Nevertheless, in the case of disputes between States, the parties are not 
bound by the provisions of Annex X and may freely determine the composition 
of the arbitration tribunal and the arbitration procedure. 

3. At the request of the parties the arbitration procedure may be invoked: 
(a) without prejudice to any right of the parties to have recourse to other 

legal procedure for the settlement of disputes, 
(i) in respect of disputes between Contracting States, 
(ii) in respect of disputes between Contracting States on the one hand 

(iii) in respect of disputes between non-Contracting States, 
if, in the case of (ii) and (iii) above, the Convention is applied by 
naiional law or by contract; 

and non-Contracting States on the other, 

(b) in respect of disputes between transport undertakings; 
(c) in respect of disputes between transport undertakings and users; 
(d) in respect of disputes between users. 

4. The commencement of arbitration proceedings shall have the same effect 
as the institution of an action in the ordinary courts has on the suspension of 
periods of limitation and the fresh accrual of rights of action. 

5.  Awards made by arbitration tribunals against transport undertakings or 
users shall become enforceable in each of the Contracting States as soon as 
the formalities required by the State in which enforcement is to take place 
have been complied witb. , 

PART V.-SPECLAL PROVISIONS 

Article 62 
Temporary derogations 

I .  If the economic and financial position of any State is such as to cause 
scrious difficulty in applying the provisions of Chapter 111 of Part I11 of this 
Convention, each State may, either by the insertion of provisions in tariffs, or 
by action on its part such as general or special authorisation to  railway adminis- 
trations, derogate from the provisions of Articles 17, 19 and 21 of this Conven- 
tion and determine in relation to specified traffic: 

(a) that consignments from the territory of the State so acting shall be 
forwarded charges paid, 

(i) as far as its frontiers and no further, or 
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2” soit au moins jusqu’i ses frontikres; 
(b) que les expiditions i destination de cet Etat devront etre affranchies au 

dipart: 
1’ soit au moins jusqu’h ses frontikres, pour autant que I’Etat de dipart 
n’a pas a recourir h la restriction vide sous (a) lo, 
2” soit au plus jusqu’h ses frontikres; 

destination de cet Etat ne 
pourront Etre grevies d‘aucun remboursement et que les dibours ne 
seront pas admis, ou que les remboursements et les dibours ne seront 
admis que dans certaines limites; 

(d) qu’il ne sera pas permis h I’expaiteur de modifier le contrat de transport 
en ce qui concerne le pays de destination, I‘affranchissement et le 
remboursement. 

(c) que les expeditions soit en provenance soit 

8 2.--Sous les m&mes conditions, les Etats pourront, par des autorisations 
ginkales ou particulikres donnees aux administrations de chemins de fer, 
dtroger aux dispositions des articles 17, 19, 21 et 22 de la Convention en 
dCcidant, dans leurs relations riciproques: 

(a) que les rkgles du paiement des frais seront spicialement fixies apres 

Ces regles ne pourront pas contenir de modalitis non prevues B 
l‘article 11; 

(b) que certaines demandes de modifications au contrat de transport ne 

accord entre les chemins de fer intiressis h ces regles. 

w o n t  pas admises. 

f, 3.-Les mesures prises en conformite des 8 1 et 2 seront communiquies 
h I’Office central. 

Les mesures inumiries au 5 1 entreront en vigueur au plus t8t h l’expiration 
d’un dilai de huit jours B compter de la date de la lettre par laquelle I‘Office 
central aura notifie la mesure aux autres Etats. 

Les mesures inumirtes au 5 2 entreront en vigueur au plus tat  i I’expiration 
d‘un dilai de deux jours i compter de la date de leur publication dans les 

5 4.-Les envois en cours de route ne w o n t  pas affectis par les dites mesures. 

Etats intiressis. b 

’ Article 63 

Responsabilitt! en trafic fer-mer 

5 I.-Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visies i l’article 2. 
$ 1, chaque Etat peut, en demandant que la mention utile soit portee sur la 
liste des lignes soumises B la Convention, ajouter I’ensemble des causes 
d‘exoneration Cnoncies ci-aprb i celles qui sont privues k l’article 27. 

Le transporteur ne peut s’en privaloir que s’il fait la preuve que la perte, 
I’svarie ou le dipassement du dtlai de livraison est survenu sur le parcours 
maritime, depuis le chargement de la marchandise h bord du navire jusqu’ti 
son dechargement du navire. 
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(ii) at least as far as its frontiers; 

charges paid, 
(6) that consignments to destinations in the State so acting shall be forwarded 

(i) at least as far as its frontiers to the extent that the country of 
departuie has not imposed the restriction provided for in (a) (i) 
above, or 

(ii) at most as far as its frontiers; 
(c) that consignments from or to its territory may not be made subject 

to any “cash on delivery” charges and that no disbursements shall be 
allowed or that such charges and disbursements shall only be allowed 
within certain limits; 

(0’) that the sender shall not be permitted to modify the contract of carriage 
in matters affecting the country of destination, payment of charges and 
“cash on delivery” charges. 

2. Under the foregoing conditions States may, by giving general or special 
authority to railway administrations, derogate from the provisions of Articles 
17, 19,21 and 22 of this Convention and determine in their reciprocal arrange- 
ments: 

(a) that the rules for the payment of charges shall be specially fixed by 
agreement between the railways concerned, so however that such rules 
may not prescribe methods of payment other than those provided for 
in Article 17 of this Convention; 

(6) which requests, if any, for modification of the contract of carriage shall 
not be allowed. 

3. Measures taken in accordance with paragraphs 1 and 2 of this Article 
shall be notified to the Central Office. 

The measures set out in paragraph 1 above shall come into force at earliest 
after the expiry of a period of eight days from the date on which the Central 
Office shall have notified such measures to the other States. 

The measures set out in paragraph 2 above shall come into force at  earliest 
after the expiry of a period of two days from the date of their publication in 
the States concerned. 

4. Consignments in transit shall not be affected by such measures. 

Article 63 

Liability in respecr of rail-sea traflc 
1. In rail-sea transport by the services referred to in Article 2 ( I )  of this 

Convention each State may, by requesting that a suitable note be included in 
the list of lines governed by the Convention, indicate that the following grounds 
of exemption from liability will apply in their entirety in addition to those 
provided for in Article 27 of this Convention. 

The carrier may only avail himself of these grounds of exemption if he 
proves that the loss, damage or exceeding of the transit period occurred in the 
course of carnage by sea between the time when the goods were loaded on 
board the ship and the time when they were unloaded from the ship. 
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Ces causes d’exontration sont les suivantes: 
(a) actes, negligence ou defaut du capitaine, marin, pilote, ou des prtposis 

du transporteur dans la navigation ou dans I’administration du navire; 
(b) innavigabiliti du navire, a condition que le transporteur fasse la preuve 

que cette innavigabilitt n’est pas imputable i un manque de diligence 
raisonnable de sa part a mettre le navire en etat de navigabilitt ou 6 
h i  assurer un armement, un tquipment et un approvisionnement con- 
venables, ou i approprier et mettre en bon itat toutes parties du navire 
oh la marchandise est chargee, de f q o n  qu’elles soient aptes i la 
reception, au transport et i la prtservation de la marchandise; 

(c) incendic, i condition que le transporteur fasse la preuve qu’il n’a pas 
ttt caw6 par son fait ou sa faute, par ceux du capitaine, marin, pilote 
ou de ses prepods; 

(d)  perils, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables; 
(e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer; 
(f) chargement de la marchandise sur le pont du navire, 6 condition qu’elle 

ait ttt.chargte sur le pont avec le consentement de I’expediteur donne 
dans la lettre de voiture, et qu’elle ne soit pas sur wagon. 

Les causes d’exontration ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien 
les obligations gtnirales du transporteur, et  notamment son Obligation d’exercer 
une diligence raisonnable pour mettre le navire en t tat  de navigabilitt ou pour 
lui assurer un armement,’un iquipement et un approvisionnement convenables, 
ou pour approprier et mettre en bon &tat toutes parties du navire oh la marchan- 
dise est chargte, de faGon qu’elles soient aptes i la rtception, au transport et 6 
la prtservation de la marchandise. 

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exoneration qui precedent, 
il reste neanmoins responsable si I’ayant droit fait la preuve que le dtpassement 
du dtlai de livraison, la perte ou I’avarie est dti i une faute du transporteur, 
du capitaine, marin, pilote ou de ses priposts, faute autre que celle qui est 
prevue sous lettre (a).  

5 2. -Lorsqu’un m&me parcours maritime est desservi par plusieurs 
entreprises inscrites sur la liste mentionnee A I’article premier, le regime de 
responsabilite applicable i ce parcours doit &tre le m&me pour toutes ces 
entreprises. 

En outre, lorsque ces entreprises ont ttt inscrites sur la liste h la demande 
de plusieurs Etats, l’adoption de ce regime doit au prtalable faire l’objet d’un 
accord entre ces Etats. 

4 3.-Les mesures prises en conformitt du present article sont communiqutes 
A I’Office central. Elles entreront en vigueur, au plus let, A I’expiration d’un 
dilai de trente jours a partir de la date de la lettre par laquelle l’Office central 
aura notifit ces mesures aux autres Etats. 

Les envois en cows de route ne seront pas affectts par les dites mesures. 

Article 64 
Responsabilitk en cas d’accidents nuclfiaires 

Le chemin de fer est decharge de la responsabilite qui lui  incombe en vertu 
de la prtsente Convention, lorsque le dommage a & t i  causf par un accident 
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The grounds of exemption are as follows: 
(a) act, neglect or default of the master, mariner, pilot, or the servants of 

the carrier in the navigation or in the management of the ship; 
(b) unseaworthiness of the ship, if the carrier proves that the unseaworthiness 

was not due to lack of due diligence on his part to make the ship sea- 
worthy, to secure that it is properly manned, equipped and supplied or 
to make all parts of the ship in which goods are carried fit and safe for 
their reception, carriage and preservation; 

(c) fire, if the carrier proves that it was not caused by his act or default, or 
that of the master, mariner, pilot, or that of the carrier’s servants; 

(d) perils, dangers and accidents of the sea or other navigable waters; 
(e) saving or attempting to save life or property at sea; 
( J )  the carriage of goods on the deck of the ship, if they are so carried with 

the consent of the sender given in the consignment note and are not in 
wagons. 

The above grounds of exemption do not affect the general obligations of 
the carrier and, in particular, his obligation to exercise due diligence to make 
the ship seaworthy, to secure that it is properly manned, equipped and supplied 
and to make all parts of the ship in which goods are carried fit and safe for 
their reception, carriage and preservation. 

Even when the carrier can rely on the foregoing grounds of exemption, he 
shall nevertheless remain liable if the person entitled to claim proves that the 
loss; damage or exceeding of the transit period is due to the wrongful act or 
neglect of the carrier, master, mariner, pilot, or of the carrier’s servants other 
than that referred to in (a) above. 

2. Where the same sea route is served by several undertakings included in 
the list provided for in Article 1 of this Convention, the rules of liability shall 
be the same for all those undertakings. 

In addition where such undertakings have been included in the list at  the 
iequest of several States, the adoption of such rules of liability shall be the 
subject of prior agreement between those States. 

3. The measures taken under this Article shall be notified to the Central 
Ofice. They shall not comc into force before the expiry of thirty days from 
the date of the letter by which the Central Office notified such measures to 
the other States. 

Consignments in transit shall not be affected by such measures 

Article 64 

Liability in case ofnuclear incidents 

The railway shall not be liablc under this Convention for loss or damage 
caused by a nuclear incident when pursuant to special provisions in force in 
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nucleaire et que, en vertu des prescriptions sptciales en vigueur dans un Etat 
contractant riglant la responsabiliti dans le domaine de I’tnergie nuclkaire, 
l’exploitant d‘une installation nucliaire ou une autre personne qui lui est 
substituie est responsable de ce dommage. 

TITRE VI.-DISPOSITIONS FINALES 

Article 65 

Signature 
La prbente Convention, dont les Annexes font partie intkgrante, demeure 

ouverte jusqu’au ler mai 1961 a la signature des Etats qui ont CtB invites & se 
faire reprtsenter a la Conference ordinaire de rivision. 

I 

Article 66 

Rarijications. Mise en vigueur 
La prtsente Convention sera ratifiLe et les instruments de ratification seront 

d ipods  le plus t6t possible auprks du Gouvernement suisse. 

Lorsque la Convention aura CtC ratifiie par quinze Etats, le Gouvemement 
suisse se mettra en rapport avec les Gouveinements interesse% a I’effet d’examiner 
avec eux la possibiliti de mettre la Convention en vigueur. 

Article 67 

Adhesion d la Convention 
5 I.-Tout Etat non signataire qui veut adherer A la prbente Convention 

adresse sa demande au Gouvernement suisse, qui la communique a tous les 
Etats contractants avec une note de I’Office central sur la situation des chemins 
de fer de 1’Etat demandeur au point de vue des transports internationaux. 

5 2.-A moins que dans les six mois a compter de la date de cet avis, deux 
Etats au moins n’aient notifi6 leur opposition au Gouvernement suisse, la 
demande est admise de plein droit et avis en est donni par le Gouvernement 
suisse A I’Etat demandeur et i tous les Etats contractants. 

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie S tous les Etats 
contractants et i I’Etat demandeur que l’examen de la demande est ajourni. 

9 3.-Toute admission produit ses effets un mois a p r h  la date de I’avis 
envoyi par le Gouvernement suisse, ou si, i l’expiration de ce delai, la Convention 
n’est pas encore en vigueur, A la date de la mise en vigueur de celle-ci. 

Article 68 

Duree de I’engagement des Efats contracranrs 
5 I.-La durLe de la prtsente Convention est illimitie. Toutefois, chaque 

Etat contractant peut se dkgager dans les conditions ci-aprks: 

La Convention est valable, pout tout Etat contractant, jusqu’au 31 dicembre 
de la c inqu ihe  annCe qui suivra sa mise en vigueur Tout Etat qui voudrait se 
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a Contracting State governing liability in the field of nuclear energy the operator 
of a nuclear installation or another person who is substituted for him is liable 
for the loss or damage. 

PART VI.-FINAL PROVISIONS 

Article 65 
Signature 

This Convention, of which the Annexes form an  integral part, shall remain 
open until 1st May, 1961, for signature by the States which have been invited 
to be represented at the Ordinary Revision Conference. 

Article 66 
Ratification. Coming into force 

This Convention shall be subject to ratification and the instruments of 
ratification shall be deposited with the Swiss Government as soon as possible. 

When the Convention has been ratified by fifteen States, the Swiss Govern- 
ment shall consult the Governments concerned with a view to examining with 
them the possibility of bringing the Convention into force.(s) 

Article 61 
Accession to the Conveitlion 

I .  Any non-signatory State wishing to accede to this Convention shall 
address its application to the Swiss Government, who shall transmit it to all 
the Contracting States together with a note from the Central Office on the 

.position of the railways of the applicant State from the standpoint of inter- 
national transport. 

2. Unless within six months of the date of such notification at  least two 
States have notified the Swiss Government of their opposition, the application 
shall be deemed to be accepted and the applicant State and all the Contracting 
States shall be notified accordingly by the Swiss Government. 

In the contrary case, the Swiss Government shall notify all the Contracting 
States and the applicant State that examination of the application has been 
adjourned. 

3. Every accession shall take cffect one month after the date of the notifica- 
tion sent by the Swiss Government, or, if at the expiry of this period the 
Convention has not yet come into force, at the date of its coming into force. 

Article 68 
Duration of the obligation of Contracting States 

1. The duration of this Convention shall be unlimited. A n y  Contracting 
State may, however, withdraw subject to the following conditions: 

The Convention shall have effect for every Contracting State until the 
31st December of the fifth year following its coming into force. Any 

(3 m e  Convention entered into force on January I ,  1965; see Protocol A. page 165 
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digager pour l’expiration de cette pkriode devra notifier son intention au moins 
un an B l‘avance au Gouvernement suisse, qui en informera tous les Etats 
contractants. 

A difaut de notification dans le dklai indiquk, I’engagement sera prolong6 
de plein droit pour une piriode de trois annkes, et ainsi de suite, de trois ans en 
trois ans, B dtfaut de dinonciation un an au moins avant le 31 dicembre de la 
derniere annie de I’une des piriodes triennales. 

5 2.-Les Etats admis B participer B la Convention au cows de la pkriode 
quinquennale ou d’une des piriodes triennales sont engagis jusqu’B la fin de 
cette piriode, puis jusqu’h la fin de chacune des piriodes suivantes, tant qu’ils 
n’auront pas dinonck leur engagement un an au moins avant I’expiration de 
I‘une d‘entre elks. 

Article 69 
Revision de la Convention 

9 1.-Les Diligues des Etats contractants se riunissent pour la rivision de 
la Convention, sur la convocation du Gouvernement suisse, au plus tard cinq 
ans apres la mise en vigueur de la prksente Convention. 

Une Confkrence est convoquie avant cette ipoque, si la demande en est 
faite par le tiers au moins des Etats contractants. 

Dentente avec la majoriti des Etats contractants, le Gouvernement suisse 
invite aussi des Etats non contractants. 

Dentente avec la majoriti des Etats contractants, l‘Office central invite A 
assister a la Conference des reprisentants: 

(a) d’organisations internationales gouvernementales ayant compitence en 

(b) d‘organisations internationales non gouvernementales s’occupant de 

La participation aux dibats de diligations des Etats non contractants ainsi 
que des organisations internationales mentionnies au qua t r ihe  alinta sera 
riglie pour chaque Confkrence dans le reglement des dilibirations. 

D’entente avec la majoriti des Gouvernements des Etats contractants, 
I’Office central peut, avant les Confirences de rkvision ordinaires et  extra- 
ordinaires, convoquer des Commissions pour I’examen priliminaire des proposi- 
tions de rkvision. Les dispositions de I’Annexe VI sont applicables par analogie 
B ces Commissions. 

5 2.-La mise en vigueur de la Convention nouvelle A laquelle aboutit une 
Confirence de rivision emporte abrogation de la Convention antirieure mEme 
a I’kgard des Etats contractants qui ne ratifieraient pas la Convention nouvelle. 

5 3.-Dans I’intervalle des confLrences de rivision, les articles 3, 4, 5, 5 5, 
les articles 6, 11, 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 48, 49, 50. 53 et les Annexes 11, 
111, IVa, IVb, IX et X peuvent Stre modifies par une Commission de rkvision. 
L‘organisation et le fonctionnement de cette Commission font I’objet de 
1’Annexe VI B la prcsente Convention. 

Les decisions de la Commission de rivision sont notifiies sans dilai aux 
Gouvernements des Etats contractants par I’intemidiaire de I’Office central. 
Elles son1 tenues pour accepties, B moins que, dans les trois mois comptts B 
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State wishing to withdraw at the expiry of this period shall notify its intention 
at least one year in advance to the Swiss Government, who shall inform all 
the other Contracting States. 

Failing such notification within the period specified, each Contracting State 
shall remain bound by the Convention for a further period of three years, and 
shall continue to be so bound thereafter for three-year periods unless it 
denounces the Convention at least one year before the 31st December of the 
final year of one of the three-year periods. 

2. States admitted as parties to the Convention during the five-year period 
or during one of the three-year periods shall be bound until the end of that 
period, and thereafter until the end of each of the following periods in so far 
as they have not denounced the Convention at least one year before the expiry 
of one such period. 

Article 69 

Revision of the Convention 
1. Delegates of the Contracting States shall meet to revise the Convention 

not later than five years after the coming into force of this Convention and 
shall be summoned for that purpose by the Swiss Government. 

A Conference shall be convened before that time on the request of at least 
one-third of the Contracting States. 

With the agreement of the majority of the Contracting States, the Swiss 
Government may also invite non-Contracting States to attend. 

With the agreement of the majority of the Contracting States, the Central 
Office may invite to the Conference representatives of: 

(a) intergovernmental organisations which are concerned with transport 

(b) international non-governmental organisations dealing with transport. 
Participation in the proceedings by delegations of non-Contracting States 

and of the said international organisations shall be determined by the rules of 
procedure adopted at each Conference. 

With the agreement of'the majority of Governments of the Contracting 
States, the Central Office may. before Ordinary and Extraordinary Revision 
Conferences, convene Committees to make preliminary examinations of revision 
proposals. The provisions of Annex VI to this Convcntion shall apply to such 
Committees, with any necessary modifications. 

2. Upon the coming into force of a new Convention resulting from a 
Revision Conference, the preceding Convention shall thereby be rendered void 
even in respect of Contracting States which do not ratify the new Convention. 

3. In the intervals between revision conferences, Articles 3, 4, 5 (5). 6, 1 1 ,  
13, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 48,49, 50 and 53 of this Convention and AMeXeS 
U, III, IVa, IVb, IX and X to this Convention may be amended by a Revision 
Committee. The composition and procedure of this Committee shall be in 
accordance with the provisions of Annex VI to this Convention. 

The decisions of the Revision Committee shall be notified without delay 
to the Governments of the Contracting States through the Central Office. The 
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partir du jour de la notification, cinq au  moins des Gouvernements n’aient 
formult des objections. Ces decisions entrent en vigueur le premier jour du 
sixiPme mois qui suit le mois au cours duquel I’Office central les a portees a 
la connaissance des Gouvernements des Etats contractants. L‘Office central 
disigne ce jour lors de la notification des decisions. 

5 4.-En vue de modifier 
(U)  le RPglement international concernant le transport des marchandises 

. (6) le RPglement international concernant le transport des wagons de 

(c) le RPglement international concernant le transport des containers 

il est institui des Commissions d’experts, dont I’organisation et le fonctionne- 
ment font I‘objet d’un statut qui forme I’Annexe VI B la prbente Convention. 

Les dtcisions des Commissions d‘experts sont notifites sans delai aux 
Gouvernements des Etats contractants par l’intermediaire de l’Office central. 
Elles sont tenucs pour acceptees, B moins que, dans les trois mois comptes 
partir du jour de la notification, cinq au moins des Gouvernements n’aient 
formule des objections. Ces decisions entrent en vigueur le premier jour du 
sixikme mois qui suit le mois au cours duquel l‘Office central les a porties B 
la connaissance des Gouvernements des Etats contractants. L‘Office cenlral 
dtsigne ce jour lors de la notification des dtcisions. 

dangereuses par chemins de fer (Annexe I), 

particuliers (Annexe VU) et 

(Annexe VIII), 

Article 70 

Texres de la Convention. Traducrions oficielles 

La prtsente Convention a et6 conclue et signte en langue franqaise selon 
I’usage diplomatique etabli. 

Au texte franqais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue 
anglaise et un texte en langue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles. 

En cas de divergence, le texte franqais fait foi. 

En foi de quoi, les Plenipotentiaires ci-apr& munis de leurs pleins pouvoirs 
qui ont i t6 trouvts en bonne et due forme, ont signe la prtsente Convention. 

Fait B Berne, le vingt-cinq fivrier mil neuf cent soixante et un, en un seul 
exemplaire, qui restera dtpost dans les Archives de la Confederation suissc ct 
dont une expedition authentique sera remise B chacune des Parties. 

Pour I’Autriche : 
DR. KREMPLER 

Pour la Belgique: 
F. SEYNAEVE 

Pour la Bulgarie: 
S. DRAGOMIROV 
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decisions shall be deemed to be accepted unless within three months from the 
date of such notification at least five Governments have lodged objections; 
and .shall come into force on the first day of the sixth month following the 
month in which the Central Office shall have brought them to the notice of 
the Governments of the Contracting States. The Central Office shall indicate 
that date when communicating the decisions. 

4. In order to amend: 
(a) the International Regulations concerning the carriage of dangerous 

(b) the International Regulations concerning the haulage of private owners' 

(c) the International Regulations concerning the carriage of containers 

there shall be set up Committees of Experts, whose composition and procedure 
shall be in accordance with the provisions of Annex VI to this Convention. 

The decisions of the Committees of Experts shall be notified without delay 
to the Governments of the Contracting States through the Central Office. The 
decisions shall be deemed to be accepted unless within three months from the 
date of such notification at least five Governments have lodged objections; and 
shall come into force on the first day of the sixth month following the month 
in which the Ccntral Office shall have brought them to the notice of the Govern- 
ments of the Contracting States. The Central Office shall indicate that date 
when communicating the decisions. 

goods by rail (Annex I), 

wagons (Annex VII), and 

(Annex VIII), 

Article 70 

Texts of the Convention. Ogcial translalions 
This Convention has been concluded and signed in the French language in 

In addition to the French text there shall he German, English and Italian 

In case of divergence, the French text shall prevail. 

In witness whereof, the plenipotentiaries hereinafter mentioned, furnished 
with full powers which have been found to be in good order and proper form, 
have signed this Convention. 

Done at Berne, this twenty-fifth day of February, one thousand nine hundred 
and sixty-one, in one original which shall be deposited in the archives of the 
Swiss Confederation and an authentic copy of which shall be sent to each of 
the Parties. 

accordance with established diplomatic practice. 

texts having'the status of official translations. 

For Austria: 
DR. KREMPLER 

For Belgium: 
F. SEYNAEVE 

For Bulgaria: 
S. DRAGOMIROV 
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Pour le Danemark: 
TH. JENSEN 

Pour 1'Espagne: 
MARQUIS DE MIRAFLOKES 

Pour la Finlande: 
OSMO ORKOMIES 

Pour la France: 
E. DENNERY 

Pour la Grkce: 
A. HART-SOUTZOS 

Pour la Hongrie: 
SKONDA ODON 

Pour I'Italie: 
LUIGl BRANCA 

Pour le Liban: 
RAIF ABILLAMA 

Pour le Liechtenstein: 
A. HILBE 

Pour le Luxembourg: 
A. CLEMANG 

Pour la Norvege: 
HENR. A. BROCH 

Pour les Pays-Bas: 
n. E. SCHEFFER 

pour le Royaume en Europe 

Pour la Pologne: 
BATKOWSKI 

Pour le Portugal: 
MARIO DIAS T R I G 0  

Pour la Roumanie: 
G .  NISTORAN 

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du 
Nord: 

J. S. ROOKE 
A. H. KENT 
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For Denmark: 
TH. JENSEN 

For Spain : 
MARQUIS DE MIRAFLORES 

For Finland: 
OSMO ORKOMIES 

For France: 
E. DENNERY 

For Greece: 
A. HART-SOUTZOS 

For Hungary: 
SKONDA ODON 

For Italy: 
LUlGl BRANCA 

For Lebanon: 
RArF ABILLAMA 

For Liechtenstein: 
A. HlLBE 

For Luxembourg: 
A. CLEMANG 

For Norway: 
HENR. A. BROCH 

For the Netherlands: 
H. E. SCHEFFER 

for the Kingdom in Europe 

For Poland : 
BATKOWSKI 

For Portugal: 
MARIO DIAS TFUGO 

For Rumania: 
G. NISTORAN 

For the United Kingdom of Great Britain 
and Northern Ireland: 

J. S. ROOKE 
A. U. KENT 
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For Sweden: 
CLAS NORDSTROM 

For Switzerland: 
SCHALLER 

For Czechoslovakia : 
JAN OBHLfDAI. 

For Turkey: 
H. UGAN 

For Yugoslavia: 
v. NIKOLIC 



ANNEXE I 

(Articles 3 et 4) 

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT 
DES MARCHANDISES DANGEREUSES PAR CHEMINS DE FER 
(RID) 

(Texte soumis a une procidure de revision spiciale) 

[Ce riglement est publie dans un volume sipare. Le riserve suivant relatif 
au Royaume-Uni est contenu dans la Chapitre 11, chiffre 3”, du Protocole 
additionnel B la presente Convention: 

“3” Jusqu’ B la conclusion et l’entrie en vigueur d’un appendice special B 
I’Annexe I a la CIM contenant les prescriptions dirogatoires relatives au trafic 
fer-mer des matikres dangereuses entre le Continent et le Royaume-Uni, les 
matiires dangereuses qui seront transportbes sous le rigime de la CIM, h 
destination ou en provenance du Royaume-Uni, doivent satisfaire aux pre- 
scriptions de l‘Annexe I et, en outre, aux conditions du Royaume-Uni en ce 
qui concerne ses riglementations ferroviaires et maritimes du transport des 
matikres dangereuses.”] 
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ANNEX I 
(Articles 3 and 4) 

INTERNATIONAL REGLlL.ATIONS CONCERNING THE CARRIAGE 
OF DANGEROUS GOODS BY RAIL (RID) 

(Text subject to a special revision procedure) 

[These regulations are published in a separate volume. The following 
reservation in respect of the United Kingdom is contained in Chapter I1 (3) 
of the Additional Protocol to this Convention: 

“3. Until a special appendix to Annex I to CIM containing special provisions 
for the rail-sea carriage of dangerous goods between the Continent and the 
United Kingdom is agreed and comes into force, dangerous goods carried under 
CIM to or from the United Kingdom shall comply with the provisions of Annex 
I and also with the United Kingdom conditions for the carriage of dangerous 
goods by rail and by sea.”] 
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