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CONVENTION PORTANT REGLEMENTATION DE
LA NAVIGATION AERIENNE (13 OCTOBRE
1919.)

s Etats-Unis d’Amérique, la Belgique, la Bolivie, le Brésil,
I’Empire britannique, la Chine, Cubua, 1’'Equateur, la France, la
Gréce, le Guatémala, Huiti, le Hedjaz, le Honduras, 1'ltalie,
le Japon, le Libéria, le Nicuragua, le Panama, le Pérou, la Pologne,
le. 'Portugal, la Roumanie, I'Etat serbe-croate-slovéne, le Siam,
I’Etat tehéco-slovaque et 1'Uruguay,

Considérant les progrés de la nuvmqtlon adrienne et 1'intérét
universel d’une réglementation commune;

Estimant qu’il est nécessaire de poser, dés & présent, certaing

principes et certaines régles propres i éviter des controverses;

Animés du désir de favoriser le développement par V'air des
communications internationales dans un but pacifique;

Ont résolu de conclure une Convention b cet effet et ont désigné
pour leurs Plénipotentiaires, sous réserve de la faculté de pourvoir
4 leur remplacement pour la signature, savoir:

Le PrEsipExt pes Frars-Uxis p'AMERIQUE:

I.'Henorable Frank Lyon Polk, Sous-Secrétaire d'Ftat;
Sa MaJESTE LE Rot pES BELGES:
M. Paul Hymans, Ministre des Affaires trangéres, Ministre
d'Etat;
LE PrEsipExT DE LA REPUBLIQUE DE B3OLIVIE:
M. Ismagl Montes, Envoyé extraordinaire et Ministre
plénipotentiaire de Bolivie 4 Paris;
LEe PrESIDENT DR LA REPUBLIQUE DU BRESIL:
M. Olyntho de Magathfies, Envoyé extraordinaire et Ministre
plénipotentiaire du Brésil 4 Paris;

Sa Matestf L Rol pu RovauMe-Uxi pE GrRANDE-BRETAGNE ET
D'IRLAXDE ET DES TERRITOIRES BRITANNIQUES AU DELA DES
MEers, EMPEREUR DES IxDES:

Le Trés Honorable Duvid Lloyd George, M.}, Premier Lord
‘de la Trésorerie et Premier Ministre;

et
Pour le Dovixios pu Caxapa, par

L'Honorable 8ir Albert Edward Keinp, K.C.AL.G., Ministre
des Forces d’Outre-Mer;

Pour le Commox WEALTH D'AUSTRALIE, par
L’Honorable George Foster Pearce, Ministre de la Défense;

Pour I'Ux10% sUD-AFRICAINE, par '
Le Trbs Honorable Vieomte Milner, G.C.B., G.C.M.G.;
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CONVENIION FOR THE REGULATION OF
AERIAL NAVIGATION (OCTOBER 13, 1919).

Tre United States of America, Belgium, Bolivia, Brazil, the
‘British Empire, China, Cuba, Ecuador, I*rfmce Greece, G—uatemala
Haiti, the Hedjaz, T—Iondmas Ttaly, Japan, Liberia, \Ilcamgua,
Pdnama Peru, Poland, Pmtugal Roumania, the Serb- Croat- Slovene

State, &mm Czecho- %lomkm and Uruguay,

Recognising the progress of acrial navigation, and that the
.establishment of regulations of universal application will be to the

Interest of all;

Ap}'n'eciaking the neccssiby of an early agreement upon certain
principles and rules ealeulated to prevent controversy;

Desiring to encourage the peaceful intercourse of nations by

Tneans of aerial communication;

Have determined for these purposes to conclude a Convention,
-and have appointed as their Plenipotentiaries the following, reserving
-the right of suhstituting nthers to_sign the same Convention :—

Tur PursipeExt or tHE UNITED STATES OF AMERICA:

The Honourable Frank Lyon Polk, Under-Secretary of State;

His ALwesty TuE KING OF THE BRLGTANS !

Mr. Paul Hymans, Minister for Forcign Affairs, Minister
of State;

Tuw, PreSIDENT OoF THE REpUBLIC OF BoLlvia:

Mr. Ismaél Montes, Envoy extraordinary and Minister
Plenipotentiary of Bolivia at Paris;

“Tue PresoexTt or THE REPUBLIC oF Brazin:

Mr. Olyntho de Magalhiies, Envoy extraordinary and Minister
" Plenipotentiary of Brazil at Paris;

His JMagesty T Kixg oF THe UxitEp KiNaDoM OF GREAT
Buritarx axn Irenaxp axp or THE BriTisn DoMINIONS BEYOND
THE SEas, EMpPEROR oF INDIA:

The Right Honourable David Lloyd George, M.P., First Lord
of the Treasury and Prime Minister;
and ‘

For the Domixiox or Caxany, by

The Honourable Sir Albert Idward Kemp, K.C.M.G.,
Alinister of the (Oversear Forces;

For the CoMMOXWEALTH OF AUSTRALIA, by
The Honourahle George Foster Pearce, Minister of Defence ;

For the Uxiox or SouTH AFRICA, by
The Right Honourable Viscount Milner, G.C.B., G.C.M.G.;
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Pour le DomiNioN pE LA NoUVELLE-ZELANDE, par
L' Honorable Sir Thomas Mackenzie, K.C.M.G., Haut-Com-
missaire pour la Nouvelle-Zélande dans le Royaume-Uni;
Pour 1'Ixps, par
Le Trés Honorable Baron Sinha, K.C., Sous-Secrétaire
d'Etat pour I'Inde;
LE PRESIDENT DE La REPUBLIQUE CHINOISE . ]
M. Vikyiun Wellington Koo, Envoyé extraordinaire et
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Ministre plénipotentiaire de Chine 4 Washington;

L PresibExT Db La REPUBLIQUE CUBAINE :
M. Antonio Sanchez de Bustumante, Doyen de la Faculté de
Droit de 1'Université de la Havane, Président de la
Société cubaine de Droit international;

" I.E PRESIDENT DE La BEPUBLIQUE DE L’EQUATEUR :

M. Enrique Dorn y de Alstha, Envoyé exiraordinaire eb
Ministre plénipotentiaire de 1'Equateur 4 Paris;

LE PRrESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE :
M. Georges Clemenceau, Président du Conseil, Minigtre de la
~ Guerre;
Sa MasesTE LB Ror pes HELLENES
M. Nicolas Politis, Ministre des Affaires étrangdres;
LE PRESIDENT DE La REPUBLIQUE DE GUATEMALA ;

M. Joaguim Mendez, ancien Ministre d'Etat aux Travaux
publies et & I'Instruction publique, Envoyé extraordinaire
et. Ministre piénipotentisire du Guatémala & Washington,
Fnvoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire en
mission spéeiale 4 Paris;

Le PresinExt dE La REPuBLIQUE D' HaiTr: -

M. Tertullien Guilbaud, anoye extraotdinaire et \hm:tre
plénipotentiaire d’ Haiti 4 Paris ;

Sa MaJesté L Rot pu HEDgaz.:
" M. Rustem Haidar;
LE PrESIDENT DE LA REPUBLIQUE Du HONDURAS ;

L:e Doeteur Policarpe Bonilla, en mission spéeiale & Washing-
ton, ancien Président de la République du Honduras,
Envoyé extraordinaire et Ministre plémpotent,latre,

Sa MasestE LE Ror p'Iranie:

L’Honorable Tommaso Tittoni, Sénateur du Royaume,
Ministre des Affaires étrangtres;

Sa MaJesTE L'EMPEREUR DU JAPON :

M. K. Matsui, Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire
de Sa Majesté 1'Empereur du Japon & Paris;

LE PrRESIDENT D1t Lo REPUBLIQUE DE LIBERIA ;
L’Honorable C. D, B. King, Secrétaire d'Ftat;
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For the Doyixiox oF NEW ZEALAND, by

The Honourabte 8ir Thomas Mackenzie, K.C.AL.G., High

Commissioner for New Zealand in the United Kingdom;
For Ixoia, by

The Right Honourable Baron Sinha, K.C., Under-Secretary
of State for Tndia;

THE PRESIDENT oF THE CHINESE REPUBLIC:

Mr. Vikyiun Wellington Xoo, Fnvoy extraordinary and
Minister 1lenipotentiary of China at Washington;

Tue Presipext or THE Curax REpusLIC:

Mr. Antonio Sanchez de Bustamante, Dean of the Faculty of
Law in the University of Havana, President of the Cuban
Society of International Liaw;

“I'#e PRESIDENT 0F THE REPUBLIC OF JSCUADOR ;

Mr. Enrique Dorn y de Alsta, Envoy extraordinary and

Minister Plenipotentinry of Ecuador at Paris;
THE PRESIDENT oF THE IFRExcH Rurtsuic:

Mr. Georges Clemenceau, President of the Council, Minister

of War;
His Masesty THE KING oF THE HELLENES :

My, Nicolas I’olitis, Minister for Foreign Affuirs;
THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF GUATEMALA

My, Joaquim Mendez, formerly Ainister of State for Public
Works and Public Instruction, Fnvey extracrdinary and
Minister Plenipotentiary of Guatemaln at Washington,
Fnvoy extraordinary and Alinister ' Mlenipotentiary on
special inigsion at Paris;

THE PRESIDENT oF THE REPUBLIC oF Hafrl:

Mr. Tertullien Guilbaud, Envoy extraordinary and Minister

Plenipotentiary of Haiti at Paris;
His Masssty tE Kixg oF mhe HEpgaz
Mr, Hustem Haidar;

THE PrESIDENT oF THE REruBLIC or HoNpuras:

Dr. Dolicarpe Bonilla, on special mission to Washington,
formerly President of the Republic of Hondurss, Envoy
exiraordinary and Minister Plenipotentiary;

His MasesTy Tug KNG oF IraLy:

The Honourable LTommaso Tiftoni, Senator of the Kingdom,

AMinister for Yoreign Affairs;
His MalEsTY THE FMPEROR OF Japax:
Mr. K. Matsui, Ambassador extraordinary and Plenipotentiary
of His Majesty the Emperor of Japan at Paris;
THE PRESIDENT oF THE REPUBLIC 0F LIBERIA :
The Honourable C. D. B. King, Secretary of Stata-
75945]



6

LE PRESIDENT DE La REPUBLIQUE DU NICARAGUA
M. Salvador Chamorro, Président de la Chambre des
Députés;
LE PRESIDENT PE Ao REPUBLIQUE DE 1’ANAMA
M. Antonio Burgos, FEnvoy¢ extraordinaire et Ministre
plénipotentinire de Panwma & Madrid;
LEe PrRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU THEROU :
M. Carlos G. Candumo, Ynveyé extraovdinaire et Ministre
plénipotentiaive du Pérou &4 Paris;
LEe PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE POLONAISE :
M. Ignace J. Paderewski, Président du Conseil des Ministres,
Ministre des Affaires étrangeres;
Lk PrESIDENT DE La REPUBLIQUE PORTUGATSE:
Le Doctenr Affonso da Costa, ancien Président du Conseil des
Ministres;
8a MasesTE LE Ro1 pE ROUMANIE ;
M. Nicolas Misu, Envoyé extraordinaire et Ministre plénipo-

tentinire de Roumanie 4 Londres; -

Sa MajesTE LE Rot pEs SErBES, pus CROATES ET DES SLOVENES

M. Milenko R. Vesnitch, Fnvoyé extraordinaire et Ministre
plénipotentiaire de Sa Majesté le Rol des Serbes, des
Croates et des Slovines i Paris;

-84 MaJesTi LE Rol pE Stam:

Son Altesse le Prince Churoon, Tinvoyé extraordinaire et
Ministre plénipotentiaire’ de Sa Majesté le Roi de Siam A
Paris; -

Ly PRrESIDEXT DE LA REPUBLIQUE TCHECO-SLOVAQUE:
M. Charles Kramar, Président du Consecil des Ministres;
LE PRESIDEXT DE LA REPUBLIQUE DE L'URUGUAY ;

M. Juan Antonic Buero, Ministre de 1'Industrie, ancien.

Ministre des Affaires étrangdres;

Lesquels ont convenu des dispositinns suivantes :
CHAPITRE 1.

PRINCIPES GENERAUX.

ArTICLE 1",

Les Hautes Parties contractantes reconnaissent que chaque
Puissance a la souverasineté compléte et exclusive sur l'espace
atmosphérique au-dessus de son territoire.

Au sgens de la présente Convention, le territoire d'un Etab sera.
entendu comme comprenant le territoire national métropolitain ef
colonial, ensemble les eaux territoriales adjacentes audit territoire,

‘}‘\
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THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF NICARAGUA :

Mr. Salvador Chamorro, President of the Chamber of
Deputies ;

Tk PRESIDENT oF THE REPURLIC OF ’ANaMaA: .
Mr. Antonio Burgos, Eavoy extraordinary and Minister
_ LPlenipotentiavy of Panama at Madrid;
f Tue PRESIDENT oF THE BEPUBLIC OF PERU:
Mr. Carlos G. Cuandamo, Envoy extraordinary and Minisber
Plenipotentiary of Peru at Paris;
Tue Presipext or THE Ponisa REpuBLIC:
Mr. Ignace J. DPaderewski, lresident of the Council of
Ministers, Minister for Foreign Affairs;
) Tri: PRESIDENT oF THE PorTuGUESE REPUBLIC:
Dr. Affonso da Costa, formerly I'resident of the Council of
Ministers;

His Magsty The KiNa or RouMaNia:
Mr. Nicolas BMisu, ¥nvoy extraordinary and Minister
I'lenipotentiary of Roumania at LTondon; -
His Maiesty rue Kixg or THE SkERBS, THE CROATS AND THE
k SLOVENES )
k Mr. Milenko R. Vesnitel, Envoy extraordinary and Miniater
DPlenipotentiary of His Majesty the King of the Serbs, tha
Croats and the Slovenes at Paris;

} His Majusey e KNG oF Sram:
His Highness Prinee Churcon, Envoy extraordinary and
‘ Minister Plenipotentiary of His Majesty the King of 8iam
“ at Paris;
Tar Puesipext or THE CzrcHn-S1ovak Repesiic:
Mr. Kuarel Kramar, President of the Council of Ministers;

Pri PrespEST oF THE REPURLIC oF URUGUAY :
Mr. Juan Antonie Buere, Minister of Industry, fermerly
Minister of Foreign Affuirs;

Who have agreed as follows:—

CHAPTER T

g GENERAL PRINCIPLES

) ARTICLE 1.

/ The High Contracting Parties recognise that every Power has
complete and exclusive soverewnty over the air space above its
territory.

For the purpose of the present Convention the territory of &
State shall be understood as including the national territory, both
that of the Mother Country and of lhe colenies, and the terrltonal
waters adiacent thereto.




ArvioLr 2.

Chaque Itat contractant s’engage & accorder en temps de paix,
aux aéronefg des auires Ttats contractants, la liberté de passage
inoffensif au-dessus de son terrifcire, pourvu que les conditions
établies dans la présente Convention =oient observées.

Les régles établier par un Etat contractant pour Y admission, sur
gon territoire, des aédronefs ressortissant aux eutres FEtats con-
wractants, doivent &tre appliquées sans distinetion de nationalité.

ARTICLE 3.

Chaque Etat contractant a le droit d'interdire pour raison d’ordre
roilitaire ou dans l'intérét de la séeurité publique, aux adronefs
ressartissant aux autres Ftats contractants, sous les peines prévues
par sa législation et sous réserve qu’il ne sera fait aucune distinetion
4 cet dgard entre ses aéronefs privéds et ceux des autres FEtats
contractants, le survol de certaines zones da son territoire.

Dans ce cas, I'emplacement et 'étendue des zones interdites
seront préalablement rendus publies et notifids aux autres Ttats
contractants.

Awnricnr 4.

Tout aéronef qui s’engage au-dessus d'une zone interdite sera
tenu, dés qu'il 8’en apercevra, de donner le gignal de détresse prévu
au paragraphe 17 de 1'Annexe (D) et devra atterrir, en dehors de la
zone interdite, le plus tét et le plus prés possible, sur I'un des
aérodromes de 1'Ftat indiment survold.

CHAPITRT IT.

NATIONALITE DES ATRONEFS.

ARTICLE 5.

Aucun Eiat contractant n’admettra, si ce n'est par une autorisa-
tion spéeiale ef temporaire, la circulation au-dessus de son territoire,
d'un aéronef ne possédant pas la nationalité de Tun des PFtats
contractants. -

ARTICLE 6.

Les aéronefs ont la nationalité de I'Etat sur le registre duquel
ils sont immatriculds, conformément aux preseriptions de la
Section I (¢} de "Annexe (A).

ARTICLE 7,

Les aéronefs ne seront immatriculés dans un des Ftats con-
tractants que s'ils appartiennent en enfier 4 des ressortissants de est
Ftat. . :

Aucune société ne pourra étre enregistrée comme propriétaire
d'un aéronef que si elle posséde Ia nationalité de 1'Etat dans lequel
Vaédronef est immatriculé, si le président de la société et les deux
tiers au moins des administrateurs ont cette méme nationalité et gi.
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ARrricLE 2.

Each contracting State undertakes in time of péace to accord
freedom of innocent passage above its territory to the nireraft of the
other contracting States, provided that the condirions laid down in
the present Convention are observed.

Regulations made by a contracting State as to the admission
over its territory of the aircraft of the other contracting States shall
be applied without distinction of nationality.

ARrTICLE 3.

Each contracting State is entitled, for military reasons or in the
interest of public safety, to prohibit the airerait of the other
-contracting States, under the penalties provided by its legislation
and subject to no distinction being made in this 1espect between iis
private aircraft and those of the other contracting States, from
flying over certain areas of its territory.

In that case the loeality and the extent of the prohibited areas
shall be published and notified beforehand to the other contracting
Btates.

ARTICLE 4.

Every aireraft which finds itself above a prohibited area shall,
as soon as aware of the faet, give the signal of distress provided in
paragraph 17 of Annex (I} and land as soon as possible outside the

prohibited area at one of the nearest aerodrames of the State
unlawfully flown over.

CHAVTER 11.

NATTONALITY OF ATRCRALT. n e ’
ARTICLE 3. WL“\"A J

No contracting State shall, except by a special and temporary
anthorisation, permit the flight above its territory of an aireraft which
-does not possess the nawmrlit-y of a contracting State.

+
‘ L
}‘\..

ARTICLE 6.

Aircraft possess the nationality of the State on the register of
which they are entered, in accordance with the provisions of
Bection I (¢) of Annex (A).

ARTICLE 7.

No aireraft shall be entered on the register of ons of the contracting
‘Btateg unless it belongs wholly to nationals of such States.

Ne incorporated company ean be registered as the owner of an
aircraft unless it possesses the nationality of the State in which the
aircraft is registered, unless the president or chairman of the company
and at least two-thirds of the directors possess such nationality, and
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Ia Soc_iété satisfait & toutes autres conditions qui pourraient étre.
prescrites par les lois dudit Etat.

ARTIGLE 8.

Un aéronef ne peut étre valablement immatriculé dans plusieurs.

Etats. -
ARTICLE 4.

Les Etats contractauts échangeront entre eux eb transmettront.
chaque mois, 4 la Commission internationale de Navigation aérienne
prévue & D'Article 34, des copies des inscriptions et radiations.
d’inseription effectudes sur leur registre maftricule dans le mois
précédent.

ArTIicLE 10.

Dang In navigation intcrnationale, tout aéronef devra, conformé-
ment aux dispogitions de I'Annexe {A), porter unme marque de
nationalité et une marque d’immatriculation, ainsi que le nom et
le domicile du propriétaire.

CHAPITRE IIT.

CERTIFICATS DE NAVIGABILITE ET BREVETS
D’APTIPUDE.

ARrTICLE 11,

Dans la navigation internationale, tout aéronef devra, dans les
conditions prévues & U'Anunexe (B), étre muni d'un certificat de
navigabilitd, délivré ou rendu exéeutoire par I'Etat dont l'aéronef’
posséde la nationalité. '

b

Aunricnr 12.

Le commandant, les pilates, les mécaniciens eb autres membres
du personnel de conduite d'un wsdronef doivent étre pourvus de-
bravets d’aptitude et de licences délivrds, dans les conditions prévues.
& UAnnexe (), ou rendus exéeutoires par U'Etat dont 1'aéronef”
posséde la nationalité.

ARTICLE 13.

Le certificat de navigubilité, les brevets d’aptitude et les licences
délivrés ou réndus exéwitoires par I'Etat "dont 'aéronef posséde la.
naticnalité, et établis conforméinent aux régles fixdes par les Annexes.
(B) et (E) et, dans la suite, par la Commission internationnle de
Navigation aérienne, seront reconnus valables par les autres Etats.

Chaque Etat a le droit de ne pas reconnaitre valables pour la
circulation dans les limites et nu-dessus de son propre territoire, les.
brevets d’aptitude et licences conférés & 1'un de ses ressortissants:
par un autre Etat contractant. ‘
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unless the company fulfils all other conditions which may be
prescribed by the laws of the said State.

11

AnrricLi 8.

An aircraft cannot be validly registered 1 mor: than one State.

Awrriernr 0.

The contracting States shall exchange every month among them-
selves and transmit to the International Commission for Air
Navigation referred to in Article 84 copics of registrations and of
cancellations of registration which shall have been entered on their
official registers during the preceding month.

ARTIGLE 10

All aircraft engaged in international navigation shull bear their
nationality and registration marks as well as the name and residence
of the owner in aceordance with Annex (A).

CHAYTER ILI,

CERTI¥ICATES OF AIRWORTHINESS AND COMPETENCY.

ArricLe 11,

Every aircraft engaged in international navigation shall, in
accordance with the conditions laid down in Annex (B}, be provided
with a certificate of airworthiness issued or rendered valid by the
State whose nationality it possesses.

ARrTICLE 12,

The commanding officer, pilots, eugineers and other members of
the operating crew of every aircraft shall, in accordance with the
conditions laid down in Annex (E), be provided with certificates of
competency and licences issued or rendered valid by the State whose
nationality the aireraft possesses.

ArTicLE 13.

Certificates of airworthiness and of competency and licences
igsued or rendered valid by the State whose nationality the aircraft
possesses, in accordance with the regulations established by Annex
{B) and Annex (E} and hereafter by the International Commission
for Air Navigation, shall be recognised as valid by the other States.

Bach State has the right to refuse to recognise for the purpose
of flights within the limits of and ubove its own territory certificates
of competency and licences granted to one of its nationals by aunother
contracting State.

-—
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ARrTicLE 14.

Aucun appareil de télégraphie sans fil ne ‘pourra étre porté par
an aéronef sans une licence spéeiale délivrée par I’Etat dont 1’aéronef
posséde la nationalité. Ces appareils ne powrront étre employés que
par des membres de l'équipage munis & cet effet d’une licence
spéciale. _

Tout néronef affecté & un transport public, et susceptible de
recevolr su moins dix personnes, devra éire muni d’appareils de
télégraphie sans fil (émission eb réeeption), lorsque les modalités
d’emplot de ces apparcils auront été détermindes par la Commission
internationale de Navigation adriennc,

Cette Cornmission pourra ultérieurement étendre 1'obligation du
port d’appareils de télégraphie sans fil & toutes aufres catégories
«’aéronefs, dans les conditions et suivant les modalités qu’elle
«éterminera.

CHAPITRE TV.

ADMISSION A LA NAVIGATION ARRIENNE AU-DESSUS
1»’UN TERRITOIRE FTRANGER.

Awriore 15.

Tout aéronef ressortissant & un Ftat contractant a le droit de
traverser 'atmoszphére d'un autre Fiat sans atterrir. Dans ce cas,
il est tenu de suivre litinéraire fixé par 1'Etat survolé. Toutefois,
pour des raisons de police générale, 11 sera obligd d'atterrir s'il en
regoit 1'ordre au moyen des signaux prévus 4 1'Annexe (D),

Tout aéronef qui se rend d’un Etat dans un autre Etat doit, si le
réglement de ce dernier 'exige, atterriv sur un des nérodromes fixés
par lui. Notification de ces wérodromes sera donnde par les Btats
contractants & la Commission internationale de Navigation aérienne,
qui transmettra cette notification 4 tous les Ftats contractants.

Létablissernent des voies internationales de navigation aérienne

est subordonné i 1'assentiment des Ftats survolds,

ARTICLE 16,

Chaque Etat confractant aura le droit d'édicter, au profit de ses
aéronefs nationaux, des réserves et rostrictions concernant le trans-
port commercial de personnes et de inarchandises entre deux points
de zon territoire.

Ces réserves et restrictions seront immédiaternent publides eb

communiquées A Ia  Commission internationale de Navigation
aérienne, qui les notifiern aux autres Ftats confractants.

ARTICLE 17,

Les adronefs ressortissunt & un Ftat contructant, ayant établi des
réserves et restrictions conformément & 1'Article 16, pourront se voir
opposer les mémes réserves et restrictions dans tout autre Etat
contractant, méme =i ce dernier Etat n'impose pas ces réserves et
restrictions nux autres aédronefs édtrangers.
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ARTiCLE 14.

No wireless apparatus shall be carried without a special licence
issued by the State whose nationality the airerafs possesses. Such
apparatus shall not be used except by members of the crew provided
with a special licence for the purpose.

Every aireraft used in public fransport and capable of carrying:
ten or more persons shall be equipped with sending and receiving
wireless apparatus when the methods of employing such apparatus
shall have been determined by the International Commisgion for
Air Navigation. .

This Commission may later extend the obligation of earrying
wireless apparatus to all other classes of aireraft in the condifions
and according to the methods which it may determine.

CHAPTER 1IV.

ADMISSION TO ATR NAVIGATION ABOVE FOREIGN
TERRITORY.

ArTicLE 15,

Every aireraft of a contracting State has the right to cross the
air space of another State without landing. In this case it shall
follow the route fixed by the Btate over which the flight takes place,
However, for reasons of genersl security it will be obliged to land if
ordered to do so by means of the signals provided in Annex (D).

Every aircraft whiech passes from one State into ancther shall, if
the regulations of the latter State require it, land in oue of the
aerodromes fixed by the latter. Notification of these aerodromes
shall be given by the contracting States to the International
Comnission for Air Navigation and by it transmitted to all the
contracting States.

The establishment of international airwavs shall be subject to the
consent of the States flown over.

ArTICLE 16.

Each contracting State shall have the right to establish reserva-
tions and restrictions in favour of its national aircraft in connection
with the carriage of persons and goods for hire between two points
on its territory.

Such reservations and restrictions shall be immediately published,
and shall he communicated to the International Commission for Air
Navigation, which shall notify them to the other contracting States.

ARTICLE 17.

The aircraft of a contracting State which establishes reserva-
tions and restrictions in accordance with Article 16 1nay be
subjected to the same reservations and restrictions in any other
contracting State, even though the latter State does not itself impose
the reservations and restrictions on other foreign aireraft.
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ArTICLE 18.

Tout aéronef passant ou transitant i truvers l'atmosphére d'un
Etat contractant, y compris les atterrissages et arréts raisonnable-
ment nécessaires, pourra. étre soustraib i la saisie pour contrefagon
d'un brevet, dessin ou moddle moyennant le dépét d’un cautionne-
ment dont le mountant, 4 défaut d’accord amiable, sera fixé dans le
rlus bref délai possible par I'autorité compétente du lieu de la saisie.

CHADITRE V.

REGLES A OBSERVER AU DEPART, EN COURS DE ROUTE
ET A TATTERRISSAGE.

ARTICLE 19.

Tout aéronef se liviant & la navigation internationale doit étre
muni de:

{a.) Un certificat d’'immatriculation, conformément &
I"Annexe (A);

(b.) Un certificat de navigabilité, conformément &4 1'Annexe
(B);

(¢.) Les brevets ct licences du commandant, des pilotes et des

hommes d’équipage, conformément 4 1’Annexe (E);
{d.) 8’il transporte des passagers: la liste nominale de
ceux-ci; -
{e.} 8'il transporte des marchandises: les connaissermnents et
* le manifeste;
{f.) Les livres de bord, conformément & I’Annexe (C);
{g.) 8'il est muni d’appareils de télégraphie sans fil: la licefice

[y

prévue 4 1'Article 14. :

ArricLe 20.

Les livres de bord seront conservés pendant deux ans 4 dater de

1o dernidre inseription qui ¥ aura été portce,

Anticre 21.

Au départ et & Patterrissage d’un aéronef, les autorités du pays

.auront, dans tous les cas, le droit de visiter 'adronef et de vérifier
‘tous les docurnents dont il doit étre muni.

ARTICLE 22,

Les aéronefs des Etats contractants auront droit, pour 1'atteris-
sage, notamment en cas de détresse, aux mémes mesures d'assis-

‘tance que les aéronefs nationaux.

ARrTICLE 23.

Le sauvetage des appareils perdus en mer sera réglé, sauf

.conventions contraives, par les principes du droit maritime.
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ARTICLE 18.

Every aircraft passing through the territory of a contracting
State, ineluding landing and stoppuges reasonably necessary for the
purpose of such transit, shull be exempt from any seizure on the
ground of infringeinent of patent, design or model, subject to the
deposit of security the amount of which in default of amicable agree-
ment shall be fixed with the least possible delay by the competent
authority of the place of seizure.

CHAYPTER V.

RULES TO BE OBSERVED ON DEIMARTURE, WHEN UNDER
WAY AND ON LANDIXNG.
ArricLE 19.

LEvery aivcraft engaged in intermational navigation shall be
provided with:—

(0.} A certificate of registration in accordance with Annex (A);

(h.) A certificate of wirworthiness in accordance with Annex
, -

{c.) Certificates and licences of the commanding ofticer, pilots

and crew in accordance with Annex (I5);
(d.) If it carries passengers, a list of their names;

{e.} If it carries freight, bills of lading and manifest;

(f.) Log beoks in accordance with Annex (C);
{g.) If equipped with wireless, the special licence preseribed
by Article 14.
ArTicLy 20,

The log books shall be kept for two years after the last entry.

ArrticLr 21.

Upen the departure or landing of an aircraft, the authorities of
the country shall have, in all cases, the right to visit the aircraft and
to verify all the documents with which it must be provided.

ARTICLE 22,

Ajrcraft of the contracting States shall be entitled to the same
measures of assistunce for landing, particularly in case of distress,
.as national aireraft.

ARTICLE 23,

With regard to the snlvage of aircraft wrecked at sea the principles
-of maritime law will apply in the absence of any agreement {o the
<confrary.
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ARTICLE 24,

Tout aérodrome d'un Btat contractant, s'il est ouvert, moyennant
payement de certains droits, & I"usage public des aéronefs nationaux,

gera ouvert dans les mémes conditions aux aédronefs ressortissant.

aux autres Btats contractants.

Pour chacun de ces aérodromies, il y aura un tarif unique
d’atterrissage et de séjour, applicable indifféremment aux aéronefs.

nationaux et ébrangers.
- ARrTIOLE 25.

Chacun des- Ftats contractants s'engage 4 prendre les mesures
propres & assurer que tous aéronefs navigusnt au-dessus de son

territoire, ainsi que tous adronefs portant la marque de sa nationalité

et en quelque lieu qu’ils se trouvent, se conformeront aux régle-
menis prévus & 1’Annexe (D).

Chacun des Etats contractants s’engage A assurer la poursuite ef.

les punitions des contrevenants.

CHAPITRE VI.

TRANSPORTS INTERDITS.

ARTICLE 26.

Le transport, par aéronef, des explosifs, armes et munitions de
guerre cst interdit dans la navigation internafionale. . Il ne gera
permis & ancun aéronef étranger de trausporter des articles de cette:
pature d'un point A un aubre du territoire d’un méme Ptat
contractant.

ArTioLE 27.

Chaque Efat peut, en matiére de navigation adrienne, interdire
ou régler le transport ou 1’'usage- d’appareils photographiques. Toute
réglementation de ce genre devra étre immédiatement notifide 4 la
Commission internationale de Navigation aérienne, qui com-
muniquera cette information aux autres Etats conbractants.

AnTicLE 28.

Pour des raisons d'ordre publie, le transport des objets, autres.
que ceux mentionnés aux Articles 26 et 27, pourra étre soumis &
des restrictions par tout Etat contractant. Cette réglementation
devia &re immédiatement notifide b la Commission internationale
de Navigation aérienne, qui en donnera communication aux autres.
Fitats contractants.

ArricLe 29..

Toutes les restrictions mentionndes & UArticle 98 dojvent
s'appliquer indiffiéremment aux aéronefs nationaux et étrangers.
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ARTICLE 24,

Every nerodrome in a contracting State, which upon payment
of charges is open to public use by its nabdional aireraft, shall like-
wise be open to the aircraft of all the other contracting States.

In every such aerodrome there shall be a single tariff of charges
ior landing and length of stay applicable alike to national and foreign
aireraft.

ARTICLE 25,

Each contracting State undertukes to adopt measures to ensure

‘that every dircraft flying above the limits of its territory, and every

aiveraft wherever it may be, carrying its nationality mark, shall
comply with the regulations contained in Anpex (D).

Each of the contracting States undertakes to ensure the prosecu-
tion and punishment of all persons contravening these regulations.

CHAPTER VI,

PROHIBITED TRANSPORT.

ARTICLE 26.

The carriage by aircraft of explosives and of arms and munitions
of war is forbidden in international navigation. No foreign aircraft
shall be permitted to carry such articles between any two points
in the suine eentracting State.

ArTiCcLE 27.

Each State may, in aerial navigation, probibit or regulate the
carviage or use of photographic apparatus. Any such regulations
shall be at once notified to the International Commission for Air
Navigation, which shall communieate this information to the other
eontracting States.

ArTICLE 28,

As a measure of public safety, the carriage of objects other than
those mentioned in Articles 26 and 27 may be subjected to restrie-
tions by any contracting State. Any such regulations shall be at once
notified to the International Commission for Air Navigation, which
shall comrmunicate this information to the other contracting States.

ArTICLE 29.

All restrictions mentioned in Article 28 shall be applied equally
to national aml foreign aircraft.

[59453] C
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CHAPITRE VI:

AERONEFS I'ETATS.

ArTictE 30.
Seront considérés comme adronefs d'Etat:

{a.) Les aéronefs militaires;

. {6.) Les aéronefs exclusivement affectés & un qcrnce d’Efat,.
R

tel que: postes, donanes, palice.

Les autres aéronefs seront réputés aéronels privés.

Tous les aéronefs d’Etat, autres que les aéronefs militaires, de-
douane ou de police, seront traités comme des adronefs privéds et
soumis, de ce chef, A toutes les dispositions de la présente
Convention.

ARTICLE 31.

Tout aéronel commandé par un iilitaire commissionné a cet
effet est considéré comme adronef militaire.

ARTICLE 82.

Aucun aéronef militaire d'un Etat contractant ne devra survoler-
le territoire d'un aulre Etat contractant ni v atterrir, s'il n'en a recu
I'autorisation spécialc Dans ce cas, I'néronef militaire, & moins de
stipulation contraire,” jouira, en principe, des prwﬂé"es habituelle-
ment accordés aux bitiments de guerre étrangers.

Un aéronef militaire forcé d_ atterrir, ou requis ou sommé-
d’atterrir, n’acquerra, par ce fait., auveun des privileges prévus &
I'alinéa 1".

ARTICLE 33,

Des arrangements particuliers, conclus séparément entre les

Etats détermineront dans quels cas les aéronefs de police et de-

douane pourront étre autorisés 4 passer la frontidre. En aucun eas,
ils ne bénéficieront des privileges prévus 4 1'Article 32,

CHAPITRE VIIT.

COM’\IISSIOT\T INTERNATIONALE DE NAVIGATION
" AERIENXE.

ARTICLE 34.

11 sera institué, sous le nom de Commission internationale de-
Navigation aérienne, une Commission - internationale permanente-
placee sous I'autorité de la Société des Nations et composée de:

Deux représentants pour chacun des Etats suivants: Efats-Tinis.
d'Amérique, France, Iftalie et Japon;

Un représentant pour la Grande-Bretagne et un pour chacun des-
Dotminions britanniques et pour 1'Inde ;

Un représentant pour chacun des autres Ftats contractants.
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CHAPTER VII.

STATE ATRCRAFT.

AgrTICLE 30.
The following shall be deemed to be State aircraft:—

(a.} Military aircraft;
b.) Aireraft exclusively emploved in State service, such as
¥ employ
posts, customs, police.

Every other aircraft shall be deemed to be a private aircraft.

All State aireraft other than military, customs, and police aircraft
shall be treated as private aireraft and as such shall be subject to ali
the provisions of the present Convention.

ARTICLE 31.

Every aireraft commanded by a person in military service
detailed for the purpose shall be deemed to be a military aircraft.

ARTICLE 32.

No military aircraft of a contracting State shall fly over the terri-
tory of another confracting State nor land thereon without special
authorisation. In case of such authorisation the milibary aircraft
shall enjoy, in principle, in the absence of gpecial stipulation the
privileges which are customarily accorded to foreign ships of war.

A military aircraft which is forced to land or which is requested
or summoned to land shall by reason thereof acquire no right to the
privileges referred to in the above paragraph.

ARTICLE 35. '

Special arrangements between the States concerned will deter-
mine in what eases police and customs aircraft may be authorised to
cross the frontier. They shall in no case be entifled to the privileges
referred to in Article 32,

CHAPTER VIII

INTERNATIONAL COMMISSION FOR AIR NAVIGATION.

ARTICLE 34.

There shall be instifuted, under the name of the International
Commission for Air Navigation, a permanent Commission placed
under the direction of the League of Nations, and composed of:

Two representatives of each of the following States: The United
States of America, France, Ttaly and Japan;

One representative of Great Britain and one of each of the British
Dominions and of India; )

One representative of each of the other contracting States.

[5945] C2
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Chacun des cing premiers Ftats (la Grande-Bretagne avec ses

Dominions et I'Inde comptant i cette fin commme un Etat) aura le

plus petit nombre entier de voix tel que, ce nombre étant multiplié
par ecinq, le résultat obtenu dépasse d'au moins une voix le total des
voix de fous les autres Etats contractants.

Tous les Etats autres que les cing premiers auront chacun une
voix.

La Commission internationale de Navigation aérienne déter-
minera les régles de sa propre procédure et le lieu de son sikge perma-
nent, mais elle.scra libre de se réunir en tels endvoits qu'elle jugera
convenable. Si premitre réunion aura lieu 4 Paris. Ta convocation
pour cette réunion sera faite par le Gouvernement francais, aussités
que la majorité des Btats signataires lul auront notifié leur ratifica-
tion de la présente Convention.

Cette Commission aura les attributions suivantes:

(a.) Recevoir les propositions de tout Etat coutractant, ou lui
en adresser, & l'effet de modifier on d’amender les
dispositions de la présente Convention; notifier les
changements adoptés; .

(b.) Exercer les fonctions qui lui sont dévolues par le
présent article et par les Articles 9, 13, 14, 15, 16, 27,
28, 36 et 37 de la présente Convention ; '

(c.) Apporter tous amehdements oaux dispositions des
Annexes (A) & (G);

(d.) Centraliser et communiquer aux Etats contractants les

. informations de toute nature concernant la navigation
aérienne internationale:

(2.) Centraliser et communiquer aux Biats contractants tous
les renseignements d’ordre radiotélégraphique, météoro-
logique et médical, intéressant la navigation nérienne;

(f.) Assurer la publication de cartes pour la navigation

- aérienne, conformément aux dispositions de 1'Annexe

(F); E
{9.) Donner des avis sur les questions que les Etats pourront
soumetire & son examen,

Toute modification dans les dispositions de 1'une quelconque des
annexes pourra étre apportée par la Commission internationale de
Navigation aérienne, lorsque ladite modification aura été approuvée
par les trois quarts du total possible des voix, c¢’est-d-dire du total
des voix qui pourraient étre exprimées si tous les Htats étaient
présents. Cette modification aura plein effet dds qu'elle aura été
notifiée, par la Commission internationale de Navigation aérienne, &
tous les Etats contractants. _

Toute modification proposée aux articles de la présente Conven-
tion sera discutée par la Commission internationale de Navigation
aérienne, qu’elle dmane de 1'un des Etats contractants ou de la
Commission elle-méme. Aucune modification de cette nature ne
pourra. &tre proposée 4 Yacceptation des Fiats contractants, si elle
n’a été approuvée par les deux tiers au meins du total possible des
vaix.

Les modifications apportées aux articles de la Convention
(exception faite des annexes) doivent, avant de porter effet, étre
expressément adoptées par les Fiats contractants.

%



Each of the five States first named {Great Britain, the British
Dominions and India counting for this purpose as one State} shall
have the least whole number of votes which, when multiplied by
five, will give a product exceeding by at least one vote the total
number of votes of aii the other contmc,tuw States.

All the States other than the five first lld.!nf_d shall cach have one
vote.

The International Comunission for Air Navigation shall determine
the rules of its own [n()u,(lure awd the place of its permanent seat,
but it shall be free to meet in such places as it may deem convenient.
Its first meeting shall take place st Paris. This meeting shall be
convened by the French Government, o5 soon as a md]outy ‘of the
signatory States shall have notified to it their ratification of the
present Convention,

The duties of this Commission shall be :

21

(z.) To receive proposals flon. or to make proposals to any of
the confructing States for the modification or amend-
ment of the provisions of the present Convention and
to notify changes adopted;

{b.) To carry out the duties imposed upon it by the present
article and by Arvticles 9, 13, 14, 15, 16, 27, 28, 36 and
37 of the present Convention:

{c.) To amend the provisions of the Annexes (A) to (G);

{(d.) To collect and communicate to the contracting States
information of every kind concerning international air
navigation ;

{e.) To collect and communicate to the contracting States
all information relating to wireless telegraphy,
meteorology and medicul science which may be of
interest to air navigation;

{f.) To ensure the publication of maps for air navigation in
aceordance with the provisions of Annex (F);

(g.) To give its opinion on questions which the States may
* submit for examination.

Any modification of the provisions of any one of the annexes
may be made by the International Commission for Air Navigation
when such modification shall have been approved by three-fourths
of- the total possible votes which could be cast if all the States were
represented, and shall become effective from the time when it shall

have been notified by the International Commission for Air

Navigation to all the contracting States.

Any proposed modification of the articles of the present Con-

vention shall be examined by the International Commission for Air
Navigation, whether it originates with one of the contracting States
or with the Commission itselfl, No such modification shall be
proposed for adoption by the contracting States unless it shall have
been approved by at least two-thirds of the total possible votes.

All such meodifications of the ariicles of the Convention (but
not of the provisions of the annexes) must be formally adopted by
the contracting States before they become effechive.

———y
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Les frais d'organisation et de fonctionnement de la Commission
internationale de Navigation adrienne seront supportés par les Etats
contractants, an prorata du nombre des voix dont ils disposent.

Les {rais occasionnés par l'envoi de délégations techniques seront
supportés par leurs Etats respectifs.

CHATITRE IX.

’ : . - DISPOSITIONS FINALES.

et ARTICLE 35.

Les Hautes Parties contractantes s’engagent, chacune en ce qui
la conecerne A& coopérer autant que possible aux mesures inter-
nationales relatives &:

(a.) La centralisation et la distribution des informations
météorologiques, soit statistiques soit courantes ou
spéciales, conformément aux dispositions de 1'Aunexe (G);

(b.) La publication de cartes aéronautiques unifiées, ainsi que
I'établissement d'un  systdme uniforme de repéres

aéronautiques, conformément gux dispositions de ’Annexe

I (F); .

{c.} L'usage de-la radiotélégraphie dans la navigation aérienne:
I’établissement des stations radiotéléuraphiques nécessaires,
ainsi que l'observation des réglements radiotélégraphiques
internationaux.

ArTicLE 36.

Des dispositions générales, relatives sux douanes, en ce qui
coneerne la navigation . aérienne internationale, font 1'objet d'un
accord -particulier figurant comme Annexe (H) & la - présente
Convention,

_Rien, dans la présente Convention, ne pourra étre interprété
comme s'occupant 4 ce que les Etats contractants concluent, con-
formément aux principes établis par la Convention elle-méme, des
protocoles spéciaux d'Etat &4 Etab, relativement aux douanes, & la
police, aux postes ou & tous nutres objets d'intérét coimun
concernant la navigation adrienne. Ces protocoles devront étre

\ immédiatement notifiés & la Commission internationale de navigation
| aérienne, qui en donnera communication aux autres Ftats
contractants. :

ArTICLE 37.

En cas de dissentiment entre deux ou plusieurs Ftats relative-
ment & V'interprétation de la présente Convention, le litige sera réglé
par la Cour permanente de Justice internationale gui sera établie par
la Société des Nations et, jusqu'a l'organisation de cette cour, par
voie d arbitrage. ,

Bi les parties ne s'enfendent pas directement sur le choix des
arbitres, elles proeéderont comme il suit:

Chacune des parties nommera un arbitre, et les arbitres se
réuniront pour désigner le surarbitre.  Si les arbitres ne peuvent se
mettre d’accord, les parties désigneront chacune un Ftat tiers et
les Etats tiers ainsi désignés procéderont 4 Ja nomination du
surarbitre, soit d’un eommnun aceord, soit en proposant chacun un
mom, puig ¢n laissant au sort le soin de choisir entre eux.
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The expenses of organisation and operatio: of the International
Commission for Air Navigation shall be borme by the contracting
States in proportion te the number of votes at their disposal.

The expenses occasioned by the sending of technical delegations
will be borne by their respective States.
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CHAPTER 1X.

FINAL PROVISTIONS.
ArTicLE 35.
The High Contracting Parties undertake as far as they are
respectively concerned to co-operate as fur as possible in international
Ineasures concerning

{a.) The collection and dissemination of statistical, current, and
special meteorological information, in accordance with the
provisions of Annex (G);

(0.) The publication of standard aeronautical maps, and the
establishment of a uniform system of ground marks for
flying, in accordance with the provisicns of Annex (IV);

{c.) The use of wireless telegraphy in air navigation, the establish-
ment of the necessary wireless stations, and the observance
of international wirecless regulations. .

ARTICLE 36,

(leneral provisions relative to customs in connection with inter-
national air navigation are the subject of a special agreement
contained in Annex (H) to the present Convention,

Nothing in the present Convention shall be construed as prevent-
ing the contracting States from concluding, in conformity with its
principles, special protocols as between State and State in respect
of customs, police, posts and other matters of common interest in
connection with air navigation.  Any such protocols shall be at
once notified to the International Commission for Air Navigation,
which shall commnunicate this informabion to the other contracting
States. '

ARTICLE 37.

In the case of a disagreemnent between two or more States
relating to the interpretation of the present Convention, the question
in dispute shall be determined by the Permanent Court of Inter-
mational Justice to be established by the League of Nations and,
until its establishment, by arbitration.

If the parties do not agree on the choice of the arbitrators, they
shall proceed as follows: ’

Euch of the parties shall name an arbitrator, and the arbitrators
shall meet to name an umpire. 1If the arbitrators cannot agree, the
parties shall each name a third State, and the third States so named
ghall proceed to designate the umpire, by agreement or by each
proposing a name and then determining the choice by lot.

N _ ]
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- . Les dissenbiments relabifs aux réglements technigques annexés &~
la présente Convention seront réglés par la Commission inter-
nationale de Navigation adrienne, & la majorité des voix.

Au cas ol le difiérend porterait sur la question de savoir st
l'interprétation de la Convention elle-méme ou celle d’un des régle-
ments est engagée, il apparfiendra auw tribunal arbitral préve au
paragraphe 17 du présent article, de stutuer souverainement,

ARTICLE 3B.

En cas de guerre, les stipulations de la présente Convention ne-
porteront pus atteinte & la liberté d’action des Ftats contractants,
soit comme belligérants, scit comme neutres.

ArTicLE 39.

Les dispositions de la présente Convention soni complétées par
les Annexes (A) & (H), qui, sous réserve de la disposition de 1'Article
34, alinéa {c), ont la méme valeur et entreront en vigueur en méme
temps que la Convention elle-méme.

&
ArticLi 40.

Les Doininions brifanniques et 1'Tnde seront considérés comme
des Titats, aux fins de la présente Convention.

Lies territoives ef les ressortissants des pays de protectorat ou des
territoires administrés au nom de Ia Socidté des Nations seront, aux.
fins de la présente Convention, assimilés aux fterritoires et aux
ressortissants de 1'Etat protecteur ou mandataire.

ArvTIicLE 41.

Les Etate qui n’ont pas pris purt a la guerre de 1914-1919 serong
admis & adhérer & la présente Convention.

Cette adhésion sera notifiée par la voie diplomatique au
Gouvernement de la République frangaise, et par celui-ci d tous les
Etats signataires ou adhérents. i

ARTICLE 42,

Tout Etat ayant pris part & la guerre de 19141919 et n’étant -pas.
signataire de la présente Convention, ne pourra étre admis 4 y
adhérer que s'il est membre de la Société des Nations ou, jusqu’au
1" janvier 1923, si son adhésion obtient le consentement des Puis-
sances allides et assocides signataires du Traité de Paix conclu avee
ledit Etat. Aprés le 17 janvier 1023, cette adhésion pourra étre
admise," si elle est agréée par les troiz quarts au moins des Ltats
signatnires et udhérents votant dans les conditions prévues 4.
I’ Article 34 de la présente Convention.

Les demandes d’adhésion seront adressées aun Gouvernement de
In République francaise, qui les comrmnuniquera aux autres Puis-
sances contractantes. A moins que 'Etat requérant soit admis de’
pléin droit comme membre de la Société des Nations, le Gouverne-
ment francais recevra les suffrages desdites Puissances et leur fers.
connaitre le résultat du vote.

ARTICLE 43,

La présente Convention ne pourra étre dénoncée avant le 1%
jaovier 1922, En cas de dénonciation, celle-ci devra éfre notifée au
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Disugreement relating to the technical regulations unnexed to the
present Convention shall be settled by the decision of the Tuter-
national Commission for Air Navigation by a majority of votes.

In case the differcnce involves the question whether the inter-
pretation of the Convention or that of a regulation is concerned,
final decision shall be made by arbitration us provided in the first
paragraph of this article.
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ARTICLE 38.

In ease of war, the provisions of the present Convention shall not
affect the freedom of action of the contructing Stutes either as
belligerents or as neutrals.

ARTICLE 39.

The provisions of the present Convention are completed by the
Annexes (4A) to (H), which, subject to Article 34 (g), shull have the
same effect and shall come inte force at the same time as the
Convention itself.

ARTICLE 40,

The British Dominions and India shall be deemed to be States for
the purposes of tiie present Convention,

The territories and nationals of protectorates or of territories
administered in the name of the Tcague of Nations shall for the
purposes of the present Conveniion be assimilated to the territory
and nationuls of the protecting or mandatory States,

ARTICLE 41.

States which have not taken part in the war of 1914.1919 shall ba
permitted to adhere fo the present Cenvention.

This adhesion shall be notified through the diplomatic channel to
the Government of the French Republic. and by it to all the.
stgnatory or adhering States,

ARTICLE 42.

A Siate which took part in the war of 1914-1919 but which is not
& signatory of the present Convention may adherc only if it is a
member of the League of Nations or until the 1st Junvary, 1923, if
its adhesion is approved by the Allied and Associated Powers signa-
tories of the Treaty .of Peace eoncluded with the said State. After
the 1st Junuary, 1923, this adhesion may be admitted if it is agreed
tv by at least three—fourt-hs of the signatory and adhering States
voting under the conditions provided by Article 54 of the present
Convention.

Applications for adhesions shall be addressed to the Government
of the French Hepublie, which will eommnunicate them to the other
contracting Powers. Unless the State applving iz admitted ipso
facto as a member of the League of Nations, the French Govern-
ment will receive the votes of the said T'owers and will announce to
them the result of the voting.

ARTICLE 43.

The present Conveniion may not be denounced before the 1st
January, 1922, In case of denunciation, notification thereof shull he




Gouvernement de la République frangaise, qui en donnera communi-
cation aux autres parties contractantes. FElle n'aura d’effet qu’un
un au moins apres ladite notitication et vaudra seulement au regard
de la Puissance qui y aura procéds.

La présente Convention sera ratifie.

Chaque Puissance adressera sa ratification au Gouvernement
frangais, par les sovins duquel il en sera donné avis aux autres Puis-
saices signataires.

Les ratifications resteront déposées dans les mchn es du Gouverne-
ment francais.

La présente Convention entrera en vigueuwr, pour chague Puis-
sance signataire, vis-d-vis des autres Puissances ayant déja ratifié,

quarante jours aprés le dépot de sa ratificatinn.

Dés 1a inise en viguzur de la présente Convention, le Gouverne-
ment frangais adressera une copie certifiée de ceile-ci aux.T'uissances
qui, en vertu des Traités de Paix, se sont engagées & apphquer des
regles de navigation aérienme confornres a celles de ladite Convention.

Tait & Paris, le 13 octobre 1919, en un seul éxomplaim yui restera

-déposé dans les archives du Gouvernement de la Bepubhque francaise,

et dont les copies authentiques scront remnises aux Ftats contractants,

Ledit exemplaire, daté comne it ect. dit ci-dessus, pourra étre
gigné jusqu'au 12 avril 1920 inclusivement.

En foi de quoi les plénipotenl-iaires ei-aprés, dont les paavoirs ont
6té reconnus en bonne et due forme, ont signé la présente Convention,
dont les textes frangais, anglais et italien auvront méme valour.

(1.5 HUGH €. WALLACE.
(1.8 ROLIN-JAEQUREMYNS.
(1.8} ISMALL MONTES.
(L. s) RAUL FERNANDES.

(1.8 EYRE A. CROWE,
(1.8 GEORGE H. PERLEY.
{F..8 ANDREW FISHER.
(1.8 R. A. BLANKENBERG.
(L3 THOMAS MACKENZIE.

—
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5.)
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5)  EYRE A. CROWE.

5) V. K. WELLINGTON KOO,
5)  RAFAEIL MARTINEZ ORTIZ.
8) E. DORN Y DE ALSUA.
S.) s. PICHON.

$) - N. POLITIS.

3.) (,mu ERMO MATOS PACHEO.
)

3.)
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y)

5.}
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VITTORIO SCIALOJA.

L. K. MATSUL.
(L5 ANTONIO BURGOS.
(L.S 1. J. PADEREWSKI.
(L., AFFONSO COSTA.
(1.8 ALEX. VAIDA VOEVOD.
(1.5 DR. ANTE TRUMBIC.

, (L CHAROON.

, .. STEFAN OSUSKY.

J. A. BUERO.

(14|
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made to the Government of the Fremch Republic, which shall
communicate it to the other contracting parties. Such denunciation
shall not take effect until at least one year after the giving of notice,
and shall take effect only with respect to the Power which has given
notice.

The present Convention shall be ratified.

Each Power will address its ratification to the French GGovernment,
which will inform the other signatory Powers.

The ratifications wil remam deposited in the archives of the
French Government.

The present Convention will come into force for each signatory
Power, in respect of other Powers, which have already rat.fied, forty
days from the date of the deposit of its vatification,

On the coming into force of the present Convention, the French
Govermmnent will transmit a certified copy to the Powers which under
the Treaties of Peace have undertaken to enforce rules of aerial
navigation in conformity with those contained in it.

Done at Paris, the 13th day of October, 1919, in a single copy
which shall remain deposited in the archives of the French Govern-
ment and of which Jduly authorised copies shall be sent te the
eontracting States.

The =aid copy, dated as above, may be signed until the 12th day
of April, 1920, inclusively.

In faith whereof the hereinafter-named plenipotentiavies, whose
powers have been found in good and due form, have signed the present
Convention in the French, Fnglish, and Italian languages, which are
egually authentic.

(1.8 HUGH €. WALLACHK.
(1.5 ROLIN-JAREQUINYNS,
(1.8 JISMAEL MONTES.
(L.8) RAUL FERNANDES.
(.8 EYRE A. CROWE.
(.8 GHRORGE H. PERLEY.
(Lo ANDREW FISHER.
(1.3 R A, BLANKENBERG.
(L.5.) THOMAS MACKENZIL.

(1.3)  EYRE A. CROWE.
(L.8) V. K. WELLINGTON KOO.
(L.8.)  RAFAEL MARTINEZ ORTIZ.
{L.8.) E. DORN Y DE ALSUA.
(L.8.) 8. PICHON.

.55  N. POLITIS.

\L.$5)  GUILLERMO MATOS PACHEO.
(L.8.)  VITTORIO SCIALOJA.

(.50 K. MATSUI,

(L.S.)  ANTONIO BURGOS.

(LS) 1. J. PADEREWSKL

(L.S.;  AFFONSO COSTA.

(.S ALEX. VAIDA VOEVOD.

(.5) DR, ANTE TRUMBIC,
(L.8.)  CHAROON.

{1.5.)  STEFAN USUSKY.
(L.S) J. A. BUERO.
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ANNEXE (A).

MARQUES A PORTER SUR LES AERONEFS,
Sgcrox T,

GEXERALITES.

(a.) La wmarque de nationalité sersn représentée par une lettre
majuscule en caractdre rotnain; exemple:

France. oo I.

La marque d’immatricnlation sera représentde par un groupe de-
guatre lettres majuscules; chaque groupe contiendra au moins une
voyvelle, la lettre Y dtant comptée cormne telle. Le groupe complet
des cing leftres sera utilisé comnme signal d’appel de U'aéronef, toutes.
les fois que celui-ci devrea énettre ni recevoir des signaux radio-
télégraphiques, ou pour tout autre mode de communication, excepté-
dans le cas de communicutions par signaux optiques, ot l'on
emploiera les méthodes habituclles. Tes marques de nationalité et
d’immatriculation scront conforwes aux indieations du tableau de la.
Bection VIII de la présente annexe.

(b.} Sur tous les adronefs, autres que les aéronefs d'Etub et les
aéronefs commerciaux, la marque d'immatriculation sera soulignée.
d'un trait noir.

(6.) Lie registre matricule et le certificut d’immatriculation
devront contenir un signalement de 'aéronef et indiqueront: Ie
numérg ou toute autre marque d’identité donuée par le constructeur
4 Lappareil; les marques d’immatriculation et de nationalité
ci-dessus mentionnées; le port d’attache de l'aéronef; les nom et
prénoms, la nationalité et le domicite du propriétaire, ainsi que la
date de l'immatriculation.

{d.) Tout aéronef doit porter, fixée d’une fagon apparente 4 la.
nacelle ou au fuselage, une plagque de métal sur laquelle serond
inscrits les mom, prénoms et domicile du propriétaive et les marques.
de nationalité et 4’innmatriculation de Uaéronef.

CERTIFICAT D TMMATRICULATION.

{(Modéle ﬁrrmisoire.)

Nationalitd ...
Marque de nutionalité ...
Marque d’immatriculation ...l
Date de 'immatriculation
adronef de tourisme ............
Type de Vaéronef... ¢ adronet commercial ...
adronef Etat .

Nom du eonstructeur
Numéra de série .........

Daseripbion ..o e
Propriétaire (nom et prénoms) ....o.oocviiiiinniennn.
Domicile du propriétaive ...
Nationalité¢ du propriétaive
Port d’attache de Daéranef

Stgnature ot scenu de Pautorité |
qui o déliveé le certificat.
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ANNEX (A).

THE MARKING OF AIRCRAFT.

Sectiox 1.

(FENERAL.

{a.) The nationality mark shall be represented by capital letters
in TRoman churacters, 6.g.,

o ANLCE . vt F.

The registration murk shall be represented by a group of four
capital letters; each group shall contain at least one vowel, and for
‘this purpose the letter Y shall be considered as a vowel. The
complete group of five letters shall be used as a call sign of the
particular aireraft in making or receiving signals by wireless tele-
graphy or other methods of communication, except when opening
up communication by mecans of visual signals, when the usual
methods will be employed. The nationality and registration marks
are assigned n accordance with the table contained n Section VIII
-of this annex.

(b.) On aircraft other than State and commercial, the registration
mark shall be underlined with a black line.

(c.) The entry in the register and the certificate of registration
shall contain a description of the aireraft and shell indicate the
number or other ideniification mark given to it by the maker; the
nationality and registration marks mentioned above; the usual station
of the aireraft; the full name, nationality, and residence of the
-owner and the date of registration.

(d.) All aircraft shall carry affixed to the car or to the fuselage
in a prominent position a metal plate, inseribed with the names
and residence of the owner and the marks of nationality and
registration,

CERTIFICATE OF RREGISTRATION,
{Provisional Form.)

Nationality ...
Nationality mark .......................... e
Registration marks ...
Date of registration ...

Tourist ....cooooviieiii,
Type of Aircraft... {Commercial ........................

State ...
Maker .o
Maker's number ...,
Deseription ...

QOwner’s full name
Owner’s residence
Owner's nationality ...l
Station of the aircraft

Signature and seal of authority
issuing this certificate.

..........................................

.....................................



Secriox IL
Positions pEs MARQUES SUR L APPAREIL,

Les marques de nationalité eb d'immatbriculation seront peintes
en noir sur fond blanc, et disposées comme suib:

{(a.) Avions.—Les marques seront peintes: une fois sur la surface
inférieure des plans inférieurs et une fois sur la surface supérieure
des plans supérieurs, le haut des lettres étant dirigé vers le bord
d'attaque. Elles seront aussi peintes de chaque cdté du fuselage,
entre les ailes et les plans de la queue.” B'il s’agit d'un appareil
n'ayant pas de fuselage, les marques seront peintes sur la nacelle.

{b.) Dirigeables et Ballons.—Pour les dirigeables, lss marques
seront disposées le plus prés possible du maitre-couple; olles seront
répétées sur les deux cotés et sur le haut, cette derniére marque étant
b égales distances de celles portées sur leg cotés.

Pour les ballons, les marques, répétées deux fois, seront peintes
prés de la circonférence horizontale maxima et aussi loin que possible:
l'une de l'autre.

Pour les dirigeables et ballons, les marques disposées sur les flanes
devront étre visibles aussi hien des cotés que du sol.

Sectiox 1L
FMPLACEMENT SUPPLEMENTAIRE POUR LE: MARQUESR DE NATIONALITE.

. (a.) Avions et Dirigeables.—La marque de nationalité sera repro-
duite sur les deux cotds de la surface inférieure, soit du plan fixe
inférieur de la queue, soit du gouvernail de profondeur, ainsi que sur
la surface supérieure du plan fixe' supérieur. ou du gouvernail de
profondeur si ce dernier est plus large.  Ces marques seront aussi
répétées de part et d’autre du gouvernail de direction, ou sur les faces
externes des gouvernails extérieurs si ’appareil a plusieurs gouver-
nails de direction.

{b.) Ballons.—TLes marques de nationalité seront peintes sur la.
nacelle.

SectioN IV,

DIMENSIONS DES MARQUES DE NATIONALITE ET DES MARQUES
" p'IMMATRIGULATION.

{a.) Avions. La hauteur des marques sur les plans des ailes et
sur les plans de queue sera des quatre cinquiémes de leur largeur
respective; sur le gouvernail de direction, les marques seront aussi
grandes que possible. Sur le fuselage ou sur la nacelle, la hauteur
des marques sera des quatre einquidmes de la plus grande hauteur
mesurée dans la portion la plus etroite du fuselage ou de la nacelle
sur laquelle ces marques seront peintes.

(b.) Dirigeables et Ballons.—DPour les marques de nationalité-
peintes sur les plans de queue, la hauteur des lettres est égale aux
quatre cinquiémes de la largeur du plan de queue; sur le gouvernail,
ces marques seront aussi grandes que possible.  La haufeur des.
autres marques ne devra pas étre inférieure au douzieme de la.
circonférence de la section transversale maximum du dirigeable.
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Secriox IE.
Locatiox oF MARKS.

The nationality and registration marks shall be painted in black
on a white ground in the following manner :—

(a.) Flying Machines.—The marks shall be painted once on the
lower surface of the lower maiu planes and once on the vwpper surface
of the top main planes, the top of the letters to be towards the leading
edge. They shall also be puinted along each side of the fuselage
between the main planes and the tail planes. In eases where the
machine is not provided with a fuselage the marks shall be painted
on the nacelle.

{b.) Airships and Balloons.—In the case of airships, the marks
shall be painted near the maximum cross section on both sides and
on the upper surface equidistant from the letters on the sid-s.

In the case of balloons, the marks shall be painted twice near
the maximum horizontal circumference, as far ag possible from one
another.

In the case both of airships and balloons, the side marks shall be

. visible both from the sides and ground.

Sectiox IT1.
ADDITIONAL LoCATION OF NATIONALITY MARKS,

(a.) Flying Machines and Airships.—The nationality mark shall
also be painted on the left and right sides of the lower surface of the
lowest tail planes or elevators and also on the upper swfuce of the
top tail planes or elevators, whichever is the larger. Tt shail also be
painted on both sides of the rudder, and on the outer sides of the
outer rudders if mere than one rudder is fitted.

. I
(b.) Belloons.—The natinnality mark shll,-'ge paintea on the
basket. ’ t

SEecTioN IV.

MEASUREMENTS OF NATIONALITY AND REGIsTRATION MARKS.
1

v ow) Flying Machines.—The height of the marks on the main
planes and tail planes respectively shall be equal to four-fifihs of the
chord, and in the case of the rudder shall be as large as pos=ible. The
height of the marks on the fuselage or nacelle shall be four-fifths of
the depth of the narrowest part of that portion of the fuselage or
nacelle on which the rmarks are painted.

(b.) Airships and Belloons.—In the case of airships, the
nationality marks painted on the #ail plane shall be equal in height to
four-fifths of the chord of the tail plane and in the case of the rudder
the marks shall be as large as possible. The height of the other marks
shall be equal to at least one-twelfth of the circumference of the
maximum transverse cross section of the airship.
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Pour les ballons, la hauteur des marques de nationalité sera des
-quatre cinquiemes de la hauteur de la nacelle; la hauteur dés autres
marques sera au moins égale au douziéme de la circonference du
ballon,
(c.) Généralités.—Pour tous les aéronefs, la hauteur des marques
-de nationalité et des marques d’immatriculation pourra ne pas
-dépasser 2 métres 50.

Secrion V.
Diuexsioxs, Type pEs LETTRES, ETC.

(@) La largeur des caractdres sera égale aux deux tiers de leur
hauteur ; leur épaisseur sera égate au sixiéme de cette méme hauteur.
Les lettres seront en earactires ordinaires pleins, tous de méme type
et de mémes dimensions; un espace égal & la moitié de la largeur des
Jettres sera laissé entre celles-ci.

(b.) Pour les lettres soulignéues, le trait aura méme épaizséur que
les lettres, eb un espace égal sera laissé entre le bas des lettres eb le
“haut du trait.

SEcTion VI o .
EspacE EXTRE LA MARQUE D’IMMATRICULATION ET LA’ MARQUE DR
NaTioNALITE,

Quand les marques d’immatriculation et de pationalité
_apparaitront ensemble, elles devront étre sépgrdes par un' tiret de
longueur égale & la largeur d’une leftre. :

Secrion VIL
R i ™

" . . ~
A EXTRELIEN. .

. bes marques de nationalité et d'immatricalation seront disposées
le mieux possible, en tenaud vugepds des formes de I'aéronef.  Ces
mal;JQUes -devront- étre tenues, constarnment propres et rester toujours
visibleg, i - : .
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In the case of balloons, the height of the nationaliby mark shall
be four-fifths of the height of the basket, and the height of the other
marks shall be equal to at least one-tweifth of the cireumierence of
the balloon. '

. (c.) General—In the case of all aircraft, the letters of the
nationality and registration marks need not exceed 2.5 metres in

height.
SeEcTION V.
MEASUREMENT, TYPE 0F LETTERS, &C.

(e.) The width of the letters shall be two-thirds of their height
and the thickness shall be one-sixth of their height. The letters
shall be painted in plain block type and shall be uniform in shape and
size. A space equal to half the width of the letters shall be left
between the letters. :

(b.) In the case of underlined letters, the thickness of the line
shall be equal o the thickness of the letter, and the space between
the bottom of the letters and the line shatl be equal to the thickness of
the line.

T et e v, SECTION VI
- T T e a— - . -

BPACING BETWEEN NATIONALITY aND REGISTRATION Magrks.

Where the nationalify and registration marks appear tugether, a
hyphen of a length equal to the width of one of the letters shall be
painted between the nationality mark and registration mark

SecTion VII
. MAINTENANGE.
The nationality and registration marks shall be displuyed to the

best possible advantage, taking into consideration the constructional
features of the aircraft. The marks must be kept clean and visible.

[5945] D
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SecTiox VIIT.
TABLEAU DES MARQUES.

La marque de nationalité de chacun des Etats ci-aprés énumérés
g'applique aux =séronefs de ses dominions, colonies, protectorats,
dépendances ou pays gouvernés par lui en vertu d’un mauvdat de la
Bociété des Nations.

52
o3 .
Pays. Z.5 Margues d'ITmmatriculation.
5%
=
Ftats-Unis N0
d’ Amérique Toutes les combinaisons faites en conformité des dispositions
Empire britan- | G | du paragraphe (e) du Titre I de la présente snnexs, zu
nique ¢ moyen des vingt-six lettres de l'alphabet, groupées par
TFrance ¥ [ quatre, avee une voyelle an moins dans chaque groupe.
Italie .. I Ezemple: ADCJ, PURN. ‘
Jupon J
Bolivie .| © | Toutes les combinaisons faites avee B comme premitre lettre.
Cuba .| C | Toutes les combinaisone faites avec C comme premidre lettre.
Portugal .. C | Tontes les combinaisona faites aves P comme premidre lettre. .
Roumanie C | Toutes les combinaisons faites avec R comme.premitre dethrae—s="res—rt
Uruguay., ... .| Toytes e eowtimyisons falies aves U conime premidre letire.,
ey rg i L g . .
Tchéed-Blovaquie | I, | Tontes les combinaisons faites avec B comme premitre lettre.
Guatémala L | Toutes les combinuizons faites avee G comme premiére lettre.
Liberiea ..| I Toutes les combinaizons fuites avec L comme premidre lettre.
Brésil .. «.| P | Toutes las combinaisons faites-avec B comme premidre lettre.
Pologne .. ..| P | Toutes les combinaisons faites avec P comme premidre lettre,
Relgigue .. 0 | Toutes les combinaisons faites avee B comme premidre lettre,
Pérou QO | Toutes les combinnisons faites avec P comme premidre lettre,
Chine X | Toutes les combinaisons faites avec C comme premiére lettre,
Hoenduras ..| X | Toutes les combinaisons faites avec H eomine premiére lettve.
Serbie - Croatie - | X' | Toutes les combinaisons faites avec 8 comme premiére lettre.
Sluvonie :

- Haiti H | Toutes les combinaisons faites avec H comme premicre lettre.
Siam . ..| H | Toutes les combinaisons faites avec 8 comme premitre lettre.
Equateur, , .| B | Toutes les combinaisons faites avec E comme premitre lettre.
Gréce S | Toutes les combinaisons faites avee G conme premidre lettre.
Panama .. 8 | Toutes les cowbinaisons faites avec P comme premibre lettre.
Hedjaz .. A | Toutes les combinnisons faites avee H comme premitre lettre.
Nicaragua A | Toutes les combinaisons faites avec N comme premidre lettre,

ANNEXE (B).

CERTIFICAT DE NAVIGABILITE.

Les conditions principales exigées pour la délivrance du certificat
de navigabilité sont les suivantes:

1. Au point de vue de la séeuritd, I'aérenef devra étre concu de
facon & remplir cerfaines conditions minima.

2. Une démonstration gatizfaisante des qualités réelles de vol
de chaque type d’appareil soumis & 'examen devra 8tre fournie au
moyen de vols d’essai répondant & certaines conditions minima.
Mais, une fois le type approuvé, les autres appareils qui ultérieure-
ment seraient établis sur le méme modéle seront dispensés de ces
Epreuves.
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Secrioy VIII.
TABLE OF MARKS.

The nationality mark of each State named below applies to the
-aireraft of its dominions, colonies, protectorates, dependencies, or of
-countries over which it is the Mandatory State.

i
[
|
|
J
;
|

=
Conntry, 3 . Registration Marks,
EE
&
s
United States of | N
Bri?:}?rg; ire @ All combinations made in accordance with the provisions
pire .. of Section I (a) of this annex, using a group of four letters
France F out .of the twenty-six of the alphabet, each group con-
Ttaly i I taining at least one vowel, e.g.,, ADCJ, PURN.
-Japan LT
Bolivia . \ C [ All combinations made with B as first letter.
-Cuba N ..1 C | All combinattone made with C as frst letter.
Portugal .. C | All combinations mada with P as first letter.
"Roumania C | All combinations made with R as first letter.
Uruguey .. C | AM combinations wade with U 'as first letter.
‘Crecho- Sluvaha {2 ] All combinations made with D as fivst letter.
~Guatensla I, | All combinations made with G- as first letter.
. Liberia L | All combinations made with L as first letter.
4 Brazil .. .i P | All combinations made with B as first letter.
Poland .-t P 1 All combinations made with P as first letter,
. ‘Belgium .. O | All eombinations made with B as first letter,
Pern .. 1 © | All combinations made with P as fiest letter,
“China } X | All combinations made with C as Brst letter,
Honduras . X | Ail combinations made with H as first letter.
Serbia - Crontin - l X | Al combinations made with § as first letter.
Slavonia i
| Haiti  H | All combinations mede with H as first letter.
i Siam e  H | All combinations wade with S as first letter.
Ecuador .. E | All combinations made with E as first letter.
Greece l 8 | All combinations made with G+ as first leter.
Panams .. 8 | All combinations made with P as first letter, -
Hedjaz | A | Al combinations made with H ns first letter.
Nicaragua 1 A | All combinations made with N ag first letter.

ANNEX (B).

. CERTIFICATES OF AIRWORTHINESS.

The following main conditions govern the issue of certificates of
airworthiness: —

1. The design of the aircraft in regard to safety shall eonform
to certain standard minimum requirements.

2. A satisfactory demonstration must be made in flying trials of the
actual flying qualities of the type of aircraft examined, provided that
machines subsequently manutactured which conform to the approved
type need not be subject to such trials. The trials shall cenform to
-certain standard minirnum requirements,

(59451 D2
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8. La construction de tout aéronef devra étre approuvée. en ce qub
touche les matériaux et leur mise en ceuvre. Le contrdle ae la con--
struction et des essais devra salisfaire f cerbaines conditions minima.

4, Tout aéronef doit étre pourvu des instruments néeessaires 4 la
sécurité de la navigation.

5. Les conditions minima visées aux paragraphes 1 4 3 inclus
seront ultérievrement fixées par la Commission internationale de
Navigation aérienne. Auparavant, chacun- des Etfats cuntractants
arrétera lui-mdme les régles de ddtail qui présideront i 1a délivrance-
des certificats de navigabilité et au maintien de leur validitd.

ANNEXE (C).
LIVRES DE BORD

Seeriox 1.
CanxeT bt RouTE.

Ce carnet doit étre tenu par tous les aéronefs et doit contenir les
renseignements ci-aprés:

(a.) Catégorie & laguelle appartient 1’aéronef; marques de:
nationalitd et d'immatriculation; nom, prénoms, nationalité et
domieile du propriétaire; nom du coustructeur; charge utile de-
1'aéronef. '

(b.) En outre, pour chaque voyage:

{i.) Les noms, nationalité ¢t domicile du pilote et de chacun
des membres de 1'équipage;

(ii.} Les lieu, date et heure du départ; itinédraire suivi et tous.
les incidents de route, v compris les atterrissages.

SecTiox 1T,

LIvRET D ApPPAREIL.

Ce livret n’est obligatoire que pour leg adronefs employés au:
transport en commun de passagers ou de marchindises. Il dott.
conbenir les renscignements ci-aprés:

(a.) Catégorie & laquelle dppartxcnt I'aéronef; marques d'immi-
triculation et de nationalité; nom, prénoms, namon&hté &t domieile
du propriétaire; nom du constr ucteur et charge utile de 1’aéronef.

(b.) Type et numéro de série du moteur; type de I'hélice avec le-
numeéro, le pas et le diamatre, ainsi que le nom du fabricant,

(c.) Type de Pappareil de T.8.F. monté sur 1’aéronef.

{d.) Tubleau donnant au- personnel responsable du fonctionne-
ment et de 1'entretien de 1'adronef tous les renseignements utiles sur-
le haubanage.

{e.) Renseignements techniques cotnplets et détaillés sur le-
service antérieur de 1'aéronef, v ompu»- les épreuves de réeeption,
les revisions, remplacements de pikces, réparations et tous travaux:
du méme genre.



3. The construction of every aircraft with regard to workmanship
and materials must be approved. The control of the cunstruction
and of the tests shall be in accordance with certain standard minimur)
requirements.

4. The aircraft must be equipped with suitable instruznents for
safe navigation.

. 5 The standard minimum requirements of paragraphs 1 to 3
inclusive shall be fixed by the International Commission far Air
Navigation. Until they have been so fixed each contracting State
shall determine the regulations under which certificates of air-
‘worthiness shall be granted or remain valid.

ANNEX (0).
LOG BOOKS.

Skerios 1.
Jourxey Log,

This shall be kept for all aireraft and shall contain the following
Jarticulars : —

{a.) Category to which the aircralt belongs; its nationality and
registration marks; the full name, nationality and residence of the
wowner; name of maker and the carrying eapacity of the aireraft.

{(h.) In addition for each journey:—

(i.) The names, nationality and residence of each of the
members of the crew.

{ii.) The place, date and hour of departure, the route followed
and all incidents ¢n route including landings.

SecTion TI.
AlrerarT Loc.,

This is obligatory only in the case of alreeaft carryimg passengers
' b . AL~ i ] Y1 &
or goods for hire, and shnll contuin the following particulars : —

(«.) Cubegory to which the aireraft belongs; its nationaliby and
registration marks; the full wmne, nationality and residence of the
owner; name of maker and the carrying capacity of the aircraft.

(1.) Type and geries number of engine; type of propeller showing
‘number, pitch, diameter and maker’s name.

(c.) Type of wireless apparntus fitted.

{d.) Table showing the necessary rigging datu for the information
of persons in chavge of the aiveraft and of ifs maintenance.

(e} A fully detailed enginecring record of the life of the nireraft,
ineluding all acceptunce tests, overhauls, replacernents, repairs and
all work of a like nature.
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Secriox 1IT.
Liverer pi MoTEUR.

Ce livret n'est obligatoire que pour les moteurs lDStdlles sur des.
aéronafs employés au transpmb de pussagers ou de marchandises.
Un livret spéeial devra exister pour chaque moteur eb accompagners.
toujours celui-ci. Il contiendra les renseignements ci-aprés

(a.) Type du moteur, numéro de séric; nom du constructeur;.
puissanee et régime normal maximum du moteur, date de fabrica-
tion et date d’enirée en service;

(b.) Marque d’immatriculation et type des aéronefs sur lasquels
le moteur a été installé;

(¢.) Renseignements technigues complets et détaillés sur le
service antérieur du moteur, ¥ compris les épreuves de réception, le-
nombre d’heures de travail déja fuites, les revisions, remplacements,
réparabions et tous travaux du méme genre,

Srerron 1V,
CaRNET DES SIGNAUX.

Ce livre n’est obligatoire que -pour les aéronefs employés au truns-
port en commun des passagers ou des marchandises. Il doib
contenir les renseignements ci-aprés: :

(a.) Catégorie de l'aéronef; inurques de nationalité et d'imma-
triculation ; nom, prénoms, nationalité et domicile du propriétaire ;

{b.) Lien, date et heure de transmission ou de récepiion de tout
signal;

(c) Nom ou indication de toute personne ou de toute station &
qui un signal a été adressé, ou dont un signal a été requ.

Secriox, V.
Texve prs Livees pE Borb,

{a.) Le constructeur devra, autant que possible, remplir et signer
les premigres inscriptions sur les livres de bord; les inseriptions.
suivantes seront faites et signdes par le pilote ou toute autre personne
‘compétente;

(b)) Une copie du certificat de navigabilité devra étre conservée
dans la pochette du livre d’appareil;

{e.) Toutes les inscriptions scront faites & 1'encre, excepté sur le
carnet de route et le carnet des signaux; lez inscriptions & faire
figurer pourront étre consignées au crayon, dang un livre brouillon;
mais elles devront étre reportées i l'encre sur les livres de bord
toutes les vingt.quatre heures. Iin cas d’enquéte officielle, on.
pourra recourir aux notes du livre brouillon;

(d.) Aucune rature ne peut étre faite ni aucune page déchirée
dans un livre de bord;

(e.) Une cople des présentes instructions devra étre mqe1ée dans
chflque livre de bord.
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Secriox IIT,
Excing Loag.

This is obligatory only in the cuse of engines installed in aircraft
carrying passengers or goods for hire, and in sucl cases a sepurube
log book shull he kept for each engine und shull always accompany
the engine. It shall contain the following particulars:—

{a.) Type of engine, series nuinber, muker’s namne, power, normal
maximum revolutions of engine, dute of production and first date pub
into service;

{b.) Registration wark and type of aircraft in which the engine
has been installed ;

(.} A fully detailed engineering record of the life of the engine,
including ull acceptance tests, hours run, overhauls, replacements,
repairs and all work of a like nature.

Secriox TV.
S1exan Los.

This is obligutory only in the case of aiveralt carrying passengers
or goods for hire, and shall contuin the following particulars ; —
o f] I

(4.) Category to which the aireraft lLelongs; its nationality and
registration marks; the full name, nationality, and residence of the
owner;

(b.) Pluce, dute, and time of the transmission or reception of any
signal;

(¢.) Namne or other indication of the person or station to whom a
signal is sent or from whom o signal is received.

Sectiox V.,
IxsTructioxs ror Usk or Loc Books.

(a.) The constructor shall fill in and sign the original entries in
the log books, as far as he iz in a position to do so. Subsequent
entries shall be made and signed by the pilot or other competent
person ;

(b.) A copy of the certificate of airworthiness shall be kept in the
pocket of the aireraft log bool;

(c.) All entries to be in ink, except in the case of journey and
signal log books; the entries for these muy be made in peneil in a
rough note book, but shall be entered in ink in the log book every
twenty-four hours. In the event of any official investigation, the
rough note book may be called for;

{d.) No erasures shall he made in, nor pages torn from, any log
book ; ’

(e.) A copy of these instructions shall be inserted in each log
book.
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ANNEXE (D).

REGLEMENT SUR' LES FEUX ET SIGNAUX.
CODE DE LA CIRCULATION ARRIENNE.

DErixiTIONS.

Le mot  aéronef 7' désigne tous les ballons, captifs ou libres, les
cerfs-volants, les dirigeables ¢t les aviens.

Le mot *“ballon” désigne un aéronef soit captif, soit libre,
utilisant un gaz plus léger que l'air comme moyen de sustentation
dans 1'atmosphére et n'ayant avcun noyen propre de propulsion.

Le mot ' dirigeable ' désigne un aéronef utilisant un gaz plus
Yéger que 1'air comme moyen ‘e sustentation dans latmOSphere et
possédant des moyens propres de propulsion.

Le mot " avien ’ désigne tous les aéroplanes, hydroplanes (4
flotteurs ou 4 coque), ou tout autre aéronef plus lourd que 1'air
et possédant des moyens propres de propulsion.
~ Un dirigeable sera considéré comme étant “ en marche ” s'il
n’est amarré ni au sol ni & wn ohjet quelconque situé sur le sol ou sur
Teau,

(5]

Secriony I

REGLEMENT sUR LES FEUX.

Dang ce réglement, le mot ** visible,”’ appliqué aux feux, signifie:
vigible par nuit sombre et atnmf:phuc tranaparente. Les 'mgles de
vigibilite dont il est question ci-aprés et qui sont figurés
sur le eroquis ci-dessoug, suppozent 'aéronef dans sa position normale
de vol rectiligne et horizontal.

Vue sehématigue enplan
o des feux de l'avien

ey

Track duv plan vertical P \

Arritre »

Avant

1. Les régles concernant les feux seront appliquées par tous les
temps, du coucher au lever du soleil, et durant cet intervalle il ne
devra étre allumé aucun autre feu susceptible d’étre confondu avec
les feux réglementaires de navigation. Ces derniers feux ne devront
pas étre aveuglants. S

2. Un avion, soit en l'air, soit manceuvrant & terre ou sur 'ean
par ses propres moyens, portera les feux suivants:

(¢.) A Vavant, un feu blane, visible dans un angle de 220 degrés,
bissecté par le plan vertical P de symétrie de 'avion. Ce
feu devra étre visible it une distance d’au moins 8 kilométres ;
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ANNEX (D).

RULES AS TO LTIGHTS AND SIGNALS.
RULES OF THE AIR.

DEerixiTiONS.

The word ' aireraft ' comprises all balloons, whether fixed or
“free, kites, airships and flying machines.

The word “* balloon,’” either fixed or free, shall mean an aireraft
using gas lighter than air as a means of support, and having no
means of propulsion,

The word ‘ airship ** shall mean an aiveraft using gas lighter
than air as a means of support, and having means of propulsion.

The' words ‘* flying machine ’ shall mean all aeroplanes, sea-
planes, flving boats, or other aircraft hicavier than air, and having
means of propulsion.

An airghip is deemed to be ** under way 7 within the meaning of
these rules when it is not made fast to the ground or uny object on
Jand or water, )

Siecriox 1.
RuLes as o TiGHTS.

The word '* visible ' in these rules when applied to lights shall
meatt visible on a dark night with a clear atinosphere. The angular
limits laid down in these rules as shown in the sketch (attached)
shall be determined when the aircraft is in its normal attitude for
fiying on a rectilinear horizontal course,

Fog Sretch plan of lights

cnthe aircraift

Vertical Piane
through line of Flight

1. The rules concerning lights shall be complied with in all
‘weathers from sunset to sunrise, and during such time no other
lights which may be mistaken for the prescribed lights shall be
exhibited. The prescribed navigation lights must not be dazzling.

2. A flying machine, when in the air or maneuvring on land or
water under its own power, shall carry the following lights : —

(1.} Forward, a white light visible in a dibedral angle of 220
degrees bisected by a vertical plane through the line of
flight, and of such a character as to be visible at a distance
of at least 8 kilometres;
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(b.) Sur le coté droit, un feu vert, disposé de fagon & projeter,.
vers l'avant, une lumiére ininterrompue entre deux plans.
verticaux, formant un angle de 110 degrés et dont 1'un.

sera paralléle au plan vertical passant par ’axe longitudinal

de V'appareil. Ce feu devra étre visible 4 une distance d'au.

moins 5 kilomeétres;

.

(c.) Sur le cdté gauche, un feu rouge, disposé de fagon 4 projeter,.
vers l'avant une lumiére ininterrompue entre deux plans.

verticaux, formant un angle de 110 degrés, dont 'un sera

parullele au plan vertical passant par l'axe longitudinal

de Yappareil, Ce feu devra étre visible & une distance d’au
moins 5 kilomatres;

(d.) Ces feux latéraux, vert et rouge, seront disposés de maniére-
que le feu vert ne soit pas visible du ¢été gauche de 'avion,,

nj le feu rouge du cdté droit;

(e.} A Parriére et aussi loin gue possible, un feu blanc tourns

versg L'arriére et visible & 5 kilométres au moins de distance,

dans un sceteur de 140 degrds, divisé en deux parties.
égales par le plan vertieal passant par 'axe longitudinal.

de V'appareil;

(f) 51, pour 'application de la rdgle ci-dessus, le feu unique

doit é&tre remplacé par plesieurs feux, le champ de

vigibilité de chacun d’eux sera limité de fagon qu’il n’y

ait qu’un feu visible & la fols.

3. Les régles concernant les feux des avions seront applicables.

sux dirigeables, avec les modifications suivantes: .

(a.} Tous les feux seroni doublés, ceux d’avant et d’arriére-
verticalement et ceux des cdtds horizontalement sur une-
paralléle & D'axe du dirigeable;

(b.) Les feux de chacune des paires d’avant et d’arriére seront
vigibles ensemble.

La distance entre les deux feux d'une méme paire ne sera pas.
inférieure 3 2 mabtres.

4. Un dirigeable remorqué devra porter les feux spéeifiés aw
paragraphe 3 et en outre -ceux spéeifiés au paragraphe 6, pour les.
dirigeables en dérive.

(5.)—(¢.) Un avion ou dirigeable flottant, sans qu’on en soit
maitre, & la surface de Veau, ¢'est-d-dire incapable de mancuvrer,
comme il est prescrit dans les Réglements pour Eviter les Collisions
en Mer, devra porter deux feux rouges distants d’au moins 2
meétres, placés 1'un au-dessus de 'autre, et d’une nature telle qu'ils
soient visibles dans toutes les directions, & une distance d’au moing
8 kilomatres.

(0.} Un aéronef, dans les conditions ci-dessus, ne portera pas,
s’il est immobile, les feux de ¢6té; mais, en marche, il devra les.
avoir.

6. Un dirigeable qui, pour une cause guelconque, est en dérive,.
ou qui a volontairement arrété ses moteurs, devra, en plus des autres
feux spécifiés, montrer d'une fagon trés apparente, l'un au-dessus
de l'autre, deux feux rouges, séparés par un inbervalle d’au moins
2 métres ef visibles, dang toutes les directions, a4 3 kilométres au
moins de distance.
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(b.) On the right side, a green light so constructed and fixed as
to show an unbroken light between two vertical planes
whose dibedral angle is 110 degrees when measured to
the right from dead ahead, and of such a character as to be
visible at a distance of at least 5 kilometres; )
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{¢.) On the left side, a red light so constructed and fixed as to
show an unbroken light between two vertical planes whose
dihedral angle is 110 degrecs when measured to the left
from dead ahead, and of such a character as to be visible
at a distance of at least 5 kilometres;

(d.) The said green and red side lights shall be fitted so that the
green light ghall not be seen from the left side, nor the
red light from the right side;

(e.) At the rear, and as far aft as possible, 2 white light shining
rearwards and visible in a dihedral of 140 degrees bisected
by a vertical plane through the line of flight and of such a
character as to be visible at a distance of ab least
5 kilometres;

(f.} In the case where, in ovder to fulfil the above conditions, the
single light has to be replaced by several lights, the field
of visibility of each of these lights should be so limited
that only one can be seen at a time. :

8. The rules determined for the lighting of flying machines shall
apply to airships subject to the following modifications: —

(a.) Al lights shall be doubled; the forward and aft lights
vertically, and the side lights horizontally in a fore and
aft direction;

(b.) Bath lights of each pair forward and ait shall be visible at
the same time.

"The distance between the lights comprising a pair shall not be
less than 2 meftres,

4. An airship, when being towed, shall carry the lights specified
in paragraph 3, and, in addition, those specified in paragraph 6 for
airships not under control.

5.—(a.) A flying machine, or airship, when on the surface of the
water, and when not under control, that is to say, not able to
manceuvre as required by the Regulations for the Prevention of
Collisions at Sea, shall carry two red lights not less than 2 metres
apart one over the other, and of such a character as to be visible ali
around the horizen at a distance of at least 3 kilometres.

(b.) The aircraft referred to in this paragraph, when not making
way through the water, shall not carry the side lights, but when
making way shall earry them.

6. An airship which from sny cause is nob under control, or
which has voluntarily stopped hetr engines shall, in addition to the
other specified lights, display conspicuously two red lights, one over
the other, not less than 2 metres apart, and constructed to show
a light in all directions, and of such a character as to be visible at a
distance of at least 3 kilometres.
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De jour, un divigeable, remorqué et, pour une cause queleonque,
‘ne pouvand plus se diriger, devra montrer, d'une fagon trés apparente,
deux boules ou objets noirs, de 60 centimétres de diamétrs, placés
I'un au-dessus de Vautre et séparés par un intervalle d’au moins
- 2 métres. . .

Un _ dirigeable, amarré ou en marche, avec ses moteurs
“volontairement arrétés, devra, de jour, montrer d'une fngon trés
apparente une boule ou un objet ‘noir, de 60 centimdtres de
dinmétre, et sera considéré par les autres aéronefs comme étant en
dérive.

Un ballon hibre devra porter un feu brillant, blane, placé i

5 metres au maoing au-dessous de la nacelle et visible dans toutes

les dircctions, & 3 kilometres au moins de distance.

8. Un ballon eaptif devra porter, disposés comme Ie feu blanc
-spéeific an paragraphe 7 eb, & la place de ce feu, trois feux placés
verticalement 4 2 métres au moins de distance V'un de 'autre. Le
fen du milien sera blane; les deux autres, vouges; les trois feux
seront visibles dans toutes les directions, & une dlstum.e d’su moins

8 kilométres,

De plug, le eable devra porter, tous les 300 miétres, & parbic de

‘la nacelle, des groupes de trois feux disposés comme ceux spéeifida
ei-dessus.  In outre, objet auquel le ballon est amarrd sur le sol
«devra porter un groupe de feux semblables marquant sa position.

De jour, le cible devrn porter, dans la méme position que
les groupes de feux mentionnés plus haut ef, & lewr place, des
manches & air Jd’an moins 0™ 20 de diamétre of 2 métres de longueur,
marquées avec des bandes alternativement blanches et rouges, de
O™ 50 e largeur. .

9. Un dirigeable amarré prés du sol devra porter les feux
spéeifiés aux parngraphes 2 (a) et (e) et 3.

En outre, s'il est awnarré loin du sol, le dirigeable, le cible et
T'objet auquel il est amarré seront, soit de jour, soit de nuit, signalés
-comme 1l est dit au paragraphe 8.

Les ancres murines ou boudes employées par les dirigeables pour
s'amarrer en mer, seront dispensées de l'observation de ces régles.

10. Un avion, arrété sur le sol ou sur 'eau, mais non aneré ni
.amarré, devra porter les feux spécifids au paragraphe 2.

11. KEn vue d’éviter des collisions avec des navires:

(¢.) Un avion, & l'ancre ou amarré sur l'eau, devra porter &
Vavant, dans l'endroit le plus apparent un feu blane,
visible de partout, 4 une distance d’au moins 2 kilombbres;

(b.) Un avion de 50 métres ou plus de longueur, 4 1'ancre ou
amnarré sur ean, devra porter, i Vavant, un feu analogue
i celui spéeific plus hant, et un anire placé & Varrdre, on
prés de Iarribre, et & 5 métres au moins plus bas que le
feur avant,

Tar ““longueur” de l'avion, on entend la distance
totale entre les deux extrémités de celui-ci;
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By day an airship, when being fowed, which from any cause is
not under control, shall display conspicuously two black balls or
shapes, each 60 ems. in diameter placed one over the other not less
than 2 metres apart.
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An airship moored, or under way but having voluntarily stopped
its engines, shall display conspicuously by day a black ball or-
shape, 60 ems. in diameter, and shall be treated by other aircraft
as being not under control.

7. A free balloon shall ecarry one bright white light
below the car at a distance of not less than 5 metres, and so
constructed as to show an unbroken light in all directions, and of
such a character as to be visible at a distance of at least 3 kilometres..

B. A fixed balloon shall carry in the same position as the white
light mentioned in paragraph 7, and in lien of that light, three
lights in a vertical line one over the other, not less than 2 mefres
apart. The highest and lowest of these lights shall be red, and the
middle light shall be white, and they shall be of such a character-
as to be visible in all directions at a distance of at least 3 kilometres.

In addition, the mooring eable shall have attached to it at
intervals of 300 mefres, meuasured from the basket, groups of three
lights similar to those mentioned in the preceding parugraph. In
addition, the object to which the balloon is moored on the ground
shall have a similar group of lights to mark its position.

By day the mooring cable shall carry in the same position as the.
groups of lights mentioned in the preceding paragraph. and in lieu
thereaf. tubular stroatners not less than 20 ems. in dianeter and
2 metres long, and murked with alternate bands of white and red,
50 ems. n width.

0. An nirship when moored near the ground shall carry the lights.
specified in paragraphs 2 (a) and (¢) and 3.

In addition; if moored but not near the ground, the airship, the
mooring cable, and the objeet to which mooredy shall be marked in
aceordance with the provisions of paragraph 8, whether by day or-
by nig}lt. .

Sea anchors or drogues used by airships for meoring purposes at
gen are exempt fromn this rezulation.

10. A flying machine stationary upon the land or water but not
anchored or moored shall carry the lights specified in paragraph 2.

11. In order to prevent collisions with surface craft:—

fe.) A flying machine when at anchor or moored on the water
shall carry forward, where it can best be seen, a white
light, so consbructed as to show an unbroken light visible
all round the horizon at a distance of at least 2 kilometres:
(0.} A flying machine of 50 metres or upwards in length, when ab
anchor or moored on the water, shall, in the forward part
of the flying machine, carry one such light, and at or near
the stern of the flying machine, and at a height that it
shall not be less than 5 metres lower than the forwurd
light, another such light.
The length of a flying machine shall be deemed to be
the overall length;
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{c.} Les avions de 50 mdtres ou plus d’envergure, & 1'ancre ou
. amarrés sur l'eau, devront porter, en outre, 4 chaque
: extrémité de l'aile inférieurz, un feu placé comme il est
spécifié dans le parngraphe {a) du présent article.
Par *‘ envergure ’ de 1l'avion, l'on entend sa largeur
maximum.

12. 8i, pendant la nuit, I'un des feux spécifids vient 4 s'éteindre,
I'aéronef devra atterrir aussitét qu’il pownrra le faire sans danger.

13. En aucun ecas, les régles qui précédent n'empécheront
Tapplication des réglements spéciaux édietés par un Etat, relative-
ment 4 des feux supplémentaires de signaux ou de position, pour les
.aéronefs militaires ou pour des aéronefs volant en formation. Klles
‘r’empécheront pas non plus 'emploi des signaux de reconnaissance
adoptés par un propriétaire d’aéronef, avec l'autorisation de son
-Gouvernement et diment enregistrés et publids.

Sketrox IT,

IEGLEMENT SUR LES SIGNAUX,

(a.) Un- aéronef désirant atterrir la nuit, sur un aérodrome
doté d’un personnel de garde,. devra, avant de le faire, tirer une

fusée verte Véry ou faire des signaux intermittents avee une lampe

verte. 1Bn outre, & I'aide du Code international Morse, il devra
reproduire le groupe de lettres formant son signal d’appel;

(b.) La permission d'atterrir lul sera donnée, de terre, par la
-répétition du méme signal d’appel, suivi d'une fusée verte Véry ou
-de signaux intermittents faits avee une lampe verte.

15. Une fusée rouge ou un feu rouge, a terre, signifiera que
. ) I3 - o + = r ! =
T’aéronef ne doit pas atberrir.

£

16. Un aéronef obligé d’utterrir la nuit devra, avant de le faire,
lancer une fusée rouge Véry, ou faire, avec ses feux de navigation,
une série de signaux courts et intermittents.

Quand un aéronef en détresse demandera du secours, il devra
-emplover A cet effet, soit ensemble, soit séparément, les signaux
-Cl-apres

{e.) Le signal international 8 O 8, fait au moyen de signaux
optiques ou de la radiographie;

(b.) Le signal de détresse, fait au moyen des pavillons N C du
Code international ;

(c ) Le signal de dlstnnce, formé d'un pavillon carré avec, soit
au- dessus soit au-dessous, une bhoule ou quelque chose de
Semblable;

{d.}) Un son continu, émis avec un apparei! sonore quelconque;

(¢.) Un 51gnal forme d'une succession de fusées blanches Véry,
tirdes & courts intervalles.

[

18. Pcur indiquer 4 un avion gqu’il se trouve & proximité d’une
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(¢.) Flying machines of 30 metres or upwards in span, when at
anchor or maoored in the water, shall in addition carry at
each lower wing tip one light as gpecified in (a) of this
paragraph.

The span of a flying machine shall be deemed to be the
maximum lateral dimension.

12. Tn the event of the failure of any of the lights specified under
these rules to be carried by aireraft fiving at night, such aireraft shall
Jand at the first reasonably safe opportunity.

13. Nothing in these rules shall interfere with the operation of
any special rules made by any State with respect to the additional
station or signal lights for two or more military aircraft, or for aircraft
in formation, or with the exhibition of recognifion signals adopted by
-owners of aireraft which have been authorised by their respective
‘Governments and duly registered and published.

Secriox IT.
Ruies as To SiayaLs.

14.—{a.) An aircraft wishing to land at night on aerodromnes
having a ground control shall before landing fire a green Very’s light
or flash a green lamp, and in addition aha]] make by mternat]onal
Morse code the letter- group forming its eall-sign;

(b.) Permission to land will be given by the repetition of the
same call-sign from the ground, followed by a green Very’'s light or
flashing a green lamp.

15. The firing of a red Very’s light or the display of a red flare
from the ground shall be taken as an instruction that aireraft are not
to land.

16. An aircraft compelled to land at night shali, before landing,
fire a red Very's light or make a series of short flashes with the
‘navigation lights.

17. When an aireraft is in distress and requires assistance, the
following shall be the signals to he used or displayed, either together
or separateh —

(a.) The international signal, 8 O 8, by means of visual or wire-
less signals;

(b.) The infernational code flag signal of distress, indicated by
XGC;

(¢.) The distant signal, consisting of a square flag having either
above or below it a ball, or anything resembling a ball;

(d.) A continuous sounding with any sound apparatus;
e.) A signal, consisting of a succession of white Very's lights
fired at short intervals.

18. To warn an aireraft that it is in the vicinity of a prohibited
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zone interdite et doit changer sa route, on emploiera les sighaux;
ci-aprés :
(a.) Le jour: trois projectiles, lancés & dix secondes d’intervalle,
et dont les éclatements produiront trois nuages de fumdée-
blanche jalonnant In direction 4 suivre par l'aéronef;

(b) La nuit: trois projectiles, lancés & dix secondes d'intervalle
et dont les éclatements donneront des étoiles blanches
jalonnant la direction & suivre par 1’aéronef.

19. Pour donner & un aéronci U'ordre d’atterrir, on emp‘mera les.
signaux suivanbs:

(a.) Le jour: trois projectiles, lancés 4 dix secondes d'intervalle
et dont les éclatements produiront un nuage de fumée:
noire ou jaune;

(b.) T.a nuit: trois projectiles, lancés 4 dix secondes d’intervalle-
et dont les éclatements produiront des feux ou étoiles
rouges. :

En outre, si 'on "veut empécher 'atterrissage d'un avion autbre-
gue celui visé, on dirigera sur ce dernier, au moyen d'un projecteur,.
un jet intermittent de lumiére.

20.—(a.) Dans le cas ol le brouillard et la brume rendraient
invisible un aérodrome, celui-ci pourra étre signalé par un ballon
gervant de boude aérienne, ou par tout autre moyen applouvé

(b)) En cas de brouillard. de brume. de chute de neige. ou de
forte pluie, soit de jour; soit de nuit, un aéronef, sur 'cau, devra faire
entendre les signaux sonores suivants:

{1.) S’il n’est ni & ancre, ni winarré, un son, i intervalles de deux-
minubes an plus, consistant en ‘deux appels, d’une durée-
d’environ cing secondes, séparés par un intervalle d’environ:
une seconde;

(2.) 8’il est & 'ancre ou amarré, le tintement rapide d’une cloche-
ou d’'un gong suffisamment puissants, prolongé pendant
une durée d’environ cing secondes, avec des intervalles.
d’une minute au plus.

SectioNn III.
CoDi DE LA CIRCULATION AERIENNE.

21. Les avions doivent toujours faire place aux ballens, captifs:
ou libres, et aux dirigeables. Les dirigeables doivent toujo-irs faire
place aux ballons, qu'ils soient captifs ou libres,

22. Un dirigeable qui n’est plus maitre de sa direction doit etre~
considéré comme un ballon libre.

23. Quand les circonstances s’y prétent, on peut prévoir le risque-
de collision avec un autre aéronef, en observant avee soip i'oriente-
ment eb Uinglinaison de la route suivie par ecelui-ct. i ni 'un ni
I'autre de ces deux éléments ne subit de maodification appréciable, on
doit considérer la collision comme possible.

‘¢ ?

24, L’expression “‘risque de collision ' embrasse tout risque-

-d’ancident causé par le trop grand rapprochement de deux aédronefs..
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zone and should change its course, the following signals shall be
used : —

(e.) By day: three discharges, at intervals of ten seconds, of a
projectile showing, on l)ul~tmu white smoke, the location
of the burst indicating the direction the aireraft should
follow ;

(b.) By night: three discharges, at intervals of ten seconds, of a
projectile showing, on bursting, white stars, the location
of the burst indicating the direction the aireraft should
follow.

19. To require an aircraft to land, the following signals shall be
used :—

a.} By day: three discharges, at intervals of ten seconds. of a
y day: ischarges, at
projectile showing on bursting black or yellow smoke;

(b.) By night: three discharges, at intervals of len seconds. of a
projectile showing on bursting red stars or lights.

In addition, when necessary to prevent the landing of aireraft
other than the one ordered, a searchlight, which shall be flashed
intermittently, shall be directed towards the aireraft whose ianding is
required.

20.—(a.) In the event of fog or mist rendering aerodromes
invisible, their presence may be indicated by a balloon aeting as an
aerial buoy and/or other approved means;

(b.) In fog, mist, falling snow or heavy rainstorm, whether by
day or night, an aircraft on the water shall make the following sound
signals with a sound apparatus : —

(1.) If not anchored or moored, a sound at intervals of not more
than two minutes, consisting of two blasts of about five
seconds’ duration with an interval of about one second
between them.

(2.) If at anchor or moored, the rapid ringing of an efficient bell
or gong for about five seconds at intervals of not more than
one minute.

SecTiox TIT.
RULES oF THE AIR.

21. Flying machines shall always give way to balloons, fixed or
free, and to airships.  Airships shall always give way to balloons,
whether fixed or free.

22. An airship, when not under its own control, shall be classed as
a {ree balloon.

23. Risk of collision can, when circuinstances permitb, be ascer-
tained by ecarefully watching the compass bearing and angle of
elevation of an approaching’ aireraft. If neither the hearin" nor the
angle of clevation appreciably change, such risk shall be deemed to
exrst;

. The term ‘' rigk of collision

ry

shall inelude risk of injury due

to undue proximity of other aireraft. Every aircraft that is required

[5945] _ E
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Tout aéronef auquel les régles ci-dessus imposent 1'obligation de
s'écarter A'un autre aéronef pour éviter une collision doit s’en main-
tenir & une distance suffisante, eu égard sux circonstances de fait.

25. Tout en observant les régles sur les risques de colbsion co-
tenues dans le paragraphe 24, un aéronef % moteuwr doit toujours
manceuvrer selon les régles établies par les paragraphes 22 et suivants
dés qu’il s'apercoit gu'en poursuivant sa route, il passersit & moins
de 200 métres d'un autre aéronef.

26. Quand deux adronefs & moteurs se rencontrent de face, ou
presque de face, chacun d’eux doit s’éearter vers sa droite.

Quand deux aéronefs i moteurs suivent respectivement des
routes qui se croigent, I’aéronef qui voit l'autre & sa droite doit faire
place & ce dernier.

28. Un aéronef en rattrapant un autre devra, pour le dépasser,

‘s’écarter de ce dernier en faisant dévier sa propre route vers la droite,

et non en piquant.

5i un aéronef arrive sur un sutre aéronef en suivant une route
inclinée de plus de 110 degrés sur celle suivie par ce dern'er, ¢’est-i-
dire s¢ trouve, par rapport 4 celui-ci, dans une position telle que, la
nuit, il ne pourrait distinguer ancun des feux de cétés de cet aéronef,
il sera considéré comme voulant dépasser ce dernier, et aucun
changement ultérieur dans la route suivie par les deux aéronels ne
pourra, faire considérer le premier comme cherchant A croiser 1'sutre
dans Iegprit du présent réglement, ou le relever de 1'obligation de se
tenir & distance de I’aéronef rattrapé, jusqu'a ce que ce devnier ait été
largement dépassé.

Comme, de jour, I'aéronef dépassant dans les condifiont susvisées,
ne peut pas toujours savoir uvee certitude si sa route passera 4 I'avant
ou & 'arriére de I'autre aéronef, il doit, en cas de donte, se considérer
comme étant dans la sitvation d’un aéronef qui en ratbrape un autre
et s’éloigner de la route suivie par ce dernier.

29. Quand le présent réglement prescrit & 1'un des deux aéronefs

de faire place & 'autre, ce dernier doit maintenir sa route primitive
et sa vitesse. Lorsque toutefols, par suite du brouillard ou de toute
autre cause, les deux aédronefs se trouvent si prés 'vn de 'autre
qu'une collision ne peut étre évitée par une manceuvre du premier,
l'adronef rattrapé doit prendre linitiative de mancenvrer de la
manitre la plus efficace pour éviter la collision.

30, Tout aéronef invité par le présent rdglement 4 s’écarter de la
route d'un autre aéronef devra, autant que possible, éviter de ]e
croiser en avant.

Tout aéronef suivant une route aérienne officiellement
reconnue devra garder la droite de cette route, si la chose est possible
et sans danger.

32. Aucun aéronef sur le point de s'élever & partir du sol ou de la
mer, ne devra tenter de déeoller 8'il y g risque de collision avee un
autre acronef en train d’ atterrir.

33, Tout aéronef se trouvant dans un nuage, dans le brouillard, la
hrume ou dans toute autre condition de mauvaise visibilité, devm
‘maneuvrer avec précaution, en tenant soigncusement compte des
circongtances de fait.
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by these rules to give way to another to avoid ecollision shall keep a
-sale distance, having regard to the circumstances of the cuse.

25. While observing the rules regarding risk of collision contained
‘in paragraph 24, a motor-driven aireraft must always manceuvre
.according to the rules contained in the following paragraphs as soon
as ib is apparent that, il it pursued its course, it would pass at a
distance of less than 200 metres from any part of another aireraft.

26. When two motor-driven aircraf{t are meeting end on, or nearly
-end on, each shall alter its course to the right. ..

29, When two motor-driven aireraft ure on courses which eross,
‘the aireraft which has the other on its own right shall keep out of the
way of the other.

28. An aircraft overtuking any other shall keep oub of Lhe way of
tile overtuken aircraft by nltering its own course to she right, and
must not pass by diving.

Every aivcraft coming up with another aireraft fromn any direction
more thun 110 degrees from ahead of the latter, i.¢., in such s position
with reference to the aircraft which it is overtaking that at night it
would be unable to see either of that aircraft’s side lights, shall be
‘deemed to be an overtaking aireraft, and no subsequent alteration
of the bearing between the two aircraft shall make the overtaking
-aircraft o crossing aireraft within the meaning of these rules, cr relieve
it of the duty of keeping clear of the overtaken aircraft until it is
Afinally past and clear.

As by day the overtaking aireraft cannot always know with
certainty whether it is forward or abaft the direction mentioned
above from the other aircraft, it should, if in doubt, assume that it
is an overtaking aircraft and keep out of the way.

29. Where by any of these rules one of the two aircraft is fo keep
-out of the way, the other shall keep its course and speed. When, in
consequence of thick weather or other causes, the aircraft having
the right of way finds itself so close that collision cannot be avoided
by the action of the giving-way aireraft alone, it shall take such
-action us will best aid to avert collision.

30. Every aircraft which is directed by these rules to keep out of
‘the way of another aircraft shall, if the cirenmstances of the case
-admit, avoid crossing ahead of the other.

31. In following an officlally recognised air route every aircraft,
‘when it is safe and practicable, shall keep to the right side of such
route,

32, Al abcraft on land or sca about to ascend shall not attempt
‘b0 take off’ until there is no risk of collision with alighting
aircraft, .

33. Every aircraft in a cloud, fog, mist or other conditions of bad
visibility shall proeceed with caution, having careful regard to the
-existing circumstances and conditions.

[59045] B2



34. En se conformant & ces régles on ne perdra toutefois pas de-
vue tels dangers de navigation et de collision ou toute autre circon-
rtance qui pouuamut rendreé nécessaire de s'en écarter pour éviter un
dunger immédiat.

Secriox IV,
LEsT.

35. 1l est interdit de lancer, d'un acvonefl cn 'air, d’autre lest que-
du sable fin ou de 1'eau:

N e e ey

Skctiox 'V,

REGrEs piE La CIRCULATION AERIENNE AU-DESSUS OU DANS LE
VoISINACGE DEx ARRODROMES.

86. Duns chuque aédroplace, il sera hissé, sur un point élevé, un

- drapean qui donnera aux aéronefs voulant y atterrir ou en partir et se

trouvant dans Vobligation de fauire un virage, l'indication que ce
virage doit étre effectué & gauche, c¢'est-ii-dire duns le sens contraire
du mouvement, des rugm'lles d'une montre, ou bien 4 droite (sens de-
la marche des aiguilles d’une meontre), suivant la coulear du drapeau.
Un drapesu blane indiquera que le virage doit étre effectué i droite,
et, dans ce cas, le drapeau devra constamment rester sur la droite
de l'avion, c'est-A-dire du coté portant le feu vert; de méme, un
drapeau rouge signifiera que l'avion doit virer & gauche, l¢ drapeaun
rouge demeurant. alors sur le coté gauche qui porte le feu rouge de
Pavion,

87. Un avion partant d’'un aérodrome ne devra pas virer & moins
de 500" mdtres de distance du point le plus rapproché du périmétre,
et, s’il vire, il devra le faire en se conformant aux régleq etal)hcs an
paragmphe précédent.

38. Tout avion volani entre 500 et 1,000 métres de distance du
point le plus rapproché d'un aérodome devra se conformer aux
régles de virage ci-dessus établies, A moins qu’il ne se tienne 4 plus

e 2,000 metres d’altitude.

39. TLes atterrissuges acrobatiques sont interdits .sur les aéro-
dromesg des Fitats contractants ouverts au trafic international. Il esb
défendu aux avions de se livrer 4 des exercices acrobatiques & moins
de 2,000 metres de distance du peint le plus rapproché d'un de ces

aérodromes

40, Dans tout aérodrome, la dnectlon du vent sera clairement
md:quee par un ou plusieurs dez moyens reconnus, tels que T
d’atterrissage, manche & vent, fumée, ebc. '

41. Tout avion partant d’un aérodrome utilisé pour le trafic inter-
national ou ¥ atterriqsanb devra le faire vent debout, &4 moins
d’ empechement causé par la disposition des lieux. ’

42. 8i deux avions s’approchent en méme temps d'un aerodromp
pour y atterrir, I'avion le plus élevé devra manceuvrer pour éviter
’avion veolant & un niveau inférieur et, pour atterrir, se conformera
aux régles du paragraphe 28 sur le dépassement.
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d4. In obeying and construing these rules, due regard shall be
had to 2ll dangers of navigation and collision und to any special
eircumstances which may render o depawrture from the above rules
ndcessury in order to avoid imriediate danger.

53

Secrion IV,
Batuagr,

s
85, The dropping of bullust other than fine sand or water from
aireraft in the air is proliibited.

SkgTion V

TULES FOR AR TRAFFIC 0X AND IX Tk VICINTTY OF ARRODRONES.

36. At every aerodrome there shall be a flag hoisted in a
prominent position which shall indicate that if an aireraft about to
land or teave finds it necessary to make a cireuit, or partial eireuit,
such eireuit shall be left-handed (anti-clockwise) or right-handed
(clockwise), nccording to the colour of the flag. A white flag shall
indicate a right-handed cireuit, i.e., that the flag is kept to the right
gide or side which carries the green light of the aireraft, and a red
Hug shull indicate o left-handed cirenit, i.e., that the red flag is kept
to the left side or side which eurries the red light of the niveraft.

37 When an aeroplane starts from an aerodrome it shall not turm
until 500 metres distance from the neavest point of the neredrome,
and the turning then must conforin with the regulations provided in
the preceding paragrapl.

38. All aeroplanes flying between 4500 and 1,000 metres distance
from the nearest point of an acroedrome shall conforin to the above-
mentioned civenit law, unless such aeroplanes ure flying at a greater
height than 2,000 metres.

30, Acrobutic landings are prohibited at aerodromes of con-
tracting Stutes used for intermutionsl aerial traflic.  Airerafs are
prohibited from engaging in aerial aerobaties within a distance of at
least 2,000 metres from the nearest point of such serodromes.

0. At every recognised nerodrome the divection of the wind shall
be elearly indicated by one or more of the recognized methods, e.g.,
landing tee, comical streamer, smudge fire, &ec.

41. Every aeroplane when taking off or alighting on a recognised
seraodrome usced for internntional air traffic shall do so up-wind,
except when the natural conditions of the acrodrome do not permit.

42, In the cuse of ueroplines approuching ueradromes for the
purpose of landing, the aeroplane flying at the greater height shall
be responsible for avolling the aeroplane at the lower height, and
shull as regards landing observe the rules of paragraph 28 for
Ppassing,
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43. La route sera laissée libre &4 tout avion essuyani d’atferrir sur
un aérodrome aprés avoir fait les signaux de-dédtresse. .

44, Tout aérodrome sera virtuellement divisé en trois zones pour
un observateur placé face au vent. La zone dé dibite sera la zone
de départ et la zone de gauche, celle d'atterrissage; entre ces deux
zones, il y aura une zone neutre. Un avion voulant- atterrir devra.
le faire aussi prés que possible de la zone neutre, mais en se plagant
4 _la gauche de tout autre avion qui aurait déja atterri. Ayant.

~talenti sa marche ou ayant fini de rouler sur le sol, I'avion se rendra.
immédiatement dans la zone neutre. De méme, un avion qui
s’enléve, le fera dans la partie la plus & droite de la zone de départ,
tout en. s& maintenant franchement & gauche de tout autre avion en.
train de s’enlever ou sur le point de le faire.

43. Aucun avion ne commencera & s'enlever avant que 1'avion.
qui le précéde n'ait completement dégagé 1’ aérodrome.

46. Les régles ci-dessus s’appliqueront également aux atterrlssages
de nuit sur les aéroplaces; les signaux seront alors faits comme suit:

(a.} Une lumiére rouge indiquera que les virages doivent étre-
effectués & gauche; une lumiére verte avertira qu'ils
doivent étre effectuds & dreite (voir paragraphe 36). La
zone de droite sera indiquée par des lumidres blanches.
disposées de maniére d former un L renversé, ou une
potenee; la zéne de gauche sera marquée de’ Ta méme
fagon. TLes deux potences serdnt placées dos 4 dos et de-
manigre que les longues branches marquent les limites de
la zone neufre. Les atterrissages se feront invariablement
daus la direction de la longue branche et en marchant vers.
le petit bras. Le feu pldcé 4 Vextrédmité du long jambage-
doit occuper le point le plus rapproché du périmetre sur-
lequel un avion peut abterrir sans danger. Tes feux
jalonnant les petits bras marqueront l'autreé limite du
terrnin ou l'atterrissage peut se faire en toute sécurité.
L’avion, par suite, ne devra pas dépassen le petit coté-
de la potence (voir croguis A);

(b.) Bi I'on veut économiser 1’éclairage et le personnel, on pourrs.
utiliser le systéme suivant:

Du coté expesé an vent, deux feux seront placés de-
fagon 4 marquer les limites de la zZone neutre définie au.
paragraphe 44, la ligne qui joint les feux faisant un angle
droit avec la dne(,t.lon du vent. Deux autres feux seront
placés comme suit: 1'un au milieu de la droite qui joint
les deux premiers; ’autré, sur la limite de 1’aérodrome, du
cdHté -opposé et sur une paralléle 4 la divection du ven$
menée par le feu précédent, cette paralléle jalennant
dinsi I'axe de la zone neutre (voir croquis B).

Mes feux supplémentaires peuvent étre symétrique-.
ment placés le long des limites de la zone neutre et, aux
extrémités des hﬂnes de décollage et d’atterrissage, sur la.
ligne joignant les tros foux n!igné:c du cdté exposé gu vent.
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43. Aeroplanes showing signals of distress shall be given free way
in attempting to make a landing on au aerodroine.

44. Every aerodrome shall be considered to consist of three
gones when looking .up-wind. The right-hand zone shall be the
taking-off zone, an:l the left-hand shall be the landing zone. Bebween
these there shull be a neutral zome. An aeroplane when lunding
should attempt to land as near as possible to the neutral zone, but
in any case on the left of any asroplancs which have already landed.
After slowing up or coming to a stop ab the end of its landing run,
arn aeroplanc_ will Hmnuh.ttdy taxi into the neutral zone. bnmlal]y,
an geroplane when taking off shall keep as far as possible towards
the right of the taking-off zone, but shall keep clear to the left of any
aeroplanes which are taking off or about to take off.

45. No aeroplane shall commence to take off until the preceding
aeroplane is cleur of the aerodrome.

46. The above rules shall apply equally to night landings on
aerodromes, when the signals shall be as follows: —

(a) A red light shall indicate a left-hand cireuit, and a green
light shall indicate a right-hand circuit (sec palagraph 36).
The right-hand zone will be marked by white lights placed
in the position of an ** L,”” and the lett-hand zone will be
similarly marked. The ** I’s *” shall be back to back, that
is to say, the long sides of the ** I.’s’’ will indicate the
borders of the neutral zone, the direction of landing shall
invariably be along the long arm of the ' L,"" and towards
the short arm. The lights of the “*L’s ' should be so
pluced that the lights indicating the top extremity of the
long arm shall be the nearest point on the aerodrome upen
which an geroplane can safelv touch ground. The lights
indicating the short arm of the ** L.’ should indicate the
limit of sate landing ground for the aeroplanes, that is,
that the aeroplane should not over-run the short arm
{see diagram A);

(b.) Where it is desived to save lights and personnel the following
systern may be used :—

Two lights shall be placed on the windward side of the
acrodrome to mark the limits of the neutral zone mentioned
in poaragraph 44, the line joining the lights being at righs
angles to the direetion of the wind, Two more lights shall
be pluced as follows: one on the leeward side of the
aerodrome on the line drawn parallel to the divection of
the wind and passing midway between the two lights on
the windward side, to show the extent of the aerodrome
and the direction of the wind, and the other shall be placed
midway between the two lights marking the limits of the
neutral zone (see diagrum I3).

Additional lights may be symmetrically put along the
boundary lines of the neutral zone, and on the ends of the
taking-off and landing zones on the Hne through the three
lights on the windward side.
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47, Aucun ballon captif, cerf-volant ou dirigeable amarré ne
pourra, sans antorisation spéciale, s'élever 4 proximité d'un aéro-
drome, excepté dans les cas prévus au paragraphe 20.

48. Des marques ou signaux appropriés seront placés sur. tous
Jes obstacles fixes, dangereux pour la navigation aérienne, dans une
zone de 500 métres de large autour de tous les aérodrormes.

Secriox VI
GENERALITES.

49. Tout aéronef manwuvrant sur U'ean, par ses propres moyens,

. doit obéir aux réglements établis en vue de prévenir les collisions en

mer et, de ce fait, doit étre considéré comme un hatiment 4 vapeur;
mais il portera sculement les feux spécifiés dans le présent régle-
ment et non ceux prévus, dang-les Réglements maritimes, pour les
batiments a4 vapeur; en outre sauf duns les cas spécifiés aux
puragraphes 17 et 20 ci-dessus, 11 n'utilisera pas les signuux sonores

visés dans ces derniers réglements. 11 ne sera pas non plus supposé -

entendre ces mémes signaux,

50. Aucune, des prescriptions du présent réglemnent ne pourra
étre invoquée pour exonérer un adronef ou son propriétaire, son
pilote ou son équipage, des conséquences d’une négligence soit dans
Yemplol des feux et des signaux, soit dans le service de vigie, soit
dans 1'observation des régles de la navigation nérienne en temps
noimal, ou dans les circonstances spéeiales du cas envisagé.

51. Aucune des prescriptions ci-dessus ne pourra non plus étre
invoquée comme excuse en cas d'infraction aux réglements spécisux
établis et ddment publiés, relatifs & ln circulation des aéronefs i
proximité des acérodromes ou autres lieux; l'observation de ces
réglements restera obligateire pour tous les propriétaires, pilotes ou
équipages d'aéronefs.

N
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47 No fixed balloon, kite, or moored airship shall be elevated in
“the vicinity of any acrodrome without a special avthorisation, except .
in the cases provided for in puragraph 20.

48. Suituble murkings shall be placed on all fixed obstacles
dangerous to flylng within a zone of 500 metres of all uerodromes.

Seerion VI
GENERAL,

49, Every aireraft mnaneuvring under its own power on the water
shall conform to the Regulations for Preventing Collisions at Sea,
and for the purposes of thesc regulations shull be decmed to be a
stearm-vessel, but shall carry the lights specified in the preceding
rules, and not those specified for steam-vessels in the Regulations
for Preventing Collisions at Sea, and shall not use, except as
specified in paragraphs 17 and 20 above, or be deeined fo hear the
sound signals specified in the above-mentioned Regulations.

50. Nothing in these rules shall exonerate any aircruft, or the
owner, pilot or erew thereof, from the consequences of any neglect
to carry lights or signals, or of any neglect to keep a proper lookout,
or of the neglect of any preeaution which may be required by the
ordinary practice of the aw, or by the special virewnstances of the
case.

51. Nathing in these rules shall interfere with the operation of
any special rule or rules duly inade and published relative to
navigation of aireraft in the immediate vicinity of any nerodrome
or other plaee, and it shall be obligatory on all owners, pilots, or
erews of aircraft to obex such rules.
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ANNEXE (E).

CONDITIONS MINIMA REQUISES POUR L'OBTENTION DE
BREVETS DI PIT.OTES QU DE NAVIGATEURS.

BecTioN 1,

BrivETs DE PILoTEs p'Avioxs ou piHypravioxs,

Fl
(A.) Brever pe Pmote. p’Avioxs ou p’Hypravioxs pE TourisMe
{non valable pour les transports publics).

1. Eprewves pratiques:

Dans chaque épreuve pratigue, le candidat doit étre seul sur
V'avion.

(a.) Epreuve d'Altitude et de Vol pland.—Un vol sans atterrissage,
durant lequel le pilote devra rester, pendant au moins une heure, A
une hauteur minimum de 2,000 métres au-dessus du point de départ.
La descente se terminera par un vol plané, les moteurs étant arrétes 4
1,500 métres au-dessus du terrain d’atterrissage. L’atterissage se
fera sans que le moteur ait été remis en marche et dans un rayon
d’au plus 150 métres autour d'un point fixé d’avance par les
examinateurs.

(b.) Epreuves d'Adresse.—Un vol sans atterrissage, autour de-
deux mits {ou de deux bouées) situés 4 500 métres 1'un de 'autre ef
en déerivant une série de cing huit (8), chaque virage étanc eflectud-
autour d'un des deux mats (ou bouées). Ce vol sera fait & une altitude
inférieure & 200 métres au-dessus du sol (ou de I'eau) sans tcucher le-
sol (ou l'eau). I. atterrissage sera effectué:

(1.) En arrétant définitivement le ou les moteurs au plus tard.
quand 1’aéronef touche le sol (ou Feau);

(ii.) En arréfant I'aéronef i moins de 50 métres d'un pumnt fixé:
par le candidat lui-méme avant le départ.

2. Connaizsances spéciales:

Réglement sur les Feux et les Signaux et Code de 1'Air. Régles
de la circulation nérienne au-dessus et i proximité des aérodromaes.
Connaissance pratique de I législation nérienne internationale.

(B.} BrevEr DE PILOTE D’AVION 0U D'HYDRAVION SERVANT AUX
TRANSPORTS PUBLICS.

1. Epreuves pratigues: _

Dans chaque épreuve pratique, le candidat doit &trs seul sur-
I'avion. ' .

{e.) Les épreuves d’altitude, de vol plané et d’adresse sont les.
mémes que celles exigées pour le brevet de pilote d uvien de
toutisme. Les candidats possédant déji ce brevet n’auront pas 4.
subir une seconde fois ces épreuves.

(b.) Epreuve d’endurance d’au moins 300 kilométres au-dessus
des terres ou de la mer, avec retour final au point de départ, Ce
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ANNEX (T).

MINIMUM QUALIFICATIONS NECESSARY FOR OLWAINING
CERTIFICATES AS PILOTS AND NAVIGATOLS

SecTox 7.

CERTIFICATES FOR PiLoTs oF FLyixg MacHizgs.

(A.) Private Pirot’'s Fryixe CERTIFICATE
(ot valid for purposes of public transport).
1. Practical Tesls:

In each practical test the candidate must be alone in the flying-
machine.

(a.) Test for Altitude and Gliding Flight.—A  flighs  without
landing, during which the pilot shall remain for at least an hour at
a minimum altitude of 2,000 metres above the point of departure.
The descent shall finish with a glide, the engines being cut off at 1,500
melres above the landing ground. The landmcr shall be maute withou
restarting the engine and within 150 mefres or less of a point fixed
beforehand by the official examiners of the test.

(b.) Tests of Skill.—A flight without landing around two posts
(or buoys) situated 500 metres upart, making a series of five figure-
of-eight turns, each turn reaching one of the two posts (or buoys),
This flight shall be made at an altitude of not more than 200 metres
above the ground (or water) without touching the ground {or water).
The launding shall be effected by—

(i.) Finally shutting off the engine or engines at latest when the
aireraft touches the ground (or water).

(ii.) Finally stopping the flying machine within a distanee of
50 metres from a point fixed by the candidate before starting,

2. Special Requirements:

Knowledge of rules ns to Lights and Signals. and Hules of the Alr.
Rules for Air Traffic on and in the vicinity of Aerodromes. A practical
knowledge of international air legistation.

(B.) Piot’s FLyixg CERTIFICATE FOR FLY1NG MACHINES USED FOR
Purroses oF Punnic TRANSPORT.

1. Practical Tests:

In each praetical test the candidate must be alone in the flying-
machine.

{a.) The tests for altitude and gliding flight and for skill are the
same as those required for a private pilot’'s flying certificate.
Candidates already in possession of the latter certificate are nok
required to pass these tests again.

(b.) Test of endurance consisting of a cross-country or oversea
flight of at least 800 kilometres, after which the final landing shall be
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voyage devra étre fait sur le méme aéronef et dans un délai de huib
heuves. 11 comprendra deux atterrissages cbligatoires (avec arréd

comple‘o de I'appareil), en dehors du pomt de. depart sur des points
fixéz d’avance par les exnminateurs.

<

‘Au départ, le candidat sera informé de la route & suivre et muni
de lu curte nédeessaire.  Les examinateurs déeideront si ) route n &6
correctement suivie.

ie.) Vol de Nuit.—Un vol de trente minutes fait & une hauteur
d’au moing 500 meétres.  Ce vol ne pourra commencer qu’au moins
deux heures aprés le coucher du soleil; il finira au momns deux
heures avant son lever.

2. Kramen technigue: .
Le candidat ayant subi d'wne fagon satisfaisante les dpreuves

pratigues serd convoqué pour pusser un examen sur les points
suivants;

{a.) ‘{vmns (,f Hydravions :

(lonn: aissance théorique des lois de Ia résistance de 'uir et de ses
effetg fur les surfuces alaires et les pling de queve, sur les gouver-
mails de direction et de profondeur et sur les hélices; fonctions des
Adifférenies parties de Vacronel et de leurs conmnandes,

© Montage des avions et de leurs diverses parties.
]‘pu,uv s pratiques de réglige.

(b.) Moteurs:

Connaissances giénérales sur les moteurs &t explosion et sur les
“fonctions de leurs divers organcs; colmalssances générales sur la
-eonstruction, l'assemblage, 1ajustage et les c'nnctensthues des
moteurs d'aviation,

Cuuses du. mauvais fonctionnement des moteurs: causes de
panne.

Fpreuves pratiques de réparations couranfes.

(¢.) Connaissances spéciales:

Reglements sur les feux et signaux, code de Unir et végles de la
-circulation adrienne au-dessus et & proximité des aérodromes.
Connaisgance pratique des conditions spéeinles de In circulation
aérienne ¢t de la législation aérienne internationale.
Lecture des cartes; orientution ; détermination du point; météoro-
logie élémentaire,
REMARQUES.

T.es épreuves pratiques devront étre termindes duns le délai
maximum d'un mois. Elles pourront étre subies dans un ordre quel-
conquie, chucune d’elles ponvant donner lieu i deux essais.  Hlles
seront certifices par des examinateurs diment accrédités, qui ep
remettront le compte rendu nux antoritds compétentes.

T.es rapports | officiels mentionneront les incidents survenus,
‘notaniment aux atterrissages.  Avant chaque épreuve, les candidats
-devront présenter aux examinateurs des pidees irrécusahles
d’identité.

Un harographe “devra étre einporté dans toutes les épreuves
pratiques et la feuille, signée par les examinateurs, sera jointe 4 leur
rapport. ‘ !
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made at the point of deparbure. This flight shall be made in the same
flying machine within eight hours. If shall include two obligatory
lundings (during which the machine must come to rest}), which shall
not be at the point of departure, but at points which shall Le fixed by
the judges.

At the time of departure the candidate shall be informed of his
course and furnished with the appropriate map.  The jndges will
decide whether the course has been correctly followed.

(c.) Night Flight —A thirty minutes’ flight mnade between two
hours ufter sunset amd two hours before sunrise, ab a height of at
least 500 metres.

2. Techuical Fxamination.:

After satisfactory practical tests luve heen pussed, candidates
will, when suminoned, submit thetnselves to examination on—

(a.) Flying Machines:

Theoretical knowledge of the resistunce of the air as concerns its
effects on wings and tail planes, rudders, elevators and propellers:
functions of the different parts of the machine and of their controls.

Assembling of lying mnachines and their different parts.

Practical tests on rigging,

(b.) Engines:

General knowledge of -nternal combustion engines, including

functions of the various parts; a general knowledge of the construc-
tion, assembling, adjustment and characteristics of aero-engines.

Causes of the faulty running of engines und of hreukdown.

Practical tests in running repairs,

{c.) Special Requirements:

Knowledge of rules as to lights and signals and rules of the air,
and rules for air traftic on and in the vicinity of aerodromes.

Practical knowledge of the special conditions of air traffic and of
international air legislation.

AMap reading, orientation, loecation of position, elementary
metearology.

REMARKS.

The practical tests shall be carried out within a maximum period
of one month.

They may be carried oubt in any- order, and each may be
atternpted twice. They shall be witnessed by properly accredited
examiners, who will forward the official reports to the proper
authorities. -

The official reports will give the different incidents, especially
those of landings. The candidates shall furnish before each test
proper identity formns.

A lmrogra];h shall be carried on all practical tests, and the graph,
stgned by the examiners, shall be attached to their report.
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Les pilotes possédant le brevet militaire nuront droit au brevet de

pilote touriste; mais, pour obtenir le brevet de pilote d’aéronef affecté:
aux transports publics, ils devront aun préalable subir les examens

techniques de navigation spécifiés au Titre (B), 2 ().

Secriox IT.
Brevir pE Priote pE BALLOX LIBRE.

1. Epreuves pratigues:
Le candidat doit avoir fait les ascensions suivantes:

(1.) De jour: Trois aseensions d'instruction;
Une ascension conduite par Ini sons la surveillance

d'un instructeur;
TUue ageension seul dang le hallon;

(2.) De nuit:. Une ascension seul dans le ballon.
Chaque ascension avant duré au moins deux heures.

~

Ezamen théorique:
Lois élémentaires de ['adrostatique et de la météorologie.

'B. Connaissances spéciales:

Connaissance générale du ballon et de ses accessoires; gonflement;;
réglage; direction ‘d'une ascension; instruments; précautiong &
prendle contre le froid et dans les hautes altitudes.

Reglement international sur les feux eb les signaux et code de
Yair: régles de la cirenlation aérienne au-dessus et 4 proximité des
aérodromes.

+  Connaissance pratique de la législation aérienne internationale.

‘Lecture des cartes et orientation,

Secriony ITI.
Brever pE PiLoTE DE IDIRIGEARLE.

Tout pilote de dirigeable doit avoir le brevet de pilote de ballon
‘libre.

11 ¥ a trois classes de pilotes de dirigeables:

T.e titulaire d’un brevet de premitre classe peut commander
‘toutes les sortes de dirigeables;

Le titulaire d'un brevet de deuxitme classe peut commander les
dirigeables de moeins de 20,000 mefres cubes de capacité.

T.e tituiaire d'un brevet de troisitme classe peub commander les

-dirigeables de moing de 6,000 metres cubes de capacité.

Tous les officiers p110tes de dirigeables militaires ou de la marine
ont droit au brevet de troisitme classe.

Tous les officers pilotes de dirigeables militaires ou de la marine
qui ont commandé des dirigeables de plus de 6,000 meires cubes ont
droit au brevet de premidre classe.

CONDITIONS REQUISES POUR LE BREVET DE TrOISIEME CLASSE,

1. Epreuves praligues: ¢

{(a.) Vingt ascensions certifiées (dont trois de nuit} faites dans un
dirigeable, chaque ascension ayant duré au moins une heure. Dans
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Pilots who hold the military pilot's certificate shall be entitled to
“the private pilot’s flying certificate. but, in order to obtain the pilot’s
flying certificate for purposes of public transport, it will be necessary
‘to pass the technical conditions for navigution as required by
{(B), 2 (¢).

Skcriox 11.

CERTIFICATES FOR 'I1LOTS 0F BALLOOXNS,

1. Practical Tests:
The candidate must have completed the following certified
-ascents 1 ——
{1.) By day: Three ascents under instruction:
One ascent in control under supervision;

One ascent alone in the baloon;

{2.) By night: One ascent alone in the balloon.
Each ascent shall be of at least two hours® duration,

2, Theoretical Tests:
Elementary nerostatics and meteorology.

-3. Special Requirements:

General knowledge of a balloon and its accessories; inflation:
rigging ; management of an ascent; instruments; precautions against
-eold and high altitudes. '

Knowledge of rules as to lights and signals and rules of the air;
rules for air traffic on and in the vicinity of aerodromes.

Practical knowledge of international air legislation. Map reading
and orientation,

SecTion IT1.

CERTIFICATES FOR AIrsHip OFFICER PIrLors,

Every airship officer pilot shall have qualified as pilot of a free
“balloon.

There shall be three classes of airship officer pilots.

The holder of a first-class certificate is qualified to commmand any

-airship.

' T}fe holder of a second-class certificate is qualified to command
airships under 20,000 cubic metres capacity.

The holder of a third-class certificate is qualified to command
airships under 6,000 cubic metres capacity.

All military and naval airship officer pilots are enfitled to a
‘third-clasy certificate.

All military and naval airship officer pilots who have commanded
airships over 6,000 cubic metres capacity are entitled to a first-class
-certificate.

QUALIFICATIONS FOR THIRD-CLASS CERTIFICATE.

1. Practical Tesis:

(a.) Twenty certified flights (three of which shall be by night) in
an airship, each flight being of at least one hour’s duration. In at
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quabtre au moins de ces ascensions, le candidat aura, sous la
surveillance de 'officier commandant le dirigeable, conduit lui-méme
le ballon durant tout le trajet, départ eb atterrissage compris.
{b.} Un voyage d’au moins 100 kilométres, sur un itinéraive fixé.
& 'avance, se terminant par un at*telnbsaae de nuit. Ce voyage aura.
té fait avec un inspecteur officiel a hord.

é
2. Exzamen théorique:

Aémqtnthue et métémologle, densité des gaz, lois de Mariotte
et de Gay-Lussac, pression barométrique, prineipe d’Archimade,
compressibilité des’ gaz, interprétation et usage des renselgnementa.
et cartes météorologiques.

Propridtés physiques et chimiques des gaz 1égers et des matérinux.
employés dans la construction des. dlrlaeflb]es

Théorie générale des dirigeables.

“Propriétés dynamiques des corps en mouvement dans 1air,

»

3. Connaissances géndrales:

Connaissance élémentaire des moteurs & explosion.

Navigation élémentaire; usage de la boussole; maniére de faire-
le point. ]

“Gonflement: arriinage; réglage: manceuvre; commandes et
instruments. .

CONDITIONS REQUISES POUR LE BREVET DE DEUXIEME CLASSE.

1. Eprewves protiques:

Tout candidat au brevet de deuxitme classe doit posséder le-
brevet de troisitme classe ef avoir fait au moins guatre mois de
service comme pilote de troisieme classe sur un dirigeable: il doit
avoir fuit, en outre. comine pilote de troisidme classe, sur un
dirigenble de plus de 6,000 mdtres cubes, au moins dix ascensions.
pendunt lesquelles, sous la surveillance de 1'officier commandant, il
aura lui-méme conduit le dirigeable durant fout le trajet, départ et
atterrigsage compris.

2. Emamen thiorique:

Connaissunce approfondie des questions figurant an plogmmme
pour 1’ obtention du brevet de troisizme classe.

CoxpiTinxs rEQUISER POUR LE BREVET DE PREMIERE CLASSE.

1. Epreuves pratiques:

Tout candidat wu brevet de premiére classe doit posséder lg brevet
de deuxidme classe et avoir fait au roins deux mois de service actif’
comme pilote de seconde classe sur un dirigeable; il doit, en oputre,

.avoir fait, comme pilote de deuxidme classe sur un dirigeable de plus

de 90,000 méetres cubes, au moins cing ascensions pendant lesquelles,

sous la surveillance de !officier commandant, il aura lui-méme
conduit le dirigeable, durant tout le trajet, départ et atterrissage-
compris. Clmque ascension aura duré au moins une heure,-avec un.
minimum de guinze heures en tout pour les cing aseensions.

2. Eramen théorique:
Comme pour le brevet de deuxitme classe.
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Jeast four of these flights the candidate must have handled the
aairship himself, under the supervision of the commanding officer of
the arship, ineluding ascept and landing.

{b.} One cross-country fiight on a predetermined course of ab
Jenst 100 kilometres, terminating with a night landing, and made
with a duly authorised inspector on board.

2, Theoretical Fsantination:

Aerostatics and meteorology. (Density of gases, laws of Mariotte
and of Gay-Lussac; barometric pressure, Archimedes prineiple;
«confinement of gases; interpretation and use of meteorological
information and of weather charts.)

Physical and chemieal properties of light gases, and of materials
used in the construction of airships.

Greneral theory of airships.

- Dynamic properties of moving bodies in air.

-1

B General Knowledge
Elementary knowledge of internal combustion engines.
Elementary navigation; use of the compass: lacation of position.

Inflation ; stowage; rigging: handling; controls and instruments.

QUALIFICATIONS FOR SECOND-CLASS CERTIFICATE.

1. Practical Tests:

_To be eligible for a second-class certificate a candidate must be
‘holder of a third-class certificate and have atleast four months’ service
:as & third-class officer on an airship, and also have completed at least
‘ten flights as third-class officer on an airship of capacity above 6,000
cubic metres, in which he has handled the airship himself, including
ascent and landing, under the supervision of the commanding officer
of the airship.

2. Theoretical Examination:

Advanced knowledge of the subjeets required for the third-class
-certificate. -

QUALIFICATIONS FOR FIRsT-CrASS CERTIFICATE

1. Practical Tests:

To be eligible for a first-class certificate a candidate must be
holder of a sceond-class certificnte, have at least two months’ active
service as a second-class officer on an airship, and also have completed
at least five flights as second-class officer of an airship of ~apacity
’ .above 20,000 cubic metres, in wnich he has handled the airship him-
‘ self, including ascent and landing, under the supervision of the
| commanding officer of thg airship. Each flight must be at least of
| one hour’'s duration with a minimum of 14 hours for the five flights.

‘2. Theoretical Ezamination:

As required for a second-class certificate.

[H944] . T
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Seomion IV.
BREVET DE NAVIGATEUR.

Tout aéronef affecté 4 un service de transports publies, ayant
plus de dix passagers 4 bord et devant faire un voysge continw
au-dessus des terres, entre deux points distants de plus de 500.
kilomdtres 'un de 'nutre, ou bien un vovage de nuit, ou encore un.
voyage sur mer entre deux points distants de plus de 200 kilomabtres.
I'un de Vautre, doit avoir & bord un officier navigateur, titulaire d’un
brevet qui lui aurn é6é délivré 4 la suite d’'un examen pratique et
théorique -portant sur les matitres suivantes:

1. Astronomie pratique:

Mouvements vrais et mouvements upparents des corps eélestes..
Diffdrents nspects de la voite céleste.

Angle horaire, temps moyen, temps vrai, temps astronomique.

Forme et dimensions de la terre.

Globes et cartes célestes.

Méthodes pour déterminer la latitude, la longitude, le temps eti
I'azimut.

o

Navigation:

Cartes terrestres et cartes marines, leur lecture.

Boussole, variation, inclination, méridien magnétique,

Itinéraires, détermination du cap du compas et ses corrections.

Compensation des boussoles (technique et pratique).

Caleul de Vazimut,

Navigation & l'estime, caleul de Ia vitesse relative, dérive, tables:
de correction. .

Chronometres, corrections et comparaisons,

Sextants, leur réglage.

Connaissance des temps ou Nautical Almanae.

Détermination du point & 'aide d'azimuts et de hauteurs d’étoiles._

Navigation suivant V’arc de grand cercle.
Ingtruments de navigation aérienne.

3. Connaissances géndrales:

Réglements internationaux de navigation aérienne et maritime.

Législation adrienne internationale.

Connaigsance pratiqgue de la météorologie ot usage des cartes-
météorologiques.

SecTioN V.
CERTIFICAT MEDICAL.

Conditions médicales internationales d’Aptitude pour la Navigaiion
adrienne.

1. Pour obtenir une licence, soit comme pilote, soit cormm..
officier navigateur, soit comme mécanicien d’aéronef affecté aux
transports publies, tout candidat devra se présenter, pour subir un
examen, devant les médecins spécialement désignés ou autorisés 4.
cet effet par I'Etat contractant dont il reléve.
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SecTiox IV.
CERTIFICATE FOR NAVIGATORS.

Airerafy used for public transport carrying more than 10 passengers
and having to make a continuous flight between two points more
than 500 kilometres apart overland, or a night flight, or a flight
between two points more than 200 kilometres apart over sea. musi
have on board a navigator who has been granted a certificate as suci
after passing o theoretical and practical examination in the
following : —

1. Practical Astronomy:

True and apparent movements of the celestial bodies. Different
aspects of the celestial sphere.

Hour angles, mean, irue, and astronomical time.

Shape and dinensions of the earth.

Star globes and maps.

Method of determining latitude, longitude, time and azimuth.

2. Navigation:

Maps and charts—how to read them.

Compass, magnetic meridian, variation, deviation.

Courses, bearings, and their corrections.

Compensation of compasses (technical and practical).

Calculations of azimuth.

Flight by dead reckoning. measure of the relative speed, drift,
traverse table.

Chronometer, chronometer rate, comparisons.

Sextants, adjustments.

Nautical almanaec.

" Determination of positions by means of bearing and altitude of

stars. :

Enowledge of great circle navigation,

Aeronautical navigational instruments.

3. General Knowledge.

International rules for air and maritime navigation.
International air legislation. :
Practical knowledge of meteorology and of weather charta,

SectioN V.

Mepicar, CERTIFICATES.

International Medical Requirements for Air Navigation.

1. Every candidate before obtaining a licence as a pilot, navigator
or engineer of nircraft engaged in public transport will present himself
for examination by specially qualified medical men (flight surgeons),
appointed by or acting under the authority of the contracting State.

[5945] F 2
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2. Ties examens médicaux, tant pour la sélection initiale que
peur la revision périodique du personnel naviguant, porteront sur
les conditions suivantes d’aptitude physique et mentale :

{a.} Les mantéeddents hérédituires et personnels ot, en paréiculier,
I’équilibre du systdme nerveux. T'absence de tout trouble
mental on de toute fare morale ou physique pouvant
intéresser Ja sdeuritd de la navigation adrieunc;

(b.) Les pilotes et les officiers navigateurs engagés dang les
transports publics devront étre dgds d’au moins dix-neuf
ons; ) ‘

{c.) Ezamen chirurgical général.—I avinteur ou 1'aéronaute ne
dott souffrir d’aucune blessure, n’aveir subi aucune
opératiom, ne présenier aucune anomalie congénitale ou
acquise pouvant étre un obstacle & la séeurité de manceuvre

. d’'un aéronef;

{d.) Bxzamen mdédical général —L aviateur ou Vadronaute ne doit -
souffrir d’aucune maladie ou affection capable de le rendre
soudainement impropre 4 la conduite d'un aéronef. 11
doit posséder un cmur, des ponmons, deg reins et un
systtme nerveux capables de supporier les effets de
Valtitiede et du vol prolongd; .

(¢.) Ezamen des Yeur.—T aviateur ou Vsdronnute doit posséder
un degré d’acuité visuelle compatible avec les nécessités
de ses fonctions. Aucun pilote ou officier navigateur ne
doit avoir plus de deux dioptries d’hypermétropie latente
et la coordination musculaire doit étre adaptée & la
réfraction. T.e champ visuel de chague @il et 1a pereeption

“des couleurs doivent étre normaux;

(f.) Fxamen des Oreilles.—I.’oreille moyenne doit &tre normale.
L’aviateur oun 'néronaute doit posséder un degré d'acuité
auditive compatible avec les nécessités de ses fonctions;

(9.) L'appareil vestibulaire doit étre intact et non hyperexcitable
ou hypoexcitable:

(h.) Ezamen du Nez el de ln Gorge.—T. aviateor ou 'aéronaute
doit. avoir une perméabilité nasale compleéte et n’étre
atteint d’auvcune affection sérieuse, aigné ou chronique,
des voics respiratoires supdéricures. '

3. Chacun des REtats contractants doit provisoirement fixer ses
propres méthodes d’examen jusqu’d ce que les détails et les
conditions minima, des tests emplovés aient été ultérieurement
arrétés, dans une conférence spéeiale, par les représentants médienux
autorisés de la Commission internationale de Navigation aérienne.

4. Le-.candidat ayant satisfait-aux conditions ci-dessus énoncées
recevra un-eertificat -médieal favorable, aqui devra étre produit pour
obtenir la licence.

5 En vie .de permettre la constatation du maintien de son
aptitnde & la navigation aédrienne chaque aviateur ou adronaute sera
périodiquement examiné, au moins tous les six mois, ei les con-
clusions de cet examen seront jointes & son dossicr. De méme, en
cas de maladie ou d’accident, son aptitude A la navigation aérienne
doit étre A nouveau reconnue. Les dates eb les résultats de ces
examens complémentaires seront mentionnés sur le brevet de pilote
ou d’officier navigateur.
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2. Medical supervision, both for the selection and the maintenance
of efficiency, shall be based upon the following requirements of
mental and physical fitness :—

(u.} Good family and personal history, with particular reference
to nervous stability. Absence ol uny mentul, moral or
physical defect which will interfere with flying etficiency;

{0.) The minimuin age for pilots and navigators engaged in public
transport shall be 19 yeurs;

{c.) General Surgical Examination.—The aeronaut must neither
suffer from any wound, injury or operation nor possess
any ubnormality, congenital or otherwise, which will
interfere with the efficient and safe handling of aireraft;

(d.)) Generel Medical  Ezamination.—The aeronaut must ne$
suffer from any discase or disability which renders him
liable suddenly to becone incompetent in the management
of aircraft. He mugt posscss heart, lungs, kidneys and
nervous system eapable of withstanding the effects of
altitude and also the effects of prolonged flight;

(¢.}) Eye FEzamination.—The aeronaut must possess a degree of
visual acuity compatible with the efficient performance of
his duties. No pilot or navigator shall have more than
2 diopters of latent hypermebropia: muscle balance musb
be pood and commensurate with the refraction. He must

have a good field of viston in each -eye and must possess.

normal colour perception;
{{.) Eer Exwmination.—The middle car must be healthy. The

aeronant must posscss a degree of auditory acuity com-

putible with the efficient perforinance of his duties;

{¢.) The vestibular mechanisin must be intact and neither unduly
hypersensitive nor hyposcnsitive;

{h.) Nose und Throat Fzaniingtion.—The aeronaut must possess
free nasal air entry on either side and not suffer from
seripus acute or chronic affections of the upper respiratory
tract.

%, Bach contracting State shall for the present fix its own
methods of examination until the detail of tests and the minimal
standard of requirements huve been finally settled by the authorised
meadical representatives of the Tnternational* Commission for Air
Navigation.

4. The successful enndidate will veceive a medical certificate of
aceeptance, which must be produced before the licence can be issued.

5. In order o insure the maintenance of efficiency, every
aeronaut shall be re-examined periodically, at least every six months.
und the findings shall be attached to his original record. In case of
illness or accident also, an aeronaut shall be re-examined and pro-
nounced fit before resuming air duties. The date and result of each
re-examination shall be recorded on the weronuut’s flying certificate.
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6. Un aviateur ou aéronaute qui, antérieurement 4 la présente
Convention, aura fait ses preuves d’aptitude & la navigation aérienne
ne pourra, tant qu’il aura conservé cette aptitude, étre éliminé du
personnel naviguant & raison de ce seul! fait qu’il ne remplit par
toutes les conditions ci-dessus énoncées.

7. Chacun des Etats contractunts peut, s'il le juge opportun,
aggraver les eonditions énoncées ci-dessus; mails, en tous cas, les
conditions minima exigées doivent étre maintenues pour le trafic

_international.

AXNNEXE ().

CARTES INTERNATIONALES ET REPERES
AERONAUTIQUES.

. Les cartes internationales et les repbres aéronautiques seront
établis conformément aux régles générales suivantes:

Sectiox T,
CARTES.

1. 11 sera créé deux types de cartes aéronautiques, respective-
ment désignées ci-aprés sous les nomns de ‘‘ cartes générales ”’ et de
k cl-apre g
** carte normale.

2, T.es cartes générales, aussi bien que la carte normale, seront
en principe construites d'apres les régies adoptées par les Conférences
internationales officielles -tenues 4 Londres en 1009 et & TParis en
1913, pour l'établissement de la ** Carte du monde au millionidme.””

Nore.—Lxtrait des résolutions ndoptées par les Conférences de Londres et de
Puris:

Les feuilles de la carte du monde an millionidme embrassent uniformément
¢ degrds en longitude et 4 degrés en latitude. Le canevas est formé par des méridiens
tracés de 6 en 6 degrés A partir du wéridien de Greenwich et par des paralliles trnoés
de 4 en 1 degrés A partir de I’Equateur.

Les 60 “fuseaux ” méridiens, de 6 degrés de largenr, sont numérotés de 1 i 60 en
partant de I'antinéridien de Greenwich et en marchunt vers Vest,

De chagque cdté de 'Equateur et jusqu'i la lntitude de B8?, les 22 zones paralliles
successives, de 4 degrés de Lanteur, sont désignées par les 22 lettres de A 4 V.

Les denx enlottes polaires, de deux degrés de rayon, sont marquées par lu lettre Z.

Pour Phéuiisphire nord, chaque feuille de la carte porte un matricule formé de la
lettre N suivie de la lettre de la zone et du numnéro du fusenu qui se croisent sur la
fenille en question. Ex.: N.K —12,

Pour I'hémisphire sud, la lettre initinle X est remplacée par la lettre 8. Ex.:
8. 1,.—28.

3. Les longueurs, distances, altibudes et profondeurs seront
exprimées en métres. Toutefois, chaque pays aura le droit d'y
ajouter des mémes éléments exprimés en unités nationnles.

4. Les couleurs et signes conventionnels, ainsi que les arrange-
ments pris pour la publication de la earte du monde an millionidme,
doivent, autant que possible, étre employés pour les eartes aéronau-
tiques internationales,
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6. No aeronaut who, before the date of the present Convention,
hiug given proof of his flying ability, shall, so long as he retains such
‘ahility, be necessarily disqualified because he fails to fulfil all of the
aLove requirements, '

7. Each contracting State may vaise the conditions set forth
above, as it deems fit, but these minimal requirements shall be
maintained internationally.

ANNEX (F).
INTERNATIONAL AERONAUGTICAL MAPS AND GROUND

MARKINGS.

 International maps shall be made and ground marks established
n accordance with the following general principles:—

Seomiox I
Maps,
1. Two types of aeronautical maps shall be used. They are here-
. after mentioned as “‘ general maps ~’ and '‘ local maps.”’
Al 2. The index scheme for the aeronautical maps, both general and

Jocal, shall be based on the index scheme adopted for the ** Inter-
national 1: 1,000,000 scale map’ by the official International
Longress convened for the purpose in London in 1909 and in Paris in
1913, :

b Norg.—Estract from the resolutions adopted by the Conferences at London and
Paris:—

The sheets of the International 1 : 1,000,000 scule map shsll include 6 degrees of
Iongitude and 4 degrees of latitude. The limiting meridians of the sheets shall be at
saecessive intervals, reckoning from Greenwich, of 6 degrees, and the Jimiting parallels,
reckoning from the Kquator, shall be at successive intervals of 4 degrees.

‘T'he longitudinal sectors, from longitude 180° K. or W. of Greenwich, ure given
humbers from 1 to 60, increasing in an easterly direction.

The 22 zones of 4 degrees in depth, extending from the Equator on each side to
-88° lutitude. are given letters from A to V.

The polar areas, extending for 2 degrees, are lettered Z.

Tn the northern hemisphere each sheet shall bear o deseriptive symbol composed
of the letter N, followed by the zone letter and sector number corresponding to its
Position, thus N K.—12.

8 In the southern hemisphere the letter 3 shall replace the letter N. Example,
L—28, .

3. The metre shall be used as the standard of measurement for
lengths, distances, heights and depths, reserving for each nation the
Tight to add figures expressing these guantities in its own units.

1. The colouwrs, symbols and arrangements for production adopted
~or the International 1: 1,000,000 scale map shall be used as far as
practicable on the aeronautical maps.

-



Pour les ** cartes générales,”” on fera usage de lu projection de-
B[el'?ator, le degré de longitude étant representf_ par une longueur de
3 centimdtres. TLes merld]enq et les paralleles & cotes rondes en
degrés seronb marqués en traits fins; ceux formant les limites.de
feuilles de la carte du monde au millionidme seront renforcds. La.
désignation de ces dernidres feuilles sera celle employée sur la carte
at millioniene.

6. Chacune des cartes générules poriern, en fruncais, le titres
“ Carte générale adronautique internationale ' (voir la planche
spéeimen 1, ci-jointe) et, an-dessous, la traduction de ce titre dans la
langue du pays éditeur de la carte. Jille porteru égulement un nom
géographique approprié. :

Chaque fcuille portera au mmoins les renseignements ci-aprds: -
Thysionomie générale du terrain et noms géographiques, stations de-
wdiotélégraphie, phares maritimes, avec la hauteur du feu, sa portée
au niveau de la mer, la couleur et la fréquence des éclats; frontidres
nationales; zones interdites; prineipales routes adriennes; lignes
d’égale déclinaison magnétique; distunce au pdle sud; latitudes et
longltud(,s (voir paragraphe 7) avee, dans la muarge, les munéros des
fuseaux correspondants et les lettres des zones de Ta carte du monde-
au millionitme; la légende des signes conventionnels, en francais ou
en anglais et dans la langue du pays éditeur de la carte; le nom de
Iétublissement éditeur de la carte: la date de la publication et des
éditions successives. ’ '

La * curte normale” sera établie & l'dchelle du 200,000%<

Nore.—Pour les pays i population clairsemée, 1'dchelle pourra toutefois, suivant
le cas, étre celle du 5(1(),000'“, ou méme celle du 1,000,000me,

Outre la chiffraison habituelle des longitudes et des latitudes, les
feuilles ‘de In carte normale porteront, encadrées dans des rectangles,
de nouvelles coordonnées géadésiques, savoir: d’une part, la distunce-
angulaire au pdle sud, croissunt de 09 jusqu’s 180° au pble nord et,
d’autre part, la nouvelle longitude, rapportée & l'intiméridien de
Greenwich pris comme origine, et comptée de 02 i 3600 en mm‘chant
toujours vers l'est.

8. Clmume des feuilles de la carte normale portera, en francgais,.
le titre: ** Carte normule adronautique internaticnale” (voir la
planche spéeimen 2, ci-jointe) et, au-dessous, la traduetion de ce
titre dans la langue do pays éditeur de la carte. Chaque feuille
embrassera un degré en longitude et v degré cn latitude. Elle sera.
désignée par le nom de la loealité la plus importante marquée sur la
feuille. ¢t par les nouvelles coordonnées (voir paragraphe 7), de
l'angle sud-ouest de celle-ci, la distance polaire étant écrite en
premier lieu et les nombres des unités de degrés deg deux coordon-
nées &tant figurés en caractdres plus gros.

EXEMPLES, fe an sud par le parallile de 49° (correspondant 4 139°
de:distance au pole sud) et i I'euest par Je méridien de 2° E. (correspondant & 182° de-
nouveile longitude) sera pumdérotée 139-182.

De méme, la feuille limitée an sud pur le paralléle de 36° 8. (correspondant & une
distance polaire australe de 54°) et. & 'ouest par le méridien de 7° W. (301t 173° pour la
nouvelle longitude) sera numérotée 54-173.
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5. The general maps shall be dravn on Mercator’s projection and
shall be to u seale of 1 degree of longitude equuls 3 centinmctres. The
general mups shall huve marked on them in fine lines the reridians
awd parallels of ench degree, and the weridinng and parallels limising
the unit sectioms of the 1: 1,000,000 inap shall be aceentuated. The
satne designation of unit sections shall be used as for the ;1,000,003
mp.

T3

6. Lach general {Mercator) map shall bear the IFrench hending
" Corte générale aéronautique internationale '’ (see the conventional
sign plate, Fig. 1}, and under it a translation of this heading in the
language of the country publishing the map. Tt shall also bear 2n
appropriute geographical name.

Each sheet shall show at least the foliowing: principal physical
features and geographical numes, wireless stations, narine light-
houses (height and range at sea level, colour and character of the
light}; national frontiers; prohibited areas: principal uir routes; lines
of equal magnetic vaviation; south polar distance; latitude, old and
new notation of longitude (see puragraph 7), with un outer margin
containing letters and numbers referring to the index of the
1:1.000 000 map: legend of symbols ju English or French and in the
langinge of the conntry publishing the waps; publisher’s nnme, and
date of publication and of successive editions,

7. The loeal maps shall be drawn to a scale of 1:200,000,

Norg.-~For locul scronautical maps of sparsely iuliubited countries, the scale of
1 : 500,000 or 1:1,000,000 as appropriate, inay be used.

In addition to the custornary latitude and longitude notations,
the local acronautical mups shall bear numbers enclosed in
rectangles, coiresponding to a new systern of co-ordinate reckoning
based on the antimeridian of Greenwich and the South Pole. The
pew grid reckoning, with regard to latitude, shall coinmence with
the South Pole as zero and inerense northwaed by degrees and
minutes to 1809 at the North Pole, and with regard to langitude shall
cormingnce with the antimeridian of Greenwich us zero and runm
eastwnrd by degrees and minutes to 8600,

8. Each unit shect of the local neronnutical maps shall bear the
French heading ** Carte normale aéronautique internationale ”” (see-
the conventional sign plate, Fig. 2), and under it a trunslation of this
keading in the langunge of the country publizhing the mup. It shall
eomprise one degree of latitude and one degree of longitude, and shall
he designated by a locality name and by the new co-ordinates
described m paragraph 7 of the south-west corner of the sheet, the
unit digits being accentunted. In these desiynating co-ordinutes, the
figures referving to the South Polur distanee shall invariably be
written first.

" Exauprgs.—The sheet whose southern boundary i 48° X, ii.e., 139° ~outii polur-
distance) and western boundary 2° K. (Ve 182° from the antimeridian of Grreenwich)
will be numbered 129-182. .

Or the sheet whose southern boundary is 36° 8, (i.r., 34° south polar distance) and
western boundary 77 W. (Ve., 173° from the antimeridian of Greenwich) will be
numbered 54-173. '
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9,. Chacune des feuilles de la carte normale portera, autant que
<es éléments gont connus: - . ‘

" (8.} Dans Ulntérieur méme du Cadre.—Les tracés de 20/ en 20
des méridiens et des paralldles; lgs routes, divisées en deux
classes d’aprds leur degré de visibilité pour les aviateurs;
les chemins de fer de toutes classes; les villes of bourgs,
avec leur contour et le tracéd des prinecipales voles publiques
les traversant; les villages, avec les mémes indieations,
3'il est possible, ou, autrement, marqués par un petit
cercle; les principaux traits du systéme hydrographique
superficiel ; les régions boisées eb toubes autres surfaces
impropres & Vatterrissage; les aéroplaces; les hangars pour
dirigeables; les installations pour le gonflement des
ballons ; les terrains d’atterrissage préparés sur terre et sur
I'enu; les reptres aéronsutiques; les phares terrestres et

. feux fixes de navigation; les phares maritimes, avee la
hauteur du feu, sa portée au niveau de la mer, la couleur
et la fréquence des éclats; les stations de radiotélé-
graphie; les stations météorologiques; les lignes aériennes
de transport d’énergie électrique; les ohjets remarquables;
les frontidres nationales; avee les cntrées douanidres
prévues i l'Annexe (H) (Artiele 2); les zones interdites;
les principales routes uériennes; les noms des principales
nappes’ d’eau; les villes et bourgs; le relief du sol, figuré
par un estompage, et les cotes d’altitude entourdes d’wn

ovale pour les points culminants. Hx.: 712

{b.) Dans les Marges.—Un titre comprenant le matricule de la
feuille, le nom de la localité choisie pour la désigner; une
échelle en bordure, graduée en minutes; les noms des
feuilles adjacentes; la latitude et les distances au pole sud;
les longitudes anciennes et nouvelles (voir paragraphe 7);
Uéchelle des distances, graduée en kilombtres; la légende
des signes conventionnels, en frangais ou en anglais et
dans Ia langue du pays éditeur de la earte; un diagramme
fiurant la  déclinaison magnétique moyenne dans
Vétendue de la feuille; un eartouche donnant les numéros
abrégés de la feuille considérée et des huit feuilles
adjacentes par les cotés ou .par les angles, ainsi que les
frontitres et les noms des pays partiellement représentés
“sur ees feuilles; le nom de l'établissement éditeur de la
feuille et 1a date de sa publication.

10. Sur les cartes générales et sur les feuilles de la carte

normale, les titres, notations marginales, diagrammes et légendes,

seront conformes aux moddles ci-nnnexés (PPlanches 1 et 2.

11. On dditera; en premier lieu, les cartes générales et les feuilles
de la carte normale ainsi que les guides intéressant les roubes
aériennes éventuellement fixées & la suite d’accords internationaux.

NoTE.~—Ftant. données les confusions et les erreurs suxquelles. 1'emploi des
prociédés topogmphigues habituels peut préter .pour Ia confection des cartes aéro-
nautiques, il est fortement recommandé de recueillir, au moyen de reconnaissances
aéviennes, effectudes le long des routes les plus importantes, tous renseignements indis-
pensables au sujet des accidents & fipurer sur ces cartes, pour satisfaire aux besoins des
pilotes.
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9, The iocal aeronautical unit shects shall show, as far as the
-date are known, the following:——

(a.) Within the limiting Meridians and Parallels. —Twenty-
minute projection grid; roads divided into two classes
according to their relative visibility from the air; ruilways
of sll kinds; cities and towns in outline and the plan of
the principal public roads crossing them (villages similarly
if practicable, otherwise their positions indicuted);
principal features of the surface water system; woodlands
and other areas unsuitable for landing; aerodromes;
hangars for airships; plants for balloon inflation;
permanent landing places on ground and water; aero-
nautical ground marks (beacons and fixed navigational
lights); marine lighthouses (height, range at sea level,
colour and character of the lizht); wireless stations;
meteorological stations; overhead electric power lines;
remarkable objects; national frontiers; the frontier
crossings for customs purposes prescribed by Annex (H)
(Art. 2); prohibited areas; principal air routes; names of
imnportant bodies of water; towns, and important
villages; the topographical relief by shading and figures
indicating heights, the most important of which to be

T

surrounded by an oval ring as 712

(b.) Outside the lhnmiting Meridians and Parallels. — A title,
consisting of the name designating the locality and the
index numbers of the sheet; a Dorder scale graduated to
minutes; the names of the neighbouring sheets; latitude,
south polar distance, old and new notation of longitude
(see paragraph 7); scale of kilometres; legend of symbols
in English or French and in the language of the counfry
publishing the map: magnetic varintion diagrum; key
map showing abridged numbers of the sheet concerned
and the eight surrounding sheets; frontiers and the names
of the countries, parts of which are embraced by the key
map; publisher’s name and date of publication.

10. The forms of the general and local maps, titles, marginal

‘notations, diagrams and legends shall be as shown by the accom-

panving tlustrations.

11, The general and local aeronautical maps and guide beoks of
the arcas traversed Ly the most important routes which may be
established by international agreement shall he prepared first.

Note.—On account of the inadequacy of the usunl methods of topographic
mapping for making acronantieal maps. it is strongly recommended that steps be taken
to survey from the air the aress along the most important intsrnational routes. Such
surveys would furnish indispensable information regarding the features necessary to he

-shown on the maps the arintor is to use.
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SYSTEME UNIVERSEL DE REPERES AFRONAUTIQUES.

Les repbres aéronautiques établis sur le sol ou sur les toits.
d’ edlﬁceb deviant comporter une référence numérique et graphigue:
avec les fenillys de la carte normale uéronautique internationale. A
cet effet, chacun de ces reperes montrera (voir les croquis ci-uprés):.

(a.) Tee numdra abrégd de tu feuille ol il se trouve;

c (b)) Loy figuration du endre méme de cette feuille, sous lu forme-
d'un demi-rectungle dont les petits cdtés sont orientés norvd-sud eb.
qui reste ouvert, uu nord si le repdre se trouve dans la moitié sud, ou.
au gud «i le repdre so trouve dans la moitié nord ;

{c.) Un gros point indiquant, d'une manikre upprochée, la
sibuation relative du repere dans In demi-feuilie correspondante.

Repére situé dans la wwoitid inférieure de Repire situé dans la moitié supérieure de-
ln feuiile 9z. {a feuille 43.
{Les petits cdtés sont orientés nord-sud.)

»

Les denx chiffres formant le numéro abrégé de la feuille doivent
étre placés, soit confre les cotés latéraux, soit au-dessus ou
au-dessous du detni-rectangle, 1mnajs jamats 4 Uintérienr.

Lorsque plusicurs repdres seront situés assez prés les uus des.
autres powr pouvoir préter & confusion, on pourra, pour les distin-
guet, eruployer, au lien du point rond, v point carré, trinnguiaire ou
en forme d'étojle, '

Le .cadre rectunguluire et-les chiffres devront a\'ou' au moins les
dunensions lllth(]u(\ek sur les (,1‘0(111]'-, ci-dessus.

Des repéres acronnutiques deviont étre spéeinlement dtablig le
leng des roubes adricnues internationales adoptées.
Nors.—Les mesures utiles i prendre pour lécl.liraa.e nocturne éventuel des

reperes adronintiques seront ultéricurement ﬁtovs, i la suite (*expérience, par les soin3
de In Commission internationale de Xuvigation aérienne.

REUNION ET DISTRIBUTION DES INFORMATIONS
METTOROLOGIQUES.

1 Nature et objet des informations météorologiques  fournir par les
Etals vontractints,

(1.} " Données statistiques '’ ayant pour but &’ mdtquer le degré
de séeurité des différentes routes et aérodromes pour les divers types
d’adronefls.
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Secmox IT.
UNIVERSAL SYSTEM OF (JROUXD MARKS.

1. Al ground marks shall conform with the scheme of
mumbering adopted for the unit sheets of the local international

:aeronantical maps. For this purpose each mark shall show (see the
-diagrams) : —

(¢.) The abridged number which designates the sheet within’
which it lies;

{h.) An open rectangle, whose short sides shall be oriented nerth-
s%uth; the frames shall be open towards the opposite half of the unit
sheet ;

{c.} A dot indieating the approximaie position of the mark on the
north or south half of the eorresponding unit sheet.

i
Arrangement of mark for south half of unit Arrangement of mark for north half of
sheet. unit sheet having the same orientation
The short sides of the frame shall be oriented . of short sides,

true nortii-south.

The numbers shall be placed close to the frame at the top,
‘bottom or sides, but not inside.

Where marks are placed so close to each other as to admit of
possible confusion, the round dot may be repluced by o square,
“triangular or star-shuped dot.

Tt is recommended that the minimum dimensions of the marks
be those indicated in the sketches.

2. Special attention shall be given to the distribution of marks
-along chosen international routes.

Nore.—Steps to estublish suitable marks for landing at night shall be eventually
-taken in nccordance with the decision of the International Commission for Air Naviga-
-tiomn.

ANNEX (G).

SCOLLECTION AND DISSEMINATION OF METEOROLOGICAL
INFORAMATION.

1. Nature and object of weteorological information fo be furnished
by Contructing Statles.

(A4.) ** Statistical '’ is required for the purpose of indicating the

-degree of safety and convenience of different -rontes or aercdromes
for different types of aireraft
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Ces données statistiques comportent :
{a.) Des analyses et sommaires de relevés d’informations
wétéorologiques se référant au passé.
{b.) Des sommaires ’observations courantes.
(B.) * Informations courantes,”” destinées:

(a.) A lu tenue d'un registte courant sur l'état de 1'atmo-—
sphére;
(b.} A fnire des prévisions de temps.

Ces informations courantes comprennent :

{1.) Les résultats des observatious journaligres.
(2.) Les listes des stations météorologiques oli ces observa—
tions ont été faites.

{C.) ** Prévisions,”” établies dans le but d'indiquer aux intéressés

oit et guand le vol est possible, ainsi que les meilleures conditions
dans lesquelles il peut étre effectud.

o

Cas prévisions représentent 'état des conditions prévues, savoir:

{a.) “ Prévision & -courte dchéance,”” pour les trois ou quatre-
heures suivantes,
(b.)  Prévision normale,” pour les vingt ou trente heures.

suivantes,
{c.) ““ Prévigion i longue échéance,”’ pour les deux ou trois jowrs.
suivants.

r

(d.) " Prévision de route,”” pour des zones ou dés routes par-
ticulikres durint les six heures suivantes,

Procédes a cmploger ot dates auzguelles devront ébre fournis les-
différents types d’informations.

(A.) “* Les données statistiques " seront fournies par les Bureaux: -

centraux météorologiques en ce qui concerne les informations
générales, savoir :

{a.) Pour les analyses et somnwires de relevés d’informations se-
référant au passé, par la publication des carnets spéeiaux
donnant les moyennes, fréquences et valeurs extrémes des
éléments  miébéarologiques prineipaux, accompagnés de
cartes et de diagrammes: on donnera de préférence les
indications relatives 4 des régions connues pour présenter
des particularités au point de vue météorologique.

{b.) Pour les sommaires d'ohservations courantes, par la publica--
tion mensuelle des valeurs relevées ehaque mais.

(B.) Les ** informations courantes '’ seront envoyées de Bureaux:

météorologiques & Bureaux météorologiques, savoir:

{a.) Résultats des obscrvations journalidres, transmis télégraphi--
quement :

(1.) Par des rapports réguliers & heures fixes (voir-
Appendice. I},

{2.) Par des rapports spéeiaux, si la demande en est faite dans-
Uintervalle (voir Appendice IT}.



It consists of : —
(a.) Analysis and summaries of past meteorological records.
{b.) Summaries of current ohservations.
{B.) " Current ’’ is required for the purpose of :—
(a.) Keeping a current record of the weather.
(b.) Making forec;sts.
1t consists of i —
(1.) The results of daily observations,

(2.) Lists of active stutions at which these obscrvations are
taken.

(C.) " Yorecasts '* are for the purpose of telling all concerned
when and where flying is possible und the best conditions for the
same. They are statements of conditions anticipated : —

{4.) * Short period *” during the next three or four hours.
{b.) ** Normal”’ during the next twenty to thirty hours.
{c.) ** Long period '’ during the next two or three days.

(4.j " Route 7 for particular region or route during the next six-
hours.

2, Melhods and  times of furnishing the different types of
information.

{A.) *' Statistical " is furnished by Central Meteorological Offices
{or general information.

(@.) Anulysis and swmmaries of past records—by the publication
of special handbooks giving averages, frequencies and
extremes of the principal meteorological elements, together
with charts and diagrams; prominence to be given fo
meteorological conditions of areas known to have special
meteorological peculiarities,

(b.) Summaries of current observations~—by the ionthly
publication of the information obtained each month.

(B.) “Current "' is furnished by meteorological offices to.
meteorological offices.

{(a.} Results of daily obsecrvations, telegraphically, by:—
(1.) Regular reports at fixed hours (see Appendix I) and

(2.) By special reports at intermediate times when requested.
(see Appendix TT).
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{h.) Liste des siations, toutes les fois qu'il est nécessaire pour
tenir «’autres puys au cowrant des endroits ol sont faites
des observations ¢f pour leur indiquer nussi les détails
locaux et topographiques affectant les conditions atmo-

) sphériques dans chaque station..

{c.) Les “ Prévisions " sont fournies par les Bureaux météoro-
logiques, conme informations générales, pur voie de
publication dans la presse, eb transmises, par télégraphe,
aux autres pays sur leur demande, ou bien encore fournies
aux inidressés pur tous auires movens jugés les meilleurs

N o gemnn Lyoir Appendice 1]T).

g ——

ArprxpIcE 1.

RATPORTS REGULIERS.

Ces rapports sont de deux =ortes, savoir: .

{L.) Rapports particuliers.
(2.} Ruapports collectifs. >

1. Les rapports particuliers contiennent les résultats des observa-
tions faites dans chaque station aux heures: D100, 0700, 1300 et
(1800 ou) 1400 [temps moyen de Greenwich (. M. G.)]. Ces
rapports sont rédigés nussitot que les observations ont été faites et
cont transmis & une station on bureau central collecteur; lorsque
P'établissement de ces rapports est possible ou suffisant “pour
deux seulement de ces heures, ces dernidres devront étre séparées
par un intervalle de douze heures. (Il est désirable que les heures
nctuellement fixdes soient ultérieurément, et & la suite d'un
accord international, remplacées par celles de 0300, 0900, 1500 et
2100, T.M.G.)

Toutes les fois qu'il sera possible, les rapports donneront des
indicntions sur les éléments ci-aprés:

‘ 1. Vent:

i . 2, Pression atmosphérique;

3. Température et humidité;

4. Brouillard et visibilité;

3. Nuages; .
6. D'réecipitations (pluie, neige, gréle, ete.);

7. Orages, ouragans, cyclones, tempétes de poussidre;

B. Autres phénomeénes atmosphériques;

9. Ftat de la mer,

b nussi sur les courants, la température et 'humidité des régions
supéricures de 'ntmosphdre, tous renseignements fournis par des
stations ayant la possibilité d’effectuer des observations de cette
nature. )

Les rapports seront établis sur les modeles et d’aprés les codes
figurant & UAppendice TV,

2. Ties vrapports collectifs sont la réunion des rapports
particuliers regus par ung station ou par un burean central et
transiis it d’autres bureaux centraux. Ces rapports sont divisés en
‘trois clagses, savoir:
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(b.) Lists of stations whenever necessary, to keep other countries
infermed where observations are heing taken, giving also
locul and topographical details affecting weather conditions
at ecach station,
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{c.}) * Forecusts 7" are furnished by Meteorological’ Offices for
general information by publication in the public press,
telegraphically to other countries if required, or any other,
the best, means fo bring them to the notice of those
requiring them {see Appendix II¥).

AppExdix 1.

REGULAR REIORTS.

These are of two kinds:——

(1.} Individual station reports.
, (2.} Collective station reports.

1. Individual station reports are the results of observations of
individual stations, tuken at 0100, 0700, 1300, and (1800 or) 1900
‘G.M.T. The reports are made as soon as the observation has been
taken and are rendered to a central collecting station or office; where
reports for only two of these hours are possible or sufficient, the
hours should be separated by an interval of twelve hours, (It is
recommended that the standard hours be changed to 0300, 0900,
1500 and 2100 G.AL'L. by international agreement.)

Reports will give information on the following, whenever
possible :—

Wind;

Pressure;

Tempervature and humnidity;

Fog and visibility;

Clouds;

Precipitation ;

Thunderstorms, hurricanes, tornadoes, dust-storms;
Other wenther phenoinena;

State of sea,

DO 1010

and also on upper air currents and upper air temperature and
humidity, from stations where facilities are available for observation.

Reports will be made in the general form and in the codes given
in Appendix IV, .

2. Collective reports are a collection of the individual reports
received by a central station or office and transmitted to othe-
central offices. They are of three classes: —

(5945 ] ¢
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1¥ Clagse.—Rapports établis dans 'heure eb demie qui suib
le moment ot les observations ont ét¢ faites dans les stations locales;.
ils sont transmis dans un rayon de 1,500 kilomdtres aux bureaux.
principaux des autres pays. Le bureau central est habituellement,
dans ce cas, le bureau principal du pays transmetteur.

20 Classe.—Rapports ayant pour but de donber aux pays (hatﬁllta
de plus de 1,500 kilomdtres des informations essentielles pour
’4tablissement "de leurs propres prévisions. Le bureau central, dans
ce cas, est celut d'un Etat possédant une station de T. S. F. a
longue portée, c’est-d-dire capable d’atteindre au moins 3,000-
kilomdtres. Le rapport de deuxidme classe est établi dans les
trois heures qui suivent le moment des observations. Il est formé.
d’extraits de rapports de premitre classe (voir Appendice I¥), I1
doit comprendre une prévision des conditions du temps pour le pays
d’origine.

3* (Massc.—Rapports transmis par des centres locaux & d’autres
centres locaux, dans un rayon ‘d’environ 300 kilombtres, Les
rapports de cette nature sont formds d'extraits de rappmts de-
1% classe (voir Appendice IV) émanant’de stations avoisinantes et.
rédigés dans les trente minutes qui suivent 1'heure des observations.

Appexpien IT.

RaproRTs sSpPECIAUX,

Les rapports spéciaux donnent les résultats d’observations.
- continuves, recueillies dans des adroplaces situées sur des routes
aériennes rcconnues eb dobées de stabions météorologiques. Tls sont
fournis dams les trente minutes de la demande faite par un bureau
central appartenant 4 une aemplace situde sur la route en question.
La distance maximum d’ol ces rapports pourront éire réclamés sera
de 500 kilomdtres, Les demandes pourront viser la fourniture de
rapports horaires.

Ces rapports seront fransmis par téléphone ou par T. 8. F., et
pourront éfre réclamés d'un pays & un autre, dans le cas d'une roufe-
aérienne internationale; quand ils seront transmis par télégraphe, ces

rapports devronb étre rédigés sous la forme et avec le eode prescrits.
a UAppendice TV.

AppPENDICE TIT.

Prévisioxg.

Les ** prévisions & courte échéance,’’ établies pour une période de-
trois ou quafbre heures, donnent Jes conditions prévues pour les
nuages, le temps, les vents de surface et la visibilité, ainsi que pour-
la direction eb la vitesse du vent aux altitudes de 1,000 et 2,000
matres, avec une appréciation de la convenance dgs conditions.
atmosphériques en question pour les différents fypes d’adronefs.

Les ** prévisions normales,’” établies pour une durée de vingt &
trente heures, donnent des informations analogues, mais en termes
plus générau‘:
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Class 1.—The central office in this case is usually the main office
of & country; it transmits its reports, within 14 hours of the time
the observations are taken at the individual stations, to all main
offices of" other countries within a radius of 1,500 kilometres.
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Class 2.—These are reports made for the purpose of giving
countries over 1,500 kilometres distant information essential to
making their own forecasts. The central office is that of a selected
State which possesses a high-power wireless station capable of world-
wide ranges (minimum range 3,000 kilometres). The report is made
within three hours of the observations, and is a collection of reports
selected from the Class 1 reports and abridged (see Appendix IV).
It should include a forecast of conditinns in the country of erigin.

Class 3.—These are local reports made by local centres to other
local centres (any within 500 kilometres). The report is a collection
of reports, selected from the Class 1 reports from stations in the
vicinity and abridged (see Appendix TV). It is made within thirty
minutes of the time of observation.

AppExpIx II.

Specian REporTs.

Special reports give the results of continuous cbservations at
aerodromes having meteorological stations on recognised air routes.
They are to be rendered within thirty minutes of a request from a
central office on a specified aerodrome on the route. The maximum
distance from which these reports will be required is 500 kilometres.
The requests may take the form of a demand for hourly reports.

The reports are rendered by telephone or wireless, and may be
from one country to another in the case of an international air route.
The reports when made by telegram will be in the form and code
given in Appendix IV. -

Arpenpix III.

ForecasTs.,

Short-period forecasts covering three to four hours will give a
statement of the anticipated conditions of cloud, weather, surface
wind, and visibility, together with direction and speed of wind at
heights of 1,000 and 2,000 metres, and an esimate of meteorological
fitness for different types of aircraft. '

Normal forecasts for twenty to thirty hours will give similar
information, but in more general terms.

[5945] G2
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Les *' prévisions 4 longue échéance " donnent un apercu général

pour les deux ou trois jours suivants.

+

Les *‘ prévisions de route '’ sont établies deux fois chaque jour,

par des bureaux- centraux, d’aprés les informations recues des

stations particulidres, - et donnent. un apergu des «conditions
atmosphériques prévues, environ six heures 4 l'avance, pour les
différentes régions ou routes du pays.

Arvpypice IV.

FORMULAIRE POUR T.ES RaPPORTS BT CODES POUR LEUR TRANSMISSION.

Chaque station recevra wm signal d’appel ou matricule, formé

_ d’un groupe de lettres ou de chiffres qui servira pour la désigner

dans les rapports et pour les appels par T. 8. F.; ces matricules
devront tous étre distincts les uns des autres.

" Les rapports seront formulés au moyen de syvmboles ou lettres
météorologiques. Pour les transmissions, chaque symbole sera suivi
d’une cote numérique marquant les particularitds du phénoméne
correspondant et fixée en conformité des codes reproduits ci-aprés.

SYMBOLES METEOROLOGIQUES ET .LEUR SIGNIFICATION,

BBB=TPresgion barométrique rédvite au niveau de la mer eb
exprimée. en millibars et dixidmes de millibars, c¢’est-4-
dire corrigée de la température, de la grav1té et de
Verreur du zéro de 1'échelle. Te chiffre initial 9 ou 10
sera omis dans les télégrammes.

DD = Direction du vent (rapportée au nord vrai et non au nord
magnétique) prise & une hauteur de 10 4 15 matres du
sol et cotée de 1 & 72 (voir Code X).

=Force du vent. exprimée dans 1’échelle de Beaufort (tout

vent d’une force.de 9 sera spécialement noté & la fin
du télégramme).

ww=Temps actuel (Code I).

TT=Température en degrés absolus A (0°A= ~2730C;2730A
=00 C); on ne fransmetfya pas le premier chiffre.

A =TForme des nuages bag (Code IIT).

L=Aire proportionnelle des nuages bas (exprimée en
dixidmes de ciel couvert; le total 10, correspondant &
un ciel entibrement couvert sera remplucé par O dans
les télégrarnmes).

B=Forme des nuages d'altitude moyenne ou élevée
(Code ITI).

M = Aire proportionnelle des nuages moyens ou hauts, évalude
en dixitmes de ciel couvert.

h = Altitude de la base des nuages bas (Code IV (a)).

\VW Conditions atmosphériques dans le passé (Code II).
= Vigihilité (Code V).

H =Humidité relative (Code VI).

S=FEtat de la mer {Code VII).

B=Allure de ln courbe barométrique (Code 1X). -

(Y

e ekl ep—
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Long-period forecasts give a general statement of the f)rospects
for the next two or three days.

Route forecasts are made twice daily by central offices from
information received from mdividual stations and will give a state-
ment of conditions anticipated in the different regions or routes of
the country for about six hours ahead.
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Arveexpix 1V,

GeNERATL ForyM v wHICH REPORTS ARE TO BE RENDERED axp CoDES
FOR THEIR TRANSMISSION,

Individual stations will be allotted station call signs, i.e., an
index group of letters or figures which will be used in all reports to
indicate the station, and will also serve as the wireless call sign.
These should be internationally distinet.

The general form is given in meteorological symbols or letteru
For purposes of transmission an appropr iate figure value is given fo
ench symbol or lefter in accordance with the codes given be]o“

METEOROLOGICAL SYMBOLS or LETTERS AXD THEIR SIGNIFICATION.

Stanedard symbols.
RBB =DBurometer reduced to sea-level and expressed in wmillibars
and tenths, i.e., corrected for temperature, gravity and
index error. The initial 9 or 10 is omitted.

DD =Dircetion of wind (true direction as distinguished from
magnetic) at a height of 10-15 metres above the surface
expressed on scale 1.72 (see Code X).

F=TForce of wind on Beaufort scale (wind above force 9 to
be specially noted at end of telegram).

ww =Tresent weather (Code T).
TT=Tempecrature in degrecs A (0° A= -2730 O, 2730 A
=0°¢ (), first figure omitted,
A =Forin of low cloud (Code TII).
I.=Amount of low cloud (in tenths of sky covered. amount
10 telegraphed as 0}

B=Form of medium or high cloud (Code IIT}.
M=Amount of medium or high cloud in tenths.

h=Height of base of low cloud (Code IV (a)).
WW=Past weather (Code II).

V=Visibility {Code V).

H, =Relative humidity (Code VI).

S==5tate of sea (Code VII),

£ = Characteristic of barometric tendency {(Code TX]).
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bb = Vuariation barométrique exprimée en demi-millibars par
®  trois heures, on ajoutern systématiquement 50 aux
variations négatives. _
F,=Convenance des conditions atmosphériques pour les’
avions (Code VIIT (a)).
F,=Convenance des’ conditions abmosphériques pour les
dirigeables (Code VTIL (b)).
RR=Pluie: (i) de jour, (ii} de nuit; hauteur en millimdtres et
dixidmes de millimetres.
MM =Température maximum de la journée.
mm = Températore minimum de la nuit.
X=Chiffre de réserve

SYMROLES SPECIAUX POUR.LES COURANTS D'AIR SUPERIEURS.

= Altitude (Code IV (b)),
DD Direction, indiquée d'aprds 1'dchelle 1.72, c’est-h-dire par
: échelons de 59 (voir Code X). .
VV=Vitesse, exprimée en kilomdtres 4 'heure (pour unc vitesse
supéricure i 99 kilomdires, on emploiera trois chiffres).

SYMBOLES SPECIAUX POUR La Tewmprgratune eT . HuMIDITE DES
CoCcHES D'AIR SGPERIEURES,

= Hauteur ou pression {(lode IV (¢)}.
HH = Pourcentage actuel d’humidité refative

SyMBOLE 5PECIAL POUR RAPPORTS COLLECTIFS DE 2° CLASSE.

BB =Pression barométrique en millibars entiers, le chiffre initial
9 ou 10 étant omis. .

AMopiLes pE MESSAGES EXPRIMES EN SvyMBOLES METEOROLOGIQUES.
RAPPORTS REGULIERS,

1. Rapports purticuliers des Stations.—Te signal d'appel de la
station sern suivi des groupes suivants:

BBBDD,  FwwTT. ALBMhL. \V\\'VHS. ,BbhFlF,.
RRMMX (ou RRminX).

JDeux groupes supplémentaives seronb employés pour les rapports.
émanant e stations approprides & Dubservation des courants
supérieurs. e premicr de ces groupes sern un groupe de cing
chiﬁles. indiquant que des renseignemments sur les courants
supérieurs sont donnés dans le groupe qui qmt et qui a la forme
générale HDDVV,

Deux autres groupes suppiémentairves hgur::t'ont dans les rapports
émands de stations approprides & 'nhservation de la température et
de I'humidité des couches d'air supérieures; le premier de ces
groupes sera un groupe de cing chiffres, indiquant que la tempéra-
ture et 'humidité des couches d’air supérieures sont dnnnées dans
le groupe qui snit et qui a la forme générale TTHH.

[Nore.-—Ces groupes spiciaux de cing chiffres sernient, au point.
de vue de la signalisation, avantageusement remplacds par un signal
Morse spécial. ]
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Bb=Amount of barometric tendency in half millibars per
3 hours; 50 added for negative tendencies,

F =Pilness of weather conditions for flying machines
(Code VIII (a)).
F,=Fitness of weather conditions for airships (Code VIII (b)).

RR =Rainfall: (i) in day, (i) in night; in millimetres and
tenths. :
MM =2\Maximum temperature in the day.
mm = Minimum temperature in the night.
X=Reserve figure.

SpecianL SyumBorns ror Upper AIR CURREXNTS.

H=Height (Code IV (b)).
DD =TDirection on scale 1-72, i.e., to nearest 5° (see Code X).

VV==_8peed in kilometres per hour (for speed above 99 K/br use
three figures).

Specian SyympoLs For Urprkr AIR TEMPERATURE AND HuMIDITY.

=Height or pressure (Code TV (cj).
HH = Actual percentage of relative humidity.

SPECIAL Symuon rou CoLLEeTivg REpours. Crass 2.

BB =Barometer in whole millibars with the initial 9 or 10
ornitted.

GeXERAL Forys oF MESsaGES 1N AMETHEOROLOGICAL SYMBOLS.
RrcvLir TEPORTS.

1. Individual Station Reports-—Station call sign followed by the
following groups:—
BBBDD.  PwwTT. ALBMh,  wwVHS. gbbF F,
RRMMX (or RRmmXj.

Additional two groups for reports from stations having facilities
for observations of upper air currents; the first of these being: A
five-figure group to indicate that upper wir cwrrent information is
contained in the group which follows and which has fhe general form
HDDVV. Additional two groups for reports from stations having
facilities for observations of upper air temperature and humidity; the
first of these being: A five-Hgure group to indicate that upper air
temperature and humidity information is contained in the group
which follows and which has the general ferm pTTHH.

[Note.—These indicative five-figure groups would be bebter
drom a signalling point of view, as a specml Morse signal.]
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2. Rupports collectifs de premiére Classe.—Les rapports particu-
liers des stations seront établis dans la méme forme générale. L étab
des couches .supérieures est donné a la fin, pour les stations
auxquelles il se réfere, les cournnts d’air supérieurs étant indiqués
seulement pour les hauteurs de 500, 1,000, 2,000 et 5,000 -mdtres

‘(voilj Code IV (b)).

Ezemple de rapport collectif de premidre classe donnant des
informations provenant de quatre stafions, A, B, C, D, dont deux,
les stations B et C, ont donné des renseignements sur les courants
d’air supéricurs et les deux aubres stations, B3 et D, des indication

*

sur ’humidité et la température des couches supérievves.

Signal  d’appel  pour A T—DBBBDD—Fwwl'T—
ALBMhb—wwVHS—gbLF F,.

Signal 'd’appel powr B —BBBDD—FwwllT—
ALBMh—wwVHS—§abbF I,

Signal  d’appel pour ‘' C"-—BBBDD—TIwwll—
ALBMh—wwVHS— pbbT, F,.

Signal  d’appel pour D T"—BBBDD—TFwwl'l—
ALBMh—wwVHS—pgWbF, 7,

Groupe indiquant que des renseignements suivent au
sujet des courants d’air supérieurs:

Sigual d’appel pour “ B "—HDDVY.
Signal d'appel pour O "—HDDVV,

Groupe indiquant que des informations snivent au sujet
de la temnpérature et de humnidité des couches supérieures :

Signal d’appel pour ‘' B ''—,'IHH.
Signal d’appel pour ‘D" —p'TTHH.

3. Rapports collectifs de deuzidme Clusse.—Les rapports particu-
liers sont transmis successivement dans la forme abrégée ci-aprés:
Signal d’appel pour la station—BBDDF—wwTTh—AT gbb.

Les indications relatives aux courants d’air supérieurs sont
données 4 In fin du télégrarmme, pour des hauteurs de 2,000 et de
3,000 mbtres et pour des stations choisies. i

Exemple de rapport collectif de deuxitme clisse avee informa-
tions provenant de quatre stations, A, B, C, 1, dont deux, les
stations B et C, donnent des’ renseignements sur les courants
supérieurs -

Signal d'appel pour In station A "—BBDDF—wwTTh—
ALgbl.

Signal  d’appel pour la station ' B "—BBDDF—wwTTh—
ALgbb.

Signal  d’appel pouwr la station G "—BBDDIF—wwTTh—
AL gbb.

Signal  d’uppel pour la  station ** D "—-BBDDF—wwTTh—
AL jbb.

Groupe indiciunnt. que des informations suivént au sujet des
courants d’air supérieurs :

Signal d’appel pour la station © B "—RDDVV.

Signal d’appel pour la station ' C "—HDDVYV.

Prévisions météorologiques pour la contrée d'origine.
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2. Collective Station Reports, Class 1.—The individual station
reports are given in sequence in the same general form as above.
Upper air (,ondltlons are given uat the end for those stations for
which available: upper air currents being given only for the
followmg heights : 500, 1,000, 2,600, 5,000 metres (see Code IV (b)).

Lwamnlc of general form of collective report (Cluss 1) giving
information from four statious. A, B, C, D, of which stations B, C
have given upper air currents, and stations B, D upper air tempera-
tures and humidity.

Call sign for ‘A "—BBBDD—FwwlT-—ALBMh—
wwVHS —gbbF F,.

Call sign for “ B "—BBBDD—IFwwlT—ALBMh—
wwVHS—f)bbF,Fz.

Call sign for * C "—BBBDD—I'wwlT—ALBA-—
wwVHS—pgbbF F,.

Call sign for “ D " _BBBDD—FuwwTT—AT.BMh—
wwVHS-—gbbE F,.

L

Group or signal indicating tlmt upper air current }
information follows.

Calt sign for ' B '—HDDVYV,
Call sign for " C"'—HDDVYV,

Group indicating that upper air tetnperature and
humldltv information follows.

Call sign for ' B "—p TTHH.,
Call sign for ** D "—pTTHH,

3. Collective Station Reports, Class 2.—The individual stationr
reports are given in sequence in an abridged form, as follows: Call
sign for station—BBDDF—wwlTh—AIL gbb.

Upper air currents are given at the end of the telegram for
heights 2,000 and 5,000 metres for selected stations,

[izample of general form of collective report (Class 2) giving
information from four stations, A, B, C, D, of which stations ** B,”"
“C " are selected for upper air current conditions.

Call sign for " A "—BBNDF—wwTTh—ALgbLDb.
Call sign for *“ B "—BBDDF—wwTTh-—ALAbb,
Cull sign for ** C "~—=BBDDF—wwTh—AT gbb.
Cull sign for ** D "—RBBEDDF—wwTTh-—AL gbb,

Group indicating that upper air eurrent information follows.

Call sign for ** BV"—HDDVV,
Call sign for *“ C”"—HDDVY,

Forecast of conditions in country of origin.
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4. Rapports collectify de troisitme Clusse.—Les rapports particu-
liers gseront transmnis successivement dans la forme abrégée ci-aprés:

Signal d'appel de la stution—DDF F,—ALBMh—wwWWV,

[Nore 1.—Les modeles powr la transmission des ‘‘ rapports

L

spéciaux ' et des "' prévisions

n’ont pas ‘encore été éfablis.]

[NoreE 2:~—Les observations recueillies par des navires en mer-et

leur transmission télégraphique

réclament des arrangements

gpéeiaux qu'il n’a pas encore été possible de réaliser. "De méme
pour les observations faites & bord d'néronefs. ] :

C'OpES.

Uode I.—Temps présent.—ww,

r pronpes X iv 40 s’appliquent i un temps sans pluie.

Les groupes 50 &t 70 et 77 4 97 s’appliguent & un temps pluvieux.

LDas de Brame wi de Browillaird,

00 Ciel absolument sans nuages,

‘01 — meins qu'd moitié couvert.

02 —  presque A moitié couvert,

‘03 — presque aux trois quarts eouvert.
‘04 — couvert, avec de petites éelaircies,
05 — complitement couvert.

Rirume on Brouillard sans pluie.

06 Ciel eouvert avec brouillard coté 1.
07 — —
08 — —
‘(}9 _ —_
10 — —
11 — —_
12 — —
13 — —
14 Légire brume cotée 1.
15 — — 2
16 Brouillard coté 3.

17 - —
18 —~ =
19— -
s S —
2 —_ — 8. ’
.22 Légtre brume humide cotée 1.
23 — — 2

24 Brouillard humide coté 3.

e o

[N =

25 — —_ 4,
26 — — 5.
27 — — 4.
28 - — 7.
29 — —— 8,

, Phénomines spéeieny non aeeoipagnes

de luaie.

430 <Air hamide.

31 Visibilité exceptionnelle.
32 Brouillurd de poussiére.
33 Rosée,

34 Gelée blanche.

35 Givre.

36 Verglas moyen.

a7 Fort verglas

34 Hulo solaire.

39 Jlalo lnnaire.
40 Couronne solaire.

4+l Couronne lunaire.

42 Aurore boréale.

43 Rafales.
41 Bise, grand vent.

5 Téntbres,

#6 Mauvais : temps menagant,

47 Tennerre.
48 Eclairs,
49 Tonuerre et éclairs.

L 1

Pluie el Brouillard (50  58).

50 1'luie légtre } avec brouilinrd

3l — moyenne i 3
0y e colé 2 ou 3.
3):1 — i::ﬁ;l:nne avae brouillard
54— : b.
b o oy coté 4 ou B
56 — légere avee brouillard
57 — moyenue colé Ba 8
38 — forte o

Précipitation avec Rafales de Tent,
59 Pluie ligire.
630 — oyenne.
til —  forte,
32 Giréle fuible.
63 Pluie moyenne avec grile
64 — forte avee gréle.
63 Légére chute de grésil.
66 Moyenne chute id.
47 Forte chute id.
68 Faible chute de neige,
69 Moyenne —
70 Forte —_

Xeige tomnbée.
71 Neige recouvrant entitrament le sol.

72 — uvec taches sans neige.
73 Awmas de neige. .
74

75} Chiffres de réserve '
76
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4. Collective Station Reports, Class 3.—The individual station
Teports are given in sequence in an abridged form as follows:—

Call sign of station-~DDF F,—ALBMh—wwWWYV,

[Nor 1.—The general form for fransmission of ‘“special
Teports '’ and of ** forecasts > has not yet been formulated. ]

[Norr 2.—Observations from ships at sea and the transmission of
such observations require special arrangements which it has not yet
been possible to formulate. Similarly for ohservations from aireraft
and their transmission. |

CobpEs:
Code I.—Piesent weather— i,

Note.—00 to 49 weather without precipitation.
50 to 70 and 77 to 97 with precipitation,

In Codes I and II, r = rain, d = drizzle, h = Lail, s = snow, ra = sleet,
tlr = thunderstorm, ¢ = wet air, f = fog (sec Code V).

No Mist e Foq.

Code nigure. Code figure,
00 Absolutely cloudless. 39 Luvar halo.
01 Cloud less than . : -H0 Solar corona.
02 About § cloudeil. 41 Lunar corona,
03 About 3 clouded. 42 Aurora.
04 Orvercast, but small amount of -3 Squalls.
blue visible. : 44 Gale.
05 Absvlutely overcast. 45 Gloow,
. Lo 46 Uply - threatening.
Laze, Mist o1 Fog, but no Precipitation, 7 Thunder.
08 Overcast and 1f. 48 Lightning.
o7 — — 2f. 48 Thunder and lightning.
08 — - 3f.
09 ¥ - zf_ Piecipitation and Fog (50-58).
10 - — 5f, a0 Slight r
11 — -— 6F, 51 Moderute r 2f. or 3f.
12 - — 7f. 52 Heuvyr
13 — — 8f. 53 Slight r 1 X
14 Haze 1f. 54 Moderte r 4f, or 5f.
15 — 2f. 55 Heavyr .
16 Fog 3f. o6 Blight r
17 — 4f, . 57 Moderate r } Gf. to 8f.
18 — 5f. 38 Heavyr
19 — @6f. . .. -
20 — i, Precipitation and Squallsof Wind (59-70).
21. — 8f. 39 Slight r,
22 Mist ife. 60 Moderate r.
28 -— 9fe. 61 Heavy r,
24 Fog dfe. 62 Slight h,
25 — dfe, 63 Moderate rund b,
26 — ife, 614 Heavy rand h.
27 — 6fe. , 65 Slight ra.
28 — Tfe. i6 Moderate rs,
29 — 8fe. 67 Hesvy rs.

68 Slight s.

Special Phenomena withowt Precipitation. 69 Moderate s.
30 ¢ (wet air), 70 Heavy 2,
31 Exceptional visibility, . ;
. 32 Prust haze, - Snow Cocering.
33 Dew, 71 s over whole country.
34 Hoar frost. 72 s with bare patches,
35 Rime, 73 Deep drifts
36 Qlazed frost, T4
37 Qlazed ronds. 75}Reg.’rre figures.
38 Solar halo. . 76



. 06 Ciel partiellement couvert;

Prépipitations,

77 Broine légére.

T8 — moyenne,
- 79  — forte.

80 Pluie légére.

8% — moyenne.

82 — forte.

83 Légére chute de Ernle
84 Moyenne cliute de grile.
83 Forte chute de gréle.

86 Légére chute de grésil.
87 Morennc chute de grésil.
88 Forte chute de grésil.

92

89
00
91
92
93
o
935
a6
07

an

Légire chute de neige.
Moyenne chinte de neige.
Forte chute de neige.
Orage léger san: gréle.
— moyen — |
—- fort — ;
Orage léger avec gréle. '
— moyen —-
—  fort —

}Olnlfles de reserve.

Code LL— Conditivis météorologejues dans fe Pussé— W W.

Note.~-Les groupes de 004 49 s dppllquent 4 un temps sans précipitations.
Les grqupes de 504 ‘)J s upphquent 4 un temps avec premlntatmnﬁ

Auncune Coud’msa!wn wi Browillard.
00 Ciel sans nuage.

01 Ciel presque entitrement bleu ; nuages

d’altitude moyenne ou élevée.
02 Ciel presque nnhtremeut blen ;
bae,
03 Ciel presque entitrement bleu uvee
nuages i différents niveaux,
04 Ciel partiellement couvert;
moyens ou hants. :
05 Ciel partiellement couvert ; nunges baa.
nuages f

nuages

ditférents nivenus.

07 Ciel nuageux et couverd; nuages d'alti-
tude moyenne ou élevée.

08 Ciel nungeux et-vouvert ; nuages bas.

0% Ciel nuageux. et couvert; nusges &
différents niveaux. ‘

Temps conrert” avee Felaiveles.

10 Nuages de moyennc ou de grande nlfi-
tude.

11 Nuages bas. -

12 Nuages d'altitudes varides.

13 Cicl complétemont couvert ; nuRges bus
ou d’altitudes variées,

14 Ciel blou et couvert;

,-de niveaux vurids,

nunges bius ou

[
Brouillard arec Nuages an-dessus,

15 Temps couvertavee brouillard coté 1
16 — — R
17 —_ — 3.
18 — ’ —  4ous.
19 — e G 8,
Brame ou Brouillard.
20 Brime ctée 1.
z1 - 2.
22 Brouillard coté 3.,
23 — 4 ou i,
24 — 648,

Browillard humide on Brume.
25 Brume légere cotée 1.
2

26 - .

27 Brouillard humide coté 3.
28 — 4 ou 3.
29 — 64a 8.

T nuages’

Lhénomines spéeians- non rrecamp(tgnés-

30
31
42
33 .
T84
a5
36
B¥
38
39
40
41
42
- 44
41
43
. 46
B
48
49

L6l

? Bruine ligire "

de Condensations.

Air hunide,

Visibilité exceptionuelle. |
Brouillurd de pouseitre. j
Rosée. ]
Gelée ‘blanche.
Givre,

Léger verglas.
Fort verglas,
Halo solaire, -
Hale lunnire.
Couronne soluire.
Couronne lunairc.
Aurore borealt
Rufale.

Giraing.

Ténébrea, .
Mauvais temps; temps menagant,

Tonnerre. ‘
Felair:.

Tonnerre et deliviry,

Condensation.—dA rerses,
Légire nverse de pluie. -
Mouyenne —
Forte —
Léptre uverse de gréle, ou plule et gréle.
Moyenne — —
Forte — —
Faible averse de grcall ou de pluie

. el de grésil,.

Moyenne — : —
Forte — —
Légére chute de neige. -
Moyenne —
Forte —

Précipitalions passagéres.
- pussagire.
— mnoyenne — .
—  forte — !
Pluie Mible o— '
— moyennc —
— forte —
Pluie légire et grvlc_ —
— 1oyenne R
— forte —



=

Precipitation (77-97).

Code figure.

77 Slight d.

78 Moderate d.
79 Thick d.

80 Slight r.

81 Moderate r.
82 Heavy r.
83 3light h,

84 Moderate h.
85 Heavy b,
86 Slight ra.
87 Moderate rs.
88 Heary rs.

93

03

Code figure.

84
90
91
92
93
94
95
94
97
98
29

8light s,
Moderante 3.
Henvy s,
Slight, tir
Moderate tlr,
Heavy tir
Slight tly
Moderate tlr
Heavy tlr.

} Without huil.

} With hail.

} Reserve figures.

Code Ff.—Pust Wealther.— W IV,

Note.—N0-49 Weather without precipitation.
H0-97 Weather with precipitation.

No Precipitation or Fag (00-14).

U0 equals Cloudless,
0l — b and be; med. or high
cloud.

92—  band be; low eloud.

03 —  bandc; mized cloud.

04 — beand e; med. or high
clound.

95  —  beand ¢; low clond.

06 —  beandc; mixed cloud.

07 — ¢ and o; med. or high
cloud.

08 —  cando; low cloud.

09  —  cando; mixed cloud.

Overcast, with Blue Palches (10-12).

10 equals JMed. or high cioud.
11— TLow cloud.

12—  Mixed cloud.

13— Completely overcast; low
or mixed cloud.

14 — b oand o: low or mixed

cloud.

Fog with Cloud chore (15-19).

156 equals Overeast and [f.

16  —  Overcost and 2f,
17—  Overcast and 3.

18 —  Overcast and 4f or 5f.
1 —

Urercast and 6f to 8f.

Haze or Fog (20-24).
20 equals Haze 1f,

21 —  aze 2f.

22— Fog 3t

23 —  Fog 4f. ur 5f.

24— TFog 6f, to 8f.
Wel Fog or Mist (25-29),

25 equals Mist 1fe,

26— Mist 2f,

27— Fog 3fe.

28— Fog 4fe. or 5fe.

20 —

Fog 6fe. to 8fe.

Special Phenomena withopt Precipitation

30
31
32
33
34
35
36
En
38
39
1)
41
+2
43
41
+5
46
47
4%
49

50
i
52
53
54
55
56
57
o8
50
60
61

’ (30-49).

equals e (wet air),
Exceptional visibility.
Dust hnze.

Dew.

Hoar frost.

Rime,

Gared frost.

GHazed roads,

Solar halo.

Lunar halo,

Solar corona.

Lunur eoromn,
Aurora,

Squalls.

Gale,

Gloom.

Ugly ; threatening,
Thunder.

Lightning.

Thunder and lightning,

Precipitation,

Lassing Skowers (50-61),

of slight
} rain,

of moderate
of heavy )
}lmil orrandh.

of slight
of modernte
of heavy
of alight
of moderate
of heavy
of stight
of moderate
of heary

}rs or r and ra,

} EHNOW.

Occasional Precipitation (62-76)

62
63
. o4
iy
66
67
H8
69
70

Occasional slight d.
- moderate <.
—-- thiek d.
— slight r.
— moderate r.
- heavy r.

— slight r and k.
—  woderste r and h.
heavy rand h.



* 71 Chutc faible

72 — moyenne —-
78— forte -
74 — faible C—
7% -~ moyenne —
76 — forte —

Préeipitations cout_«'nims

continues, -
77 Bruine légére.
78 — moyeone,
79 — forte,
80 Chute do pluie légire.
81 -—  moyenne.
82 — —  forte,
83 — ° légére de pluie et
84  -— movenne —
85 — forte —

Code 1. «~—Forme des

Nuuges bas:

passagere de grésil, ou

Neages ; }

94

86 Chate légire de grésil, ou de pluie eb:

de pluie et de grésil.
de gréail, 87 — moyenne — —
— 88 — forte — —
— 89 —  légire de neige.
“de neige. 90 — moyenne -
= 9t — forte -
- Orager.
ou presgue a2 Omge léger (sans gréle)
u3 ‘moyen —
94 — violent  —
95 — léger (avec gréle).
96 -- moyen —
97 — viclent ——
98 Chiffre de réserve.

de grele

—

Nuages bas.—A.
Nuages éfevds ou &’ Aftifuda moyenne.—B.

1 Frocto-cumulus!
2 Mummato-cumulua,
3 Strato-camulus bas {altitude inférieure & 1200 motres).

4 Surato-cumulus élevés (altitude supérieure A 1200 mdtres)..

Nunges élevés:

Nuages d’altitude moyenne :

Code IV (), (B}, (8).—Altitudes el Pressions dans les hawtes Couches abmosphériques.

Code [ ¥ (a).~Aititnde de la Rase des

Nuages bas. —Il

Nimbus.
Cumulus.
Cumulo-nimbua.
Styntus,

Cirrus.
Cirro-stratus,
Cirro-cuinulus,
Faux cirrus.

travers).

Alto-stratus épais.

7 Alto-cumulus (oltitude inféeieure a 3 kilomdtres).
“Alto-eumulus (élevé} (altitwele supdricure A 3 kilométres).

Code 17 (b).—dititude des Courants
d’ 4ir supérienrs,—H.

0 Nuages su.deaseus do 150 mbtres. 1 Altitude de 200 métres,
1 Nunges entre 150 et 300 — 2 — 500 —
2 - — 300 et 500 — 3 — 1000 —
3 — — 800 et THO — 4 —_ 1500 —
4 — — 750 et 1000 — 5 — 2000 —
5 — —  1U00 et 1300 — 6 — 3000 —
5 — — 150 et 2000 — 7 — 4000 —
7 — — 2000 et 2500 — 8 —_ 5000 —
8 — — 2500 ot 3000 — .

9 pas de nunges bay, '

Alto-stratus wmince épaia (soleil ou lune visible aun.

Ha O DD~ O

Code 11V {¢), —Hautenrs ef Pressions aurquelles se rapportent les Coles de
Température ef d' Humidité—p.

Surface du eol. 5 Pression de 850 millibars (mb.).
300 mdtres su-dessus du sol, 6 - 80O — -
Pression de 1000 millibars (mb.). 7 — 750 —

— 950 — 8 —_ 700 —

— 900 — 0 — GO0 —
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Code figure. Code figure.
71 Qcousional slight 86 Slight
72 — modemtu} :‘ngrr: 87 Moderute } rsor rand rs.
73 — heavy ’ 88 Ileavy
74 — slight s, © 84 Slight
75 -— modcerate 3. 90 Moderate > snow.
76 — heavy ». - © 91 Heavy

Continuous or nearly Confinuons Pre. .
cipitation (T7-91). Thund-retormy (92-97).

77 Blight 092 Blight tlr
78 Moderate 3 drizzle. 03 Moderate tIr p without hail.
79 Thick 04 Henry tle
80 Blight 95 Klight tir
81 Moderate > rain. 96 Moderate tir y with hail.
82 Meavy j 97 Ileavy ir
83 Blight 98 .
8+ Moderate } rand hail, a } Reserve Numbers.
85 Heavy

. Low Clond.—A4.
Cede L{I.—Form of Cloud.{ Medivm or High Clond.— B.

Code figure.

Low Cloud: 1 equals Fructo-cummius,

—  Cirro-strutus.
—  Cirro.cumulus.
—  False Cirrus.

2 —  Mammato-cumulus.
38 —  Low Strato-cumulus (below 1200 m.).
4 -—  High Strato-cumulus {ubove 1200 m.).
5 —  Nimbus.
6 —  Cumulos.
7 —  Cumulo-nimbus.
8 —  Strakbus.
High Cloud: 1 —  Cirrns,
3
+

Medium Cloud - —  Thin Alte-stratus (Suu or Moon visible),
—  lhick Alto.stratus.
-——  Alto-cumulus (low) (below 3 k)

—  Alto.cvnulus {high) (above 3 k)

=1

Code 117 {a), (/J), (#).— Heights and Pressures of Upper Air Reports,

Code IV (a).—Height of Hase of Low Code IV (b).—Height of Upper
Clowd . —h. Wind, —H,
Code figure. Metres, Code figure. Metres.

0 equals Cloud helow 130 1 equals 200

I — Cloud between 156-300 2 - 500

2 —  Cloud between 300-500 3 — 1000

3 —  Cloud between 500-750 4 — 1500

4 —  Ciond between 750-1000 5 — 200

3 —  (Cloud betwren 1000-1500 6 —-- 3000

6 —  Cloud between 1500-2000 7T — 4000

7 —  Cloud between 2000-2500 s — 5000

8 - Oloud hetween 2500-3000

9 —  Nolow cloud.

Code I'l" (¢).~—Height or Pressure to which Temperature and Humidity 1alues:

refer.—p.
Code figure, Code figure.
0 equals Surface. 5 equals Pressure of 850 mb.
~— 300 metres above surfnce. 6 —  Pressure of 300 mb.

—  Pressure of 100U mb.
—  Pressure of 950 mb.
—  Pressure of 900 mb.

—  Pressure of 750 mb.
—  Pressure of 700 mb.
-~  Pressure of 600 mb.

-
& o ~r
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Code 1"—T7isihilité & la Surface du Sol el Broaillard — V.
i :
. ; Distance maximum i . .
Chifire duCode. Iaquelle ‘on péut distimguer * BEyquiralence.
) un objet. :
0 moins de 25 métres Brouillurd coté 8.
25— - — 7.
1 n — — 3,
100 — -— 3,
2 C0 —~ -— LN
500 - - 3, ou Visibilité ecotde 1.
3 1000 — — 3, - £
4 2000 — — 2, — 3.
5. 4000~ — 2, — 1,
6 7000 — - 1, — 3.
7 12000 —- — 1, — 5.
8 20000 — Visibilitd cotde 7.
- 30000 — — . — R
a9 plus de 30000 — — i - 0
et temps clair
Code 11— ITymiditis relatives.—H.
0O correspond it 95 i 100 pour cent. 5 vorrespond & 50 4 59 pour cent.
9 — 90a B4 — 4 — 40 & 49 -
8 — 803 89 — 3 — 30839 —
7 — W0a 79 — 2 — 204 29 —~
L3 — B0 A 69 — 1. — 10419 —_
. Code Fif~—Flat de la Mep — 5.
-Chgf;;;lu Etat do e snrfaee, ('}"Cf?;:{:edu Ftat de b surface.
0 Mer d’huile; ealine plat. 5 Surface plutdt agitée,
1 Trés  calme, surface trés 6 Surfuce agitée.
légbrement ridée. 7 Hantes lames.
2 Surface légirement ridée. 3 Mer tres  houleuse: trés
3 Clupotis. ’ hautes lnmes.
4 Surface modérément ridée. 9 Mer démontée ; mer en furie.

Code i1 (a) et (B).—Conditions du. Temps pounr la Navigalion adrienne,

Code 17TI1 (a).— Avions. ’ Code ITITT (b).— Dirigeaties,
Chiffre du Chiifre du
Code. . . Code.
O tout A fuit manvais: brouillard. 0 tout i fait mauvais: brouillard,
L — i — pluieet nuuges I — id. —  pluie, vent et
: bas, nuages bas.
2 — af. — coup de vent, 2 = e - coups de vent,
. tempéte. ’ tempéte,
3 trds dangereux : brume. 3 trés dangereux: vent violent.
4 — i — vent el mauvais 4 — df. -~ rafales intermit-
temps, . tents,
& dangereux ; brume. 5 dangercux: fort vent.
6 - /4, — ventetpauvuis {femps. i — id, — faibles imfules.
7 hon pour le vol. 7 bon.
8 trés bun pour le vol. 8 trés bon.
9 parfaic — 9 parfait,

‘Code IX.— Allure de la Courle barométrique.~—8.

0 Pression stationnaire. 6 Pression siationnaire puis déeroissante.
1 —  varinble. : 7 —  décroissante et nactuellement
2 —  groissante. siationnaire.

3 —  décroissante. 8 —  croissante et actuellement
4 —  déercissante puis croiseante, stationnaire ou décroissante,
5 —  stationnmire puis croissinte. 9 Rufules ; montée soudaine, avee change.

ments marqués de vent et de temps,
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Code 1.—Surface 1isibilily and Fog-—1".
Most distant

Code figure. object isible. Description.
Q less tham 23 metres 8 f
25 metres TE
1 0 — i3
100 — a5t
2 200 — 4 r
500 — sforlV
3 1000 — 3for2V
* 2000 - 2for3 V
5 4000 — 2for4V
) 7000 — 1fora ¥
7 12000 — 1for6 V
8 20000 — TV
30000 — 8V
9 abuve 80000 and cleur air 9V

Jode FI.— Relative Humidity,—H.

Code figure, Code figure.
0 equals 95—100 per cent. 5 equals 50—59 per eent.
9 — 80— 94 — 4 — H0—49 —
8§ — 80— 89 — 3 — 3039 —
7 - 70— T79 — ' 2 - 20—29 —
6 -. 60— 69 — I - 10—1 —
Code VLI —Siate of Sea.—S8.
Code figure. Description. Code Ggure, Dezcription.
0 equals Calm—glussy. 5 equals Rather roughmmucll' fur-
—  Very smooth—aslightly rip- rowed.
pled. 6 -— TRough—deeply furrowed.
2 —  Bmooth—rippled, 7 — High rollers, steep fronts.
3 —  Slipht—rocks buoy. 8 — Very high rollers, steep
4 — Modernte—furrowed. fronts.
9 -——  Phenomenal—precipitous.

Code VIII (a) and (8).—Fitness for Flying.
Code VIII (a).—Fitneas for Aeroplanes. Code VIIT (b).—Fitness for Airships.

Code figure, Code figure.
- 0 equnls entirely unfit : fog. 0 equals eutirely unfit: fog.

1 -  entirely unfit: rain and 1 ~—  entirely unfit: rain, wind,
low cloud. und low cloud.

2 entirely unfit : gales. 2 —  entirely unft: gales.

3 —  very risky : mist. 3 —  very risky: high wind.

4 — very risky: wind and 4 — vory risky: ocoasional
weather. squalls.

6§ -— risky: mist, & — risky: strong wind.

6 — risky: wind and weather. 8 — risky: slight squalls.

7T — fit 7 — it

8 — veryfit. 8 — very £t

9 — perfect. 9 - perfect.
Code IX.—Characteristic of Baromelric Tendency.—B.

Code figure. Code figure,

0 equals stendy. 6 equals steady, then falling,

1 —  unsteady. 7 — falling, now steady.

2 —  rising. £ — rising, now steady or falling.

3 — falling. 9 — line squall; sudden rise

4 — falling, then rising. . with marked change of

5 — steady, then rising. : wind and weather. :

[5945) H



Code X.— Direetion du eat — DD,

La direction du venl est indiguée par
échelons de 5° au moyen des nombres
enfiere de 1 & 72. Lea nombres corre-
spondants aux points cardinaux de Faneten
code télégraphique sont les snivants:

04 correspond i NNE.

09 — XNE. .

14 — ENE.
18 — Eat.
22 — 3.

SE.
83k,
Snd.

A
36 —

40 correspond & S5W.

45 — SwW.

49 — WSW.
£1 — Quest.
38 — WNW,
63 —_ Nw,
67 — NNW.
72 — Nord.

Pour exprimer dans cette dchelle une
orieniation calculée en degrds, il faut
diviser par 3 le nombre de degréa {ou
multiplier ce nombre pur 2, divizer ensuite
par 10 et arrondir finnlement nu nombre

entier le plus proehe),

Ex: 1P égale 03 ; 5% egole 11; 257° égale B3 ; B13° fgale 63

ANNEXE (H).

DOUANES.

DisrosiTioNs GENSRALES.

1.

Les aéronefs allant & 1'étranger ne peuvent partir que des
adrodromes spécialement désignés par 1"Administration des Douvanes
de chaque Ltat contractant et dénommés ' aérodromes douaniers.”’

Ceux venant de I'étranger ne peuvent atferrir que sur les mémes
aérodromes. '

2

Tout aéronef qui se rend 4'un Etat dans un autre doit obligatoire-
ment franchir la frontidre entre certaing points déterminds par les
Etfats contractants. Ces points sont indiqués sur les cartes
a¢ronautiques,

3.

Toute information utile concernant les aérodromes douaniers d'un
Ebat, y -compris “tout changement apporté & la liste aveec les
changements correspondants nécessaires sur les eartes aéronautiques,
les dates auxquelles ces changements deviennent valides et toutes
autres inforinations concernant les aérodromes internationaux qui
seraient criéés seront notifiées par I'Etat intéressé i la Commission
internationale de Navigation onérienné qui communiquera ces
informations 4 tous les Etats contractants. T.es Etats contractants
pourront s mebtre d'accord pour établir des aérodromes inter-
nationaux réunissant les services douaniers de deux ou plusieurs
Titats.

4.
Lorsque, par suite d'un cas de force majeure, dont il devra étre

justifié, 1’aéronef franchira la frontidre en un point dutre que ceux
désignés, it devra atterrir sur le plus prochain aérodrome douanier
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Code X,— Direction of Wind —DD.

Direction is specified to the nearest 5° 40 equals S31VV,
by wuse of the numbers 1—72. The Ho—  BW.
nwmnbers correspon.iing with the usual 44 -  WsW,
“even” points of the old telegraphic 54— West,
.siale are as follons :— a8 —  WNW,
04 equals NNE, 03— NW. .
0% -— XNE. 67 — NNW.
13 ~ ENE. 72 — WNorth.
18 -— ‘Enast. . To express directions caleulated in
22 — ESE. degrees in this acale, divide the number
27 — 8K of degrees by 5 (or multiply by 2 and
31— 58k divide by 10).
36— South,
£.g., 17° equals 035 53° equals 11; 257° equals 51; 313° equnls 63
‘ ANNEX (H).

CUSTOMS,

GexEnaL Provisions,

. L

Any aireraft going abroad shall depart only from aerodromes
specially designated by the Customs Administration of each
<contracting State, and named ' custorms aerodromes,”

Ajreraft eotning from nbroad shall land only in such aerodromes.

2,

Every aircraft which passes from one Btate into another is
-obliged to cross the frontier between certain points fixed by the
-«contracting States.  These points are shown on the acronautical
maps. '

3.

Al necessary inforination concerning customs aerodromes within
o State, including any alterations made to the list and any
-corresponding alterations necessary on the aeronautical maps and the
dates when such alterations become valid, and all other information
-eoneerning any international serodromes which may be established,
shall be communicated by the State concerned to the International
Cornimission for Air Navigation, which shall notify such information
“to all of the contracting States. The contracting States may agree
to establish international aerodromes at which there may be joint
-customs services for two or more States.

4.

~ When, by reason of a case of force majeure, which must be duly
Justified, an aircraft crosses the frontier at any other point than
‘those designated, it shall land at the nearest customs aerodrome on

[5945) H 2
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situé sur 1'itinéraire de son vovage. 8’il est obligé d’atterrir avant
de parvenir i cet aérodrome, il préviendra les services de police ow
de douane les plus voisins.

T ne pourra repartir qu'avec Uautorization de ces services qui..
aprds vérification, viseront le carnet de route ainsi que le manifeste- !
prévu au paragraphe 5 et désigneront au pilote 'aéroplace douanidre
o il devra obligatoirement aller effectuer les opérahons de:
dédouanement.

o,

Avant leur départ ou dés leur arrivée, suivant. qu'ils vont & 1
Pétranger ou qu'ils en viennent, les pilotes présentent aux autorités
de 1’aérodrome leur carneb de route et. s'il ¥ a lieu, le manifeste des
marchandises et provigions de bord qu’ils transportent.

6.

Le manifeste est conforme au modale Na. 1 ei-joint,

Les marchandises font obligatoirement 'objet de¢ déclarations en
détail dtablies par les expéditeurs et conformes au modéle No. 2:
ci-joint.

Tout Etat contractant a la faculté d'exiger I'inscription, soit sur-
le manifeste, soit dans la déelaration pour la dounane, de tellew
indications supplémentaires qu'il juge nécessaires.

7.

Avant le départ, s'il s’agit d'un aéronef {ransportant des:
marchandises, I'agent fiseal, au vu du manifeste et des déclarations,
procéde aux vérifications réglementaires et vise le carnet de route.
ainsi que le manifeste. Il appuie d’un cachet sa signature.

J1 revét de son sceau les marchandises ou les groupes de-
marchandises pour lesquels cette formalité est exigée.

A Varrivée, ’agent fiseal constate Vintégrité des scellds, procede-
aux opérations du dédouanement, vise le earnet de route et conserve-
le manifeste.

8'il s’agit d’'un aéronef ne trazsportant pas de marchandises, il
est simplement soumis au visa de son carnet de route par les.
services de police et de douane.

Le combustible & bord ne sera pas passible de droit de douane
pourvu que la quantité ne dépasse pas celle nédcessaire 4.
Iaccomplissement du vovage tel qu’il est défini sur le carnet de route..

8.

Par exception aux régles générales, certaines catégories
d’aéronefs, notamnment les aéronefs postaux, ceux appartenant i des
compagnies de fransports aériens régulidrement constitudes et
autorisées et ceux appartenant & des membres de sociétés de tourisme
reconnues et ne se livrant ni au transport public des personnes ni au
transport des .narchandises, . pourront &tre dispensés d’atterrir. 4
Uaérodrome douanjer et autorisés & commencer ou 4 finir leur. voyage-
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its route. If it is forced 6o land before reaching this nerodrome it
shall inform the nearest police or customs authorities.

101

It will only be permitted to leave again with the authorisntion
of these authorities, who shall, after verification, stamyp the log book
and the manifest provided for in paragraph 5: they shall inform
the pilot of the customs acrodrome where he must necessarily carry
out the formalities of customs clearance.

a.

Before departure, or immediately after arrival, according to
whether they are going to or coming back from a foreign country,
pilots shall show their log books to the authorities of the aerodrome
and, if neccssary, the manifest of the goods and supplies for the
Journey which they enrry, )

6.

The manifest is to be kept in conformity with the attached form
No. 1.

The goods must be the subject of detailed deeclarations in con-
formity with the attached form No. 2, made out by the senders.

Every contracting State has the right to prescribe for the
msertion either on the manifest or on the customs declaration of
such supplementary entrics ag it may deemi necessary.

7 .

In the easc of an aireraft transporting goods the customs officer,
before departure, shall examine the manifest and deelarations, make
the prescribed verifications and sign the log book as well as the
manifest. He shall verify his signature with a gstamp. He shall
seal the goods or sets of goods, for which such a formality is required.

On arrival the customs officer shall ensure that the seal is
unbroken, shall pass the goods, shall sign the log book and keep the
manifest.

In the case of an aireraft with no goods on board, the log book
onty shall be signed by the police and customs officials.

The fuel on board shall not be liable to customs duties provided
the quantiby thereof does not exceed that needed for the journey as
defined in the log book.

8.

As an exception to the general regulations, certain classes of
aircraft, particularly postal aircraft, aircraft belonging to aerial
transport companies regularly constituted and authorised and those
belonging to members of recognised touring societies not engaged in
the public conveyance of persons or goods, may be freed from the
obligation of landing at a customs aerodrome and authorised to begin
or eud their journey at certain inland aerodromes appointed by the
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en cortaines aéroplaces de Uintérieur désignées par 1'Administration:
des Douanes et de la Police de chaque Etat et ob les formnalités
douanidres seront remplies.

Toutefois, ces uéronels devront suivre la route normale adro-
nautique et se faire reconnaitre par des signaux convenus a leur
passage de la frontidre.

REGIME APPLICABLE AUX APPAREILS ET AUX MARCHANDISES
9.

Les aéronefs atterrissant en pays ébranger acquittent, en principe,
les droits de douane, s'il en existe, -

8'ils doivent étre réexportés, ils bénéficient du régime de I’ acguit-
4-caution ou de la consignation des -droits.

8°'il se forme, entre deux ou plusieurs pays de I’ Umon des socidtés

de tourisme, les néronefs desdits pays jouiront du régime du

* Triptyque.””’
10.

Les marchandizses arrivant par aéronef sont considérées comme
provenant du pays ot le carnet de route et le manifeste ont été visés
par Pagent fiscal.

Elles sont, en ce qui concerne leur origine et les divers régimes
douaniers, soumises A des r&gles analogues & celles applicables aux
marchandises importées par terre ou par mer.

11.

Pour les marchnndises exportées en décharge de compte
d’admission temporaire ou d’entrepét ou passibles de faxes
intérieures, les expéditeuts justifient du passage a Pétranger par la
production d’un certifieat des dounnes de destination.

Travsrr AERIEN. .
12,

Lorsque, pour atteindre sa destination, un aéronef «doit survoler
un ou plusieurs des pays contractants, sous réserve du. droit de
souveraineté appartenant 4 chacun de ces pays, deux cas sont A
distinguer :

1. Si V'aéronef ne dépose ni ne chlend des passagers ou des
marchandises, il ne sera tenu que de suivre la route normale et de
se faire reconnaitre par signaux & son passage au-dessusg des points
désignés 4 cet effet.

2. Dans les autres cas, une escale obligatoire dans un aérodrome
douanier lui sera imposée, et le nom de cet aérodrome sera inscrit
sur le carnet de route avant le départ. A Descale, les autorités
dounnjéres examineront les paplels et le chargement et prendront,
le ens échéant, les dispositions nécessaires pour assurer la réexporta-
tion de lﬂppﬂlel] ét des marchandises ou I'acquittement des droits.

Les dispositions de Varticle 9, 2¢ alinda, sont applicables aux
marchandises qui doivent étre réexportées.

8i I'aéronef dépose ou reprend des marchandises, 'agent fiscal -

le constate sur le manifeste diiment complété et appose, s'il ¥ a
lieu, de nouveaux scellés,

L "
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Customs and Police Administration of each State at which customs
formalities shall be complied with.
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However, such aireraft shall follow the normal air-route, and
make their ifantlt\ known by signals agreed upon as they fly across
the frontier.

AGULATIONS APPLICARLE TO ATRCRAFT AXD ((00DS.
0.

Aireraft luwling in florelgn countries arve in principle liable fo
customs duties If su(,h exist,

If they are to be rc-exported. they shall have the benefit of the
regulations as to permit by bond or ‘deposit of the taxes. .

In the cuse of the formation, between two or more countries of
the Tnion,. of touring societies, the aircraft of the said countries
will have the benefit of the regulations of the ** Tryptique.”’

1Q.

Goods wrriving by aiveraft shall be considered as coming from the
counfry where the log book and manifest have been signed by the
custorns officer.

As reguards their origin and the different customs régimes, they
are linble to the regulntions of the same kind as are applicable to
goods imported by land or sea.

11,

With regard to goods exported in discharge of o temporary
receiving or bonded account or liable to inland taxes, the senders
shall prove their right to send the goods abroad by producing a.
certifieate from the customs of the place of destination,

Airn Traxsit,
12.

When an aireraft to rveach its destination must fly over one or
more contructing States, without prejudice to the right of sovereignty
of each of the Lontrm.tma States, two cases must be distinguished :-—

1. Tf the aireraft necither sets cdown nor takes up passengers or
goods, it is bound only to keep to the normal air route and make
1bself lmown by swnals when passing over the points designated for
such purpose.

2. In other casey, it shall be bound to land at a customs
aerodrome and the name of such aerodrome shall be entered in the
log book before departure. On Jlanding, "the customs authorities
shall examine the papers nnd the cargo, and take, if need be, the
necessary steps to ensure the re- e‘:portatlon of the craft and aoods
or the payment of the dues.

The provisions of paragraph 9 (2) are applicable to goods to be
re-exported.

If the aireraft sets down or takes up goods, the customs officer
shall verify the fact on the manifest, duly completed, and chall
affix, if necessary, a new seal,
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Di1sPosSITIONS DIVERSES. -
13,

Tout aéronef en marche. en quelque lieu qu'il se trouve, doik
se soumettre aux injonctions des postes et adronefs de police ou de
douane de I'Etat survold. .

14,

Les agents des douanes et des contributions indirectes ef, d'une
fagon générale, les rveprésentants de Vautorité publique, ont libre
aceds dans tous les lieux de départ et d’atterrissage d'aéronefs; ils

. peuvent, en outre, visiter tout aéronef ef son chargement pour
exercer leurs droits de surveillance,
15,
" Sauf pour les aéronefs postaux, fous déchargements et jets, sauf
. le lest, en cours de route pourront étre interdits. '

10.

En plus des pénalités gqui peuvent étre édictées par les lois du
pays lésé pour VUinfraction aux dispositions qui préckdent, cetbe
nfraction sera notifide & I'Etat dans lequel 1’aéronef -est immatriculd;
cet Etat suspendra, soit pour une durée limitée, soit 4 titre définitif,
Ta validité du certificat d'immatriculation de 1'aéronef en faute.

17.

Tes dispogitions de la présente anmexe ne s'appliqilent ni. aux
adronefs militaires titulaires d'une autorisation spéeiale (Articles 31,°
B2 et 33 de In Convention} ni aux néronefs de police et de douane
{Articles 81 et 34 de In Convention).
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VARIOUY PROVISIONS,
13.

Every aircraft during flight, wherever it may be, must conform
1o the orders from police or customs stations and police or customs
aircraft of the State over which it is flying.

14.

Customs officers and excise officials, and generally speaking the
representatives of the public authorities shall have free access to all
starting and landing places for aireraft; they may also search any
aircraft and its carge to exercise their rights of supervision.

15.

Except in the case of postal aircraft, all unloading or throwing
out in the course of flight, except of ballast, may be prohibitad.

16.

In addition to any penalties which may be imposed by local
‘law for infringement of the preceding regulations, such infringement
shall be reported to the State in which the aireraft is registered, and
‘that State shall suspend for a limited time, or permanently, the
-certificate of registration of the offending aircraft.

17.

The provisions of this annex do not apply to military aircraft
visiting a State by special authorisation (Articles 81, 82 and 88 of
the Convention), nor to police and custoins aircraft (Articles 31 and
34 of the Convention). : .
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NOTA.—Le manifeste ne doit pas
porter de rature on surcharges non
approuvées par les agents qualifiés
des dounanes ni contenir des mots en
interligne ou plusieurs articles sur
la méme ligne. On pourra sajouter
autant d’intercalaires qu’il -sera
nécessaire,

NAVIGATION AERIENNE.

MANIFESTE

OU [MECLARATION GENERALE DU CHARGEMENT.

MoviLe No. 1.

(Murque d'immatriculation :

AVPAREI Lo 4

U8 —A. — 101 —G.:

Espuce réservé [(Nowm

aux

COMMANDANT...

inseriptions

Nowicile :

Nationalité

W L Numére de ln licence: .
Serviee ( Licu de départ : Poys:
dea Douanes, Lien de destinstion : Pays :
MARCHANDISES{ .
o Nombre de déclarations annexées :

Le Commandant aflirme I'exactitude du contenu du présent manifeste-

sous les peines édictées par les lois.

En conséquence, il a daté et; signé:

ce document imméddiatement au-dessous de la dernidre inscription.

. Nombre
Numéro BMargues et [ (en Chiffres ot
d’ordre du Hugnérod en toutes
Présent, des Colis. Lettres) et

espéces des Colis. |

Nature de la
Marchandise.

Poids..

Observutions.

|

.
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A
' MobeL No. L.
NOTE.—The manifest should not
bear on it erasures or corrections
except those approved by the pro-
per customs offielals, nor contain
interlineations or several articles
" entered on the same line. As many
extra sheets may be added as are
necessary.
AIR NAVIGATION.
t S s
MANIFES
or Geveral DecLarsariox or GaAkGo,
(Registention mark:
MACHIXNE ... 4
L Loveees
¢ Space rererved f Name :
i . | .
: for COMMANDING | Residence:
i entries OFFICER 1 Nutionalily :
{ :
| by | Number of licence:
1
!
' I Customs (Piace of departure : Couniry :
Ofticers. | Place of destinution : Country :
, GOODS ... e d
“' Number of annexed declurntions :

The Commanding Officer guarantees the accuracy of the contents of
this manifest under penalties provided by law. Consequently he hag
dated and signed this dovument immediately below the last entry.

Number

Marks and (in Figures nnd

File Number

of Numbers Letters; and | Nuture of ), eight. | Observationa.
on the L the Goods.
Document. Parcels Descriptions of

Parcels.




NAVIGATION AKRIENNE, . Monir No. 2.

. Lieu de départ:
Dectaration pour b Dowune, faite par. M.

lLieu de destination :
pour les marchandises ci-apres :

i l
Colia. . I Poids. '
A Désignation détailiée du Puys , . e Wt
; Espéve. Conten, ' Origine. Valeurs. : Observationg,
Marques et Numéros. | Nombre. Brut, Net,
2
i
| -
f
!
- !
|
- . . .
. A y le , 19,
T expeditens.




AIR NAVIGATION. MonEeL No, 2.

Place of departure : i
’ Customs Decluration made by Mr.,

Mace of destination
Jor the following goods :

> ; "
Purcels, ‘ Weight.

Nature of Detailed Description of Country of B .
Goods, Contenta. Ovrigin, Value. Observations.
Murks oud Numbers, | Number, ! Gross. Net.,
— 1 ] -

|

| |

{ | |

E !

it |

| .
. '
, 1
At ,the - day of 19
Constgnor,

601
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NoTE.—Certain divergencies appenr to exist between the French,
English and Italian texts of Annex H, all three of which have the
same value.  His Majesty's Government consider it desirable to
call attention to these divergencies and to place on record the
following suggestions for corrections in the FEnglish text of
paragraphs 9, 11 and 17 of Annex -H, which their representatives
will eventually propose for consideration.

Paragraph 9 of the Annex is not élearly intelligible in either the
French or English text. The following is suggested as an
alternative to the English text of the third sub-paragraph:—

“Tn the event of the establishment between two or more
countries of a Federation of Touring Societies, the aireraft of the
said countries shall have the benefit of the Triptyque systemn.”

In paragraph 11 of the Annex there is a discrepancy between the
French text and the linglish and Ttalian texts, The French text is
npparently the correct version., The English text should therefore
probably run as follows:— :

* With regard to goods exported in discharge of a * temporary
admission ' bond, or exported from bonded warehouse or on
drawback, the exporter shall produce as proof of exportation n
certificate of landing from the customs at the place of
destination,”” ’ '

Paragraph 17 of the Annex apparently refers ensirely to
Chapter VII of the Air Convention (State Aircraft, Articles 30-33).
The English text should therefore apparently run as follows:—

““The provisions of this Annex do not apply to military
aircraft visiting a State by special authorisation (Articles 30,
31 and 52 of the Convention), nor to pelice and custorng aireraft
(Articles 30 and 33 of the Convention).”

A
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